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af kollektiv trafik
og byplanlaegning

En velovervejet og rettidig indpasning af den kollektive transport i
byplanlagningen er et vigtigt element i bestraebelserne pa at skabe
mere baredygtige bysamfund og gge attraktiviteten af hade byomrade
og mobilitetstilbud. Vejregelgruppen for Kollektiv Trafik har i
samarbejde med Urban Creators udarbejdet et dialogvaerktgj,

der formidler principper, vejledninger og eksempler pa, hvordan

den kollektive trafik kan indtaenkes pa forskellige niveauer

i den kommunale planlagning.

n velintegreret kollektiv transport i byplan-
leegningen kan bidrage til at reducere bade
bilbrug og bilejerskab. Nar faerre mennesker
ejer og bruger biler, mindskes behovet
for arealer til veje og parkering. Det frigiver plads i
byen, som kan bruges til andre formal sdsom grenne
omrader, cykelstier eller pladser, der kan fremme
bylivet. Det skaber ogsa et starre potentiale for flere
passagerer i kollektiv transport, hvilket er seerligt vig-
tigt nu. Flere passagerer betyder bedre gkonomi for
transportudbyderne samt mulighed for at forbedre
og udvide transporttilouddene. Det er en positiv
spiral, hvor bedre transportmuligheder tiltreekker
flere brugere, hvilket ydermere ger det muligt at
investere i bedre service. Men i planlaegningen er der
ofte mange behov, der skal balanceres, nar pladsen
skal prioriteres i byens rum, og der kan vaere en
raekke problemstillinger knyttet til atindpasse den
kollektive transport.

Inspireret af eksempler fra praksis

I mange tilfzelde indtaenkes den kollektive transport
for senti planleegningen, hvilket resulterer i lasnin-
ger, der hverken er optimale for brugeren eller byom-
radet. Det mindsker ogsa potentialet for at opna
synergier i samtaenkningen med de @vrige elementer
i byudviklingen. I forbindelse med udarbejdelse af
dialogveerktgjet har forskellige akterer givet eksem-
pler pa, hvilke udfordringer de i dag oplever ift. at
samtaenke byplanlaegning og kollektiv transport.

Et eksempel fra praksis er, at trafikplanleeggeren
kommer ind sent i lokalplanprocessen og peger pa,
atder er behov for at fere en bus igennem et omrade.
Men pa dette tidspunkt er bygningernes placering

og vejenes linjefgring allerede fastlagt, og det er ofte

sveert - nogle gange umuligt - at eendre dette.
Her handler det om at indtaenke arealbehov til den
kollektive transport tidligere i planprocessen.

Et andet eksempel handler om, at faciliteter som
laeskaerme og perroner ofte ses som “ekstraudstyr”,
der tilfgjes sent i planlaegningen. Men et godt stop-
pestedsmiljg kan blive et nyt mgdested, hvis disse
faciliteter integreres i byrummet eller landskabet pa
en hensigtsmaessig made og med gje for omradets
kvaliteter. Det handler om at taenke Igsningerneien
helhed med fokus pa, hvordan stoppestedsmiljget og
flowet af mennesker til den kollektive transport kan
understette andre aspekter i byudviklingen sasom
tryghed, klimasikring, natur, byfunktioner med mere.

Et dialogveerktej

For at skabe en bedre dialog mellem de mange
parter, der er involveret i byudvikling, er der udviklet
et dialogveerktgj, som bestar af en dokumentations-
rapport, der giver overblik over principper, opmaerk-
somhedspunkter og eksempler fra ind- og udland.
Dette kan bruges som vejledning og inspiration til en
god og malrettet dialog mellem forskellige aktgrer

i byplanlaegningen ogq til at indteenke den kollektive
transport pa forskellige planniveauer. Som en mere
lettilgaengelig version findes ogsa en kort pjece, der
indeholder 10 udvalgte principper, der kan bruges
som en hurtig introduktion til emnet.

Dialogvaerktgjet er teenkt som en central del af
arbejdet pa tveers af fagomrader i de danske kom-
muner. Det kan bruges i samarbejdet mellem by-
og trafikplanlaeggere, men ogsa i dialogen mellem
fagpersoner indenfor andre omrader f.eks. klima-
sikring, biodiversitet eller detailhandel etc. Malet er
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at finde lgsninger, hvor de fysiske rammer og den
kollektive transport spiller bedst muligt sammen.

Bygherrer og developere har ofte stor interesse i
baeredygtighedscertificeringer. Lasninger, der under-
statter kollektiv transport, kan bidrage til at opna
hejere pointgivning i certificeringsordninger som
DGNB eller LEED.

Dette kan veere ngglen til en konstruktiv dialog om,
hvordan den kollektive transport kan indtaenkes.
Denne dialog sker pa lokalplanniveauet ift. byomra-
decertificering, mens det pa byggesagsniveau sker
ift. bygningscertificering og her kan veerktgjet ogsa
bringes i spil.

Verktejet og principperne er designet til at kunne
bruges i hele landet bade i teetbefolkede byomra-
der og i mindre lokalsamfund, og tager hgjde for
forskellige geografiske og organisatoriske forhold.
Med inspiration fra workshops og input fra fagfolk
er der skabt temaer, som daekker de vaesentligste
bergringsflader mellem byudvikling og kollektiv
transport. Det inkluderer alt fra prioritering af den
kollektive transport i gader og byrum til planlsegning
af stoppesteder og knudepunkter, hvor byrummet
og den kollektive transport kan teenkes sammen.

Pa tveers af alle planniveauer

Det er afgerende at taeenke den kollektive transport
ind i alle planniveauer. Derfor er dialogveerktgjet
struktureret efter de fire centrale planniveauer,
Planstrategi, Kommuneplan, Lokalplan og Byggesag,
sa det er nemt at sla op i planprincipper for den aktu-
elle fase og bruge dialogspergsmalene i processen.

I planstrategi- og kommuneplanfasen laegges de
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Samtaenkning af
kollektiv transport og
byudvikling

* Etdialogvaerktej med principper, eksempler
. ogretningslinjer
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Samteaenkning af

overordnede retningslinjer for den fysiske planlaeg-
ning, samt i hvilken raekkefalge og med hvilket
tempo byudviklingen skal ske. Her fastsaettes ogsa
onsker til, hvordan den kollektive transport skal
udvikles, og hvilke malsaetninger kommunen har

til denne. Det er ogsa i denne fase, at kommunen
afdaekker behovet for tveerkommunale l@sninger
indenfor kollektiv transport. Et eksempel pa et helt
centralt dialogspgrgsmal, nar kommuneplanen skal
udarbejdes, er, "Hvilke byudviklingsomrader vil veere
nemmest at sikre attraktiv kollektiv trafikbetjening
til, set ud fra bl.a. perspektiverne om driftsgkonomi
eller forbindelser til centrale byfunktioner?”

I lokalplanfasen fastsaettes de ofte lovgivningsbe-
stemte specifikke retningslinjer for byudviklingen

af et givent omrade, samt hvilke krav der er til bl.a.
arealudlaeg og de fysiske rammer for den kollek-

tive transport. Endelig sker den konkrete fysiske
udformning i byggesagsfasen. Et eksempel pa et
dialogspegrgsmal i lokalplanfasen er, "Hvordan kan de
bylivsskabende funktioner samtaenkes med even-
tuelle knudepunkter i byudviklingsomradet?” og pa
byggesagsniveau "Er stiforbindelserne fra byggefel-
tet til den naerliggende kollektive transport indtaenkt
ift. at sikre tryghed, trafiksikkerhed, belysning og
tilgeengelighed?”

kollektiv transport og
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De to dialog-
veerktojer er
blevet frem-
sendt til flere af
kommunerne,
og kan i ovrigt
hentes her:
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principper til mere

og bedre dialog

Principperne fungerer som en prak-
tisk guide til dialogen og er hentet fra
pjecen, der sammenfatter de vaesent-
ligste anbefalinger fra dokumenta-
tionsrapporten. Selvom teorierne
bag principperne for nogen maske vil
vaere “intet nyt under solen”, er det
alligevel fortsat sjeeldent, at de bliver
fuldt udfert i praksis. Netop derfor er
de ti principper en vigtig pamindelse
om, hvordan god planlaegning kan
skabe bedre sammenhang mellem
transport og by.

Udpeg og konkretisér det

prioriterede kollektive

net og knudepunkter
Mobilitetsknudepunkter, hvad enten det
drejer sig om steder, hvor to buslinjer
meades, eller starre terminaler med tog
og bus, spiller en afgerende rolle for et
sammenhangende mobilitetstilbud.
De danner rammen for nemme skift
mellem transportformer og skal lgbende
udpeges og konkretiseres for at sikre
tilstraekkelig plads til bade transport og
byudvikling. Samtaenkes knudepunk-
terne med gvrige strategiske planer,
f.eks. for detailhandel, offentlige funk-
tioner, destinationer med videre, kan
de bidrage til bade mobilitet og byliv.

Fokusér byudviklingen teet

pa det eksisterende prio-

riterede kollektive net
Det lovbestemte strategiske net (eller
hovednet i nogle kommuner) sikrer
hyppige forbindelser og daekker over
streekninger med mange passagerer
og strategisk betydning. Der sikres
lavere samlede omkostninger, nar der
byudvikles taet pa eksisterende kollektiv
infrastruktur. Samtidig ber man sikre, at
den kollektive transport prioriteres tidligt
i byudviklingsprocessen. Den kollektive
transport vil dermed allerede fra starten
veere en central del af mobilitetstilbuddet.

Reservér tilstrakkeligt

areal til den kollektive

transport
Attraktiv kollektiv transport kraever
areal til busbaner, knudepunkter og
stoppestedsmiljger med bl.a. leeforhold

og cykelparkering. Ved at reservere og
indtaenke disse arealer tidligt i plan-
leegningen skabes der bedre lgsninger,
der understetter bade den kollektive
transports effektivitet og byrummets
udformning.

Brug p-normer til at ege

bylivskvaliteten og brugen

af den kollektive transport
Parkering spiller en stor rolle i byudvik-
ling, og p-normer kan veere et effektivt
veerktgj til at reducere behovet for parke-
ringsarealer. Lavere p-normer i omrader
med attraktiv kollektiv transport kan
ikke blot fremme brugen af baeredygtige
transportformer, men ogsa frigive plads
til bylivsfremmende aktiviteter.

Vurdér om den kollektive
5 transport skal ledes ind gen-

nem byudviklingsomradet
Hvorvidt bus- eller letbanelinjen skal
feres ind igennem et byudviklingsom-
rade eller ej kraever ngje afvejning og
afhaenger af flere parametre. At fore
transporten taettere pa passagererne
kan vaere en fordel, men det skal afbalan-
ceres med risikoen for ggede rejsetider
for gennemkgrende passagerer. Afvej-
ningen ber tages sa tidligt som muligt i
byudviklingsprocessen med udgangs-
punkt i omradets behov, potentialer og
analyser af bl.a. rejsetid, antal brugere,
naerhed til boliger, erhverv, detailhandel
samt merveerdi for omradet i form af
byliv, tryghed, synlighed, aktivitet,
investeringslyst med videre.

Samtaenk byliv med

forbindelserne til og fra

den kollektive transport
Passagerer skaber liv omkring stoppe-
steder og knudepunkter. For at udnytte
dette potentiale bgr byomrader planlaeg-
ges med attraktive og trygge forhold for
gdende og cyklister. Dette ber indtaenkes
som en central del af planleegningen af
vej- og stinet, sa gadende og cyKklister let
kan beveege sig til og fra den kollektive
transport. Samtidig bgr man taenke pa
adgang til naerliggende omrader og
muligheder for, at stoppestederne kan
blive lokale samlingssteder.
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Koncentrér bylivs-
skabende funktioner
ved stoppesteder

For at skabe mgdesteder og livi byen ber
der vaere fokus pa at placere offentlige
funktioner som kulturhus, bibliotek eller
legeplads ved stoppesteder eller knude-
punkter. Det sgede flow af mennesker
ved stoppestedet eller knudepunktet
kan ogsa skabe grundlag for kommerciel
aktivitet og bidrage til et levende bymiljo.

Reservér tilstraekkeligt areal

ved stoppesteder til passager-

rettede funktioner
Fysiske forhold som laeskaerme, cykel-
parkering, banke og belysning har stor
betydning for passagerernes oplevelse
af den kollektive transport. Derfor ber
der tidligt i processen reserveres areal
til disse funktioner. Derudover kan man
overveje, hvordan de kan integreres med
andre elementer som regnvandshand-
tering eller landskabsdesign for at skabe
mere helhedsorienterede lgsninger.

Placér stoppesteder ved eksi-

sterende eller nyetablerede

forbindelser (kryds eller stier)
Tilgeengelighed er afgerende for brug af
kollektiv transport. Derfor ber stoppe-
steder placeres taet pa eksisterende eller
planlagte forbindelser som stier eller
kryds. Dette sikrer trygge, oplyste og
direkte ruter fra bolig, studie eller arbejde
til den naermeste kollektive transport og
ger det lettere for passagererne at vaelge
en baredygtig transportform.

Skab en optimal kobling

mellem den kollektive

transport og bygningerne
Bygningernes placering og hovedind-
gange ber planlaegges med fokus pa
synlighed og korte gangafstande til
og fra den kollektive transport. Nar
transporten bliver let tilgaengelig og inte-
greretiomradets design sa styrkes bade
oplevelsen af naerhed og den generelle
tryghed, hvilket ger kollektiv transport til
et oplagt valg for flere borgere.



