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Formalet med at udgive ”Byplanhistoriske no-
ter” er at bidrage til belysningen af den danske
byplanhistorie i det 20. arhundrede. Det sker
blandt andet ved, at planleggere og andre, der
har medvirket, med deres egne ord forteeller om
den udvikling, de har deltaget i.

Noterne kan besta af notater, erindringer eller
beskrivelser af scerlige emner eller begivenheder,
savel som arbejder af mere forskningsmecessig
karakter.
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For hvert af de af udvalget afholdte seminarer
om scerlige planlegningsmcessige emner er der
udsendt noter med gengivelser af indleg og refe-
rater af droftelser blandt seminardeltagerne.

Det er udvalgets hab, at disse ”Byplanhistoriske
noter” vil inspirere til, at andre pa samme made
vil berette om deres oplevelser og erfaringer og
saledes bidrage til fremskaffelse af nyttigt bag-
grundsmateriale for senere forskning — et materi-
ale, som det ellers ville veere vanskeligt at skaffe
til veje; og til at inspirere til sadan forskning.
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Forord

Den 12. november 2010 atholdt Byplanhistorisk
Udvalg sit 27. seminar pé Statens
ByggeforskningsInstitut (SB1), Hersholm.
Nervarende publikation, som udger Note 66

1 udvalgets serie af ”Byplanhistoriske Noter”,
indeholder seminarets indlaeg i artikelform,

en fortegnelse over tidligere noter, samt en
deltagerliste m.v.

Men Note 66 kan ikke sta alene, da den er ngje
sammenknyttet med Note 65, idet udgivelsen
af begge publikationer er det afsluttende

led i et storre forskningsprojekt, stottet af
Realdania, som udvalget har arbejdet med siden
begyndelsen af 2010. Projektet omhandler
”Byplankonsulenttegnestuerne i 1960’erne og
70’erne”, og tager udgangspunkt i en raekke
interviews af nogle af de konsulenter, der

var aktive dengang. Projektet har til formal
blandt andet at belyse tegnestuernes opgaver
og virksomhed samt deres betydning for
byplanleegningens udvikling i den pageldende
periode.

Seminaret - og hermed ogsé Note 66 - indgar i
forskningsprojektet pd den méde, at seminaret
skulle tjene som et supplement til interviewene og
give et billede af tiden i 1960’erne og 70’erne og
af de vilkar, under hvilke dansk byplanlagning for
alvor udviklede sig kvantitativt og kvalitativt.

Seminarets og notens titel: ”Fra graenselos
optimisme til kritisk eftertanke”, siger en hel
del om denne forrygende og tankevaekkende
tidsperiode.

Note 65, som udkommer i oktober 2011,

vil indeholde en nermere redegorelse for
forskningsprojektets tilrettelaeeggelse, forlab,
forelagbige resultater og videre perspektiver,
samt en artikel om hver af de fjorten
byplankonsulenttegnestuer, som har medvirket i
interviewundersegelsen. Nar Note 66 udkommer
for Note 65, skyldes det, at indholdet i den sidst
navnte har et storre omfang og kreever en mere
omfattende bearbejdning end indholdet i den
forste.

Til seminaret var - udover de sedvanlige
indbydelser - sendt en serlig invitation til alle de
implicerede byplankonsulenter. Til vores store
gleede var der vaeldig god tilslutning til seminaret.
Over 80 personer deltog, blandt disse de fleste
af de stadig levende “gamle” byplanleggere.
Seminaret var meget vellykket, snakken gik
livligt, og der blev sat s& mange tanker i sving,
at vi sagtens kunne have brugt meget mere tid pa
at diskutere, hvad de to intensive artier beted for
byplanlaegningens udvikling.

En serlig tak skal rettes til Realdania, der har
gjort det muligt for Byplanhistorisk Udvalg

at gennemfore det efter udvalgets mélestok
usadvanligt store forskningsprojekt, inklusive
atholdelsen af seminaret og udgivelsen af de to
publikationer.

Ogsa en varm tak til seminariets forelesere,

der her har forfattet notens artikler. Desuden

en tak til redaktionsgruppen og til de

unge studentermedhjelpere fra Dansk
Byplanlaboratorium, som har hjulpet os undervejs
med forskellige praktiske opgaver.

Til slut skal jeg bringe en god nyhed, idet
Byplanhistorisk Udvalg fra november 2010 har
faet tilladelse fra laboratoriets bestyrelse til at
oprette: Det Digitale Byplanhistoriske Arkiv”.
I dette arkiv vil udvalgets historiske materiale
fra seminarer, publikationer og interviews m.v.
blive placeret. Det betyder, at byplanleggere,
historikere, forskere og andre interesserede kan gé
ind pd Dansk Byplanlaboratoriums hjemmeside:
“www.byplanlab.dk” og herfra fa neermere
oplysninger om indhold og tilgengelighed.

Vibeke Dalgas
Projektleder
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Indledning

Den arbejdsgruppe, som indenfor
Byplanhistorisk Udvalgs rammer star for
gennemforelsen af forskningsprojektet:
Byplankonsulenttegnestuerne i 1960’erne og
70’erne” og herunder ogsa for arrangementet af
udvalgets 27. seminar i november 2010, bestar
af fire arkitekter, en geograf og en sociolog.
Alle har oplevet de to artier, som undersogelsen
koncentrerer sig om pé nart hold, enten som
konsulenter eller som ansatte pa tegnestuer og i
centraladministrationen.

Disse oplevelser og erfaringer er naturligvis
serdeles verdifulde for hele projektet og
bidrager til at give det en vis autencitet og en
karakter af samtidshistorie pa godt og ondt. Det
gode er, at man har mulighed for af og til at fa fat
1 oplysninger, som det ellers ville vaere vanskeligt
eller helt umuligt at finde frem til. Det mindre
gode er, at det store personlige engagement 1
tidens handelser kan gore det sveert at fa distance
til begivenhederne og kan medfere en subjektiv
bedommelse af situationen.

Det var derfor ikke s underligt, at det tog nogen
tid og megen kraft for arbejdsgruppen blev

enig med sig selv om at seminarets titel: "Fra
grenselos optimisme til kritisk eftertanke” gav
det onskede signalement af perioden og dbnede
op for alle de mange interessante emner, der
treengte sig pd som mulige indleg pa seminaret.

De vigtigste resultater af forskningsprojektet er,
at der nu foreligger en interviewundersogelse af
en lang raekke af de byplankonsulenttegnestuer,
som var aktive i 1960’erne og 70’erne.
Resultaterne bestér af optagelser og udskrifter
af interviewene, indsamlet materiale, samt en
artikel med tilherende illustrationer og faktasider
for hver tegnestue. Interviewene m.v. indgar i
”Det Digitale Byplanhistoriske Arkiv” pa Dansk
Byplanlaboratorium, mens artiklerne samles i
Note 65, som forventes at udkomme i oktober
2011.

Der indgér saledes ikke i projektet, at der skulle
udarbejdes nogen videregdende komparativ

undersogelse det vaere sig af tegnestuernes
opgaver og virksomhed, kommunernes
planlaegning eller af byplanernes udvikling.

Men den indsamlede dokumentation har et stort
potentiale for fremtidig forskning, helt i trdd med
projektets formal.

Da interviewundersggelsen omfattede de
enkelte tegnestuer hver for sig, kom ideen ind
1 billedet om at atholde et seminar undervejs.
Dette skulle bidrage til at s&tte projektet ind 1
en mere overordnet sammenheng og til at give
interviewene et videre perspektiv.

I programmet for seminaret beskrives

1960 erne og begyndelsen af 70 erne som
en forrygende tid med en veeldig optimisme,
okonomisk veekst og et historisk byggeboom.
Byerne fik behov for at vokse, men matte
leve op til deres byplanforpligtelser i medfor
af byplanloven af 1938, for at det kunne
lade sig gare. Markedet var vidt abent for
byplankonsulenterne at etablere sig! Og
1960’erne blev et tiar, der brod med mange
af fortidens stivnede former, siden husket
som 1968-oproret. Men det var ogsa en tid
med store kontraster og voksende problemer.
Energikrisen i 1973/74 var et forvarsel om
sveere tider med arbejdsloshed og voksende
miljoproblemer.

Det forste indlaeg skulle derfor handle om denne
voldsomme vakstperiode og give et billede

af de store forandringer som var pa vej i det
omgivende samfund. For at fa en passende
distance til stoffet lykkedes det at fa en erfaren
og professionel historiker: Seren Morch til at
holde den indledende forelesning og at tage
udgangspunkt i det foresldede emne: "En
forrygende tid”.

Det naste indleeg skulle handle om et ligesa
principielt emne som det forste, nemlig om
planleggernes opfattelse af byen som begreb og
planlaegningens indhold og metode. Beskrivelsen
1 programmet lod séledes:

Ifolge byplanloven skulle alle byer over
tusinde indbyggere udarbejde Det nye



bybegreb havde tendens til at blive

meget funktionelt betonet, rationelt og
todimensionalt. Hvad var idealet, og hvad
betad det for de eksisterende traditionelle
byer og deres kvaliteter? Hvilke spor satte det
sig i byernes udformning?

Overskriften blev: ”De traditionelle byer og
funktionalismens byplanlagning”, og heldigvis
fik vi her en professor og arkitekturteoretiker:
Carsten Thau til at sta for indlaegget. Han har
oven i kebet siden da skerpet indholdet i den
efterfolgende artikel, som direkte har féet titlen:
” Athen-Erkleringen og den nutidige by”.

Det var herefter oplagt, at det tredje

indleeg skulle behandle spergsmalet om:
”Byplankonsulenternes rolle”. Arkitekt Elith Juul
Moiller, som er en af de @ldste og mest erfarne
blandt byplankonsulenterne, og som ofte har
hjulpet andre konsulenter, patog sig uden teven
denne opgave. Beskrivelsen heraf lod som folger:

Hvad var byplankonsulenternes rolle, og
hvilke interesser skulle de varetage i deres
position mellem politikere, kommunale
teknikere og borgere? Gav rollen som
konsulent ekstra frihedsgrader — eller blev
man en "lus mellem to negle”? Hvilke
forpligtelser havde konsulenterne i forhold

til byplanlovgivningen og de statslige
direktiver m.m. Hvordan var forholdet til
Boligministeriets kommitterede i byplansager?

Nu var tiden inde til 1 eftermiddagens to ferste
indleeg at belyse nogle af tegnestuernes vigtigste
opgaver. Det indledende tema, som blev valgt,
var:” Dispositionsplanerne og forsteedernes
ekspansion”. Emnet fik folgende kommentarer
og spergsmal med pa vejen:

En af de mest hastende opgaver for
kommunerne var, at fa udlagt nye
forstadsomrader, byggemodnet grunde og at
fa nogle attraktive skatteydere til at flytte ind.
Veekst var stort set det samme som udvikling!
Parcelhuset blev den foretrukne boligform,
og konsulenterne fik ofte til opgave bade at
udarbejde dispositionsplanen og udstyknings-
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og bebyggelsesplanen samt de tilhorende
servitutter eller en byplanvedteegt. Hvilke
var forbillederne til disse arbejder, og hvor
hentede konsulenterne deres inspiration?

I dette tilfaelde kunne arbejdsgruppen selv stille
med en foreleser, idet en af byplankonsulenterne
professor Peder Boas Jensen, der selv havde
deltaget 1 interview undersogelsen bdde som
interviewer og som “offer”, havde den bedste
baggrund for at kunne lgse denne opgave.

Det andet hovedtema, som blev valgt for at
illustrere byplankonsulenttegnestuernes opgaver
matte naturligvis fokusere pa bykernernes
planlaegning, som gav anledning til mange
diskussioner og problemer. Temaet, der fik
overskriften:” Kampen om bykernerne”,
beskrives sdledes:

Allerede omkring 1950 dukkede de forste
“Centerplaner ” op, som havde til formal
at soge de gamle bykerner omdannet,
sa de kunne leve op til den nye tids krav
om bl.a. rummelighed, butiksstorrelser,
trafikbetjening og parkering. Dette medforte
store nedrivninger og indgreb i nogle enkelte
bykerner, men snart rejste sig en diskussion
for at finde andre og mere hensynsfulde
losninger. Bykernen kunne aflastes af
lokalcentre, eller man kunne etablere et
egentligt aflastningscenter.

Ogsa her havde arbejdsgruppen en af
konsulenterne som forelaser: professor Vibeke
Dalgas (undertegnede), idet hun gennem alle
arene iser havde arbejdet med udvikling af
indhold og metoder i bykernernes planlagning.

I eftermiddagens tredje indslag blev besluttet,
at ”Boligernes og boligomradernes udformning
og udvikling” skulle tages op. De opstaede
problemer blev beskrevet som folger:

De nye parcelhusomrader bredte sig snart
som store teepper omkring byerne. Og nu
kunne man ogsa veelge at bygge et typehus,
der var feerdigtegnet, billigt og hurtigt

at bygge. Det stod dog snart klart, at



villaomraderne havde lige sa store problemer

som fordele. De optog store arealer, skabte
afstands- og trafikproblemer og gjorde pa
mange mader bylivet ganske besveerligt. 1
lyset af tidens veegt pa sociale feellesskaber
opstod et onske om at finde alternative
bebyggelses- og boligformer. Kollektiver og
teet-lave boligomrader blomstrede op.

Til denne foreleesning var der ingen tvivl om
navnet: Professor Jens Thomas Arnfred fra
tegnestuen ~Vandkunsten”, der ogsa indgar 1

underspggelsen af tegnestuerne, sagde heldigvis ja
til at bidrage med dette indlaeg. ”Vandkunsten” er
en af de forste tegnestuer, som forholdt sig kritisk

til tressernes endelese parcelhusudstykninger

og eksperimenterede med alternative boliger og

boformer.

Som afslutning pa dagens indleg var der
enighed om at invitere Gert Nielsen, tidligere
kommunalpolitiker og boligdirektor, og siden
1966 borger i1 Albertslund kommune. Hans
opgave skulle vaere at forteelle om sine egne
“Erindringer og erfaringer fra en planlagt by”.

I programmet star der folgende stikord til
foreleseren:

Albertslund er en af de fa helt nyplanlagte
byer, som vi har fra begyndelsen af 1960-

erne. Den er udtryk for et intensivt tveerfagligt

samarbejde mellem byplanlceggere,
trafikeksperter, landskabsarkitekter og
bolighyggere. Og ikke mindst for en meget
engageret kommune. Forbilledet var endda
den meget romantiske lille italienske by
Chioggia ved lagunen syd for Venezia.
Hvordan har det veeret — og er det — at bo i
denne by? Blev planideerne realiseret? Og
var det godt?

Arbejdsgruppen spiller hermed bolden videre
til leeseren, der i de folgende artikler kan

se, hvordan de forskellige forelesere har
forholdt sig til deres emner og de formulerede
problemstillinger. Der er ingen tvivl om, at
seminaret, som det var tenkt, har varet bade
nyttigt og givende for det igangverende

forskningsprojekt. Dels ved, at det har bidraget
til at skaerpe arbejdsgruppens overblik over
stoffet, og dels ved forelaesernes interessante
og veerdifulde indlaeg pa seminaret og her i
artikelform.

Vibeke Dalgas
Projektleder
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En forrygende tid
Af Seren Merch

Oplzeg: 1960 erne og begyndelsen af

1970 erne var en forrygende tid med en veeldig
optimisme, okonomisk veekst og et historisk
byggeboom. Byerne fik behov for at vokse,

men matte leve op til deres byplanforpligtelser

i medfor af byplanloven af 1938 for at det
kunne lade sig gore. Markedet var vidt abent
for byplankonsulenterne at etablere sig! Og
1960°erne blev et tiar, der brod med fortidens
stivnede former, siden husket som 1968-oproret.
Men det var ogsa en tid med store kontraster og
voksende problemer. Energikrisen i 1973/74 var
et forvarsel om trange tider med arbejdsloshed
og voksende miljoproblemer.”

To byplankatastrofer i Odense

For os, der dengang var en fyrre-halvtreds ar
yngre, end vi er nu, var 1960’erne og 70’erne,
som der stér i overskriften: En forrygende tid.
Selv kom jeg til Odense 1 1966 som nyuddannet
magister for at veere med til at opbygge et helt
nyt universitet. Derved kom jeg til pd nermeste
hold at folge, hvordan en byplanmassig
katastrofe — bygningen af Thomas B.
Thrigesgade foldede sig ud. Den gav anledning
til besvear pa det nyetablerede historiestudie,
fordi en af inspektererne pa Nationalmuseet,
som vi plejede at bruge som censor pa
institutterne i Kebenhavn og Arhus, kun ville
komme til Odense efter morkets frembrud,
fordi han ikke orkede at blive konfronteret med
odeleggelsernes vederstyggelighed.

Den var — og er — ogsa ganske forfaerdeligt. Hvis
man er i det humer, kan man treste sig med, at
det blev vaerre endnu. Den skraekkelige Thomas
B. Thrigesgade er blevet efterfulgt af den

endnu verre byplankatastrofe i Vollsmose, hvor
konsekvenserne er langt mere uhyggelige end de
astetiske ved Thomas B. Thrigesgade. Vollsmose
har dog et forsonende element ved sig, som
Thomas B. Thrigesgade savner: Kvarteret ligger
for sig selv uden for byen. Hvis man ikke lige er
politibetjent eller brand- eller ambulancemand,
kan man let holde sig derfra. Det gor vi sd -

alle vi der kan. Der bor vist ikke sa mange
byplanlaggere eller arkitekter i Vollsmose.
Thomas B. Thrigesgade kan man ikke slippe for.

Dens historie kan illustrere, hvorfor det gik s&
galt, som det gjorde 1 1960’erne og 70’erne.
Odense havde allerede 1 1930’erne et stort
trafikproblem. Hestevogne og lastbiler holdt hver
dag 1 lange reekker 1 gaderne, fordi s& mange ad
dem skulle fra det store og rige sydlige og ostlige
opland over den og ind igennem byen for at
komme til havnen og jernbanen. Stadsingenieren
lod foretage trafikteellinger i 1939, 1947 og

1948 for at dokumentere problemets omfang,

og byradet vedtog, at konsultere landets

hgjeste sagkundskab, professor Steen Eiler
Rasmussen for at fa en sagkyndig bedemmelse
af stadsingenigrens losningsforslag: At foretage
et storstilet gadegennembrud midt igennem byen
fra en udbygget bro over den ned til havnen.

Professoren havde 1 sit responsum, som han
afleverede 1 1949, ingen serlige indvendinger
mod planen. Kun foreslog han, at man lod den
nye store og brede automobilgade sla en bue
uden om de lave huse 1 Hans Jensensstrede og
Bangs Boder. Over for de lave gamle huse ville
der opsta en rekke attraktive byggegrunde til
stormagasiner og lignede forretninger, mens
der til den side, hvor de lave, gamle huse 1&
med Steen Eiler Rasmussens ord ville vare et
steerkt behov midt 1 Odense for tankstationer,
autovarksteder, smorehaller og andre
virksomheder, der naturligt har til huse 1 ganske
lav bebyggelse.”

P& en fin lille skitse 1 responsummet til Odense
Kommune tegnede Steen Eiler Rasmussen,
hvordan det hele ville komme til at tage sig ud
med, som det hed, en bred midterrabat, som
skulle danne et frodigt grent band”, hvor
piletreeerne skulle have lov til ”at vokse op til
stor hgjde.”

Byradet var glad for ideen om at lade den nye
automobilgade svinge uden om de lave gamle
huse i det, som siden blev kaldt H. C. Andersen-
kvarteret, og vedtog planen i 1952, hvorefter man
1 lobet af 1960’erne trostigt gik i gang med de
omfattende nedrivninger.
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Luftfotos af Odense bymidte, overst fra 1954 for Thomas B. Thrigesgade blev anlagt, og nederst fra 2009
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Odeleggelsernes omfang rystede odenseanerne,
da de s& dem i virkeligheden. Der var ingen,
der folte trang til at bygge stormagasiner langs
den nye store gade, og det sterke behov som
Steen Eiler Rasmussen havde forudset for
“tankstationer, autovaerksteder, smarchaller

og andre virksomheder, der naturligt har

til huse 1 ganske lav bebyggelse,” udeblev
fuldsteendigt. Handelen flyttede udenfor byen til
Rosengardscenteret, Tarupcenteret, Bilka og de
andre steder, hvor der var plads til at parkere.

Som ung og rebelsk nyvalgt byradsmedlem 1
1970 var det Ritt Bjerregaards forste store poli-
tiske bedrift at fa forhindret et allerede vedtaget
nyt gadegennembrud ved Odinsgade 1 den anden
ende af byen. Men pa det tidspunkt var skaden
allerede sket. Odense er forblevet en grim og
usammenhangende, kedelig by. Af det kan man
lere — hvis man ikke skulle have vidst det 1 for-
vejen — at to halve byer ikke udger en hel.

Hvordan kunne det ga sa galt?

I Odenses tilfeelde var der ikke tale om amateris-
me, sjuskeri, manglende omtanke eller spekulan-
ters gradighed. Man havde taget sin tid, rddfort
sig med landets forende sagkundskab, ikke sparet
pa skillingerne eller skudt billige genveje. Og sa
alligevel dette makvaerk.

Det endnu mere sorgelige er, at Odense ikke er
alene om at vaere blevet kedelig og grim. Andre
steder er det gdet veerre, f. eks. 1 det Henrik
Dahl kalder Hundredekilometerbyen, der ligger
mellem lillebaeltsbroerne og Arhus Havn. Nar
man ser sig om 1 Danmark, er det forbavsende,
sa lidt byggeri af kvalitet den vel nok sterste
byggeperiode i1 landets historie kan overgive

til eftertiden. Det har ikke endret sig 1 det 21.
arhundrede, hvor det bedste man kan finde pa er
at bruge nogle milliarder kroner pa at rive noget
af det veerste ned igen.

Umiddelbart ser det ud til, at der ikke er noget
at rdbe hurra for i efterladenskaberne fra det 20.
arhundrede byggeri og byplanlegning, men det
er en forhastet konklusion. I 1960 var der knap
200.000 biler og motorcykler 1 Storkebenhavn.
De tog livet af 163 mennesker og sérede

ca. 9.000. 12010 er der ca. 600.000 biler og
motorcykler, men ulykkernes antal er ca. en
femtedel af, hvad de var for et halvt hundrede
ar siden. Hvis tallene ellers er nogenlunde
rigtige, er det en meget stor bedrift, der kaster
et forsonende sker over byplanlegningen eller
manglen pa samme.

Der er ingen grund til at tro, at byplanlegningen
tager mere fejl end de andre samfundsfaglige
spadomsvidenskaber. Tenk engang, hvis alt

det sludder, de skonomiske vismand har ost

ud, var blevet opfert 1 beton, eller hvis det vas,
politologer har sagt under den kolde krig, henla
som asfaltstriber 1 land- eller byskabet.

Kan skaderne fra 1960-70’erne afhjaelpes?
Der er ikke andet at gore end ganske banalt

at konstatere, at det er svaert at spa. Man kan
sige, at den just vedtagne ghettoplan anviser en
perspektivrig vej ved at bevillige nogle milliarder
til at rive de verste skandaler ned igen. Nar man
kan det, s& kan man vel ogsa, hvis det skal vare,
slejfe en mislykket motorvej eller to, pd sammen
made som man 1 sin tid slgjfede mislykkede
jernbaner, f. eks. Midtsjaellandsbanen mellem
Helsinger og Ringsted.

Foruds@tningen er, at den skonomiske vakst kan
fortsaette — og hvorfor skulle den ikke kunne det?
Der er ingen grund til refleksmeessigt at ga ud
fra, at den gkonomiske vakst er et nulsumsspil
sadan at forsta, at Kinas og Indiens voksende
rigdom skulle formindske Europas og USA’s.

Det forholder sig ikke, som der star i opleegget
til det, jeg skal fortelle om her, at ”Energikri-
sen 1 1973/74 var forvarsel om trange tider med
arbejdsleshed og voksende miljoproblemer.”
Der kom nemlig ingen trange tider efter energi-
kriserne. Som Gunnar Viby Mogensen skriver i
sit fremragende vark: Det danske velfaerdssam-
funds historie I — II, Tiden efter 1970 (Gyldendal
2010), s. 559 — 60, sa holdt Danmark,

* trods vanskeligheder med at forbedre mid-
dellevetiden pa grund af den problematiske
nationale livsstil med tarvelige fadevarer og
for meget alkohol og tobak og deraf folgende
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store traek pa velfzerdsressourcerne i sund-
heds- og pensionssektoren,

* og trods oliekriserne,

* og trods den uhensigtsmaessige ekonomiske
politik med store lonstigninger, hejt renteni-
veau og mange devalueringer,

* og trods formindskelser af arbejdsudbuddet
pa grund af indferingen af efterlennen i 1979,

* og trods en reekke nedsattelser af arbejdsti-
den pé tilsammen 15%,

* og trods udgifter til lavtkvalificerede ind-
vandrere, der var forholdsvis dobbelt sa store
som de tilsvarende i Tyskland og tre gange
hejere end 1 USA -
sa lykkedes det trods alle disse kalamiteter
ikke desto mindre at holde en gkonomisk
vaekst pa gennemsnitlig 2% om aret i perio-
den 1970 til 1993 med en stigning op til 2,3%
1 arene op til finanskrisen 1 2008.

Sadan et par procent om aret lyder ikke af noget
serligt, men nar det, som i Danmark i 1970
begyndte pa et sammenlignet med andre lande
hejt niveau og fortsatte uafbrudt i 40 ar i traek,
sa bliver det takket vaere rentesrenteregningen til
overordentligt meget. Hvor meget i realveerdi,
det bliver til, er naesten ikke til at finde ud af,
fordi man hele tiden ma sammenligne med noget,
der ikke kan sammenlignes. Hvad betyder det

f. eks., at vi bruger computere sammenlignede
med, at vi for i tiden brugte skrivemaskiner af
forskellige slags og for den tid fyldepenne eller
som 1 min barndom elastikpenne og bleekhuse?

Den amerikanske gkonom William D.
Nordhaus har mange forskellige overraskende
og tankevakkende eksempler pa, hvor
kolossale resultater der kommer ud af
rentesrenteberegninger over lange tidsrum
(Den Manbhattan f. eks., der i 1626 blev kabt
for 26 $ og som nu er 120 milliarder $ veerd.)
Han har foreslaet, at man kan benytte lys som
en fysisk konstant og sé finde ud af, hvad man
til forskellig tid betalte for 1 lumen, frembragt
med en fakkel, et teellelys, en el-pere eller et
neonrgr. Resultatet bliver, at vi nutidsmennesker
har et usandsynligt stort antal tusind gange
flere ressourcer til disposition, end vores

16

forfadre havde for et par hundrede ar siden.
Det betyder, at nutidsmennesker har langt flere
handlemuligheder til radighed, end man skulle
tro.

”De gode, gamle dage”

Men hvad sa med forureningen som optales i
oplaegget? Er den s& mon ikke blevet verre og
naermer sig efterhanden det uhéndterlige? Ogsé
det er vanskeligt at méle, men jeg tror det ikke.
Hvis jeg skal vere @rlig: Tvaertimod!

Som tegneren Ib Spang Olsen skriver i sine
erindringer om at veere dreng pa Osterbro: ”Da
jeg var barn, var der ingen forurening, men der
var meget rog.” Han slog sin barndoms folder
ved Sortedamssgens bredder, sa nogenlunde
der, hvor jeg boer nu. Dengang boede der tre
familier i det hus, vi nu bor to mennesker 1.

Vi har fjernvarme — huset havde, indtil det i
1970erne fik centralvarme, fem kakkelovne.
Det gav meget rag, og til hvert hus var der ét
lokum i grden. Natmandene bar en gang om
ugen lokumsspanden gennem trapperummet ud
til deres ventende hestevogn. Men der var ingen
forurening!

Dodede beboerne af det? Ja, det gjorde

de faktisk. Middellevetiden var, da
Kartoffelreekkerne blev bygget i 1880’erne, en
20 — 30 ar lavere end den er nu, men den var
alligevel bedre, end den havde varet for. Forst en
gang efter midten af 1800-tallet blev sterre byer i
stand til at opretholde deres befolkningstal uden
tilvandring fra landet. *Byer ader folk’, sagde
man.

Neste trin er beskrevet af historikeren og
museumsmanden Peter Rismeoller i Sultegransen
(1966). Den blev forst overvundet efter 2.
verdenskrig. Endnu da jeg var barn, blev der
hver sommerferie sendt sertog med feriebern

1 hundredvis fra de store byer og specielt fra
Kebenhavn ud pa landet for at blive fedet op. De
kom en tur op pa kartoffelveegten, nar de ankom,
og nar de blev sendt hjem igen. Opholdets succes
viste sig ved, hvor mange kilo de havde taget pa.
I det 21. arhundrede er de fleste julemarkehjem



nedlagte. Der er ikke leengere brug for steder,
hvor underernarede og tuberkulese bern kan
komme til kraefter. De fire julemarkehjem, der
er tilbage, tilbyder ti-ugers ophold til stette for
bern, der bliver drillet, fordi de er for tykke.

Det er blot et af mange eksempler pa, hvor
vanskeligt det er at bevare pessimismen. Selv
om Krisen ikke ser ud til at blive til noget, lever
forestillingen om de gode gamle dage i bedste
velgaende. Det er, som Storm P. sagde, sert at
teenke pa, at denne onde tid om fa ar bliver til de
gode, gamle dage.

“Det pudsige er, at om hundrede ar er denne
onde tid blevet til de gode gamle dage”, Storm P.
i Berlingske Aftenavis d. 7.7.1945
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Athen-Erkleeringen og den
nutidige by

Af Carsten Thau

Athen-erkleringen (ogsa kendt som Athener
Chartret) horer til de meget indflydelsesrige
skrifter i den moderne byplanlegningshistorie.
Erklaringen er afgerende preget af
fremtreedende skikkelser 1 den moderne
arkitekturs teori og historie som Siegfried
Giedion, José Louis Sert og ikke mindst le
Corbusier, der forte pennen efter C.ILA.M.’s
mode 1 Grekenland 1933. Der er tale om et skrift
af koncentreret indsigt og klarhed, der udger et
koncist rentgenbillede af den moderne storbys
udfordringer og dynamik.

Skriftet er samtidig drevet af en social
indignation, knyttet til mellemkrigstidens
forhdbninger om et nart forhold mellem fremtid
og fremskridt, to begreber der 1 dag ikke er neer
sa teet forbundne, hverken 1 arkitektfaglige kredse
eller 1 befolkningen 1 ovrigt.

Nér det er af interesse 1 denne sammenhang

at kaste et blik pa Athen-erkleringen skyldes

det ikke blot, at en raekke af de problemer

man udpeger stadig er patrengende, hvis man
betragter verdens byer under de aktuelle enorme
vaekstprocesser, skriftet er ogsa af interesse fordi
det virkede ind pa dansk lovgivning i en epoke,
hvor det moderne Danmark tog sin aktuelle
fysiske skikkelse. Erkleringens doktriner er
treengt ind 1 selve fysiognomien af det vi opfatter
som vor tids urbane rumstrukturer.

Le Corbusier og mange andre byarkitekter
opfattede industrialiseringen og de moderne
mekaniserede trafikformer (forst og fremmest
bilismen), som et dramatisk indbrud 1 den
traditionelle historiske by. I Erkleringen hedder
det:”’Maskinens tidsalder har bragt umédelige
forstyrrelser sédvel 1 menneskers adferd og deres
fordeling over jorden som i deres foretagender,
hamningsles koncentration 1 byerne begunstiget
af den motoriserede hastighed, en brutal og
verdensomspandende udvikling uden fortilfaelde
1 historien. Kaos er treengt ind i byerne.” (Note
1: Athener-erkleringen fra 1933,, Dansk Byplan

laboratorium, Byplanhistoriske Noter nr. 3,

s. 10 ,oversat af Ernst Kristoffersen). Fordi

le Corbusier og med ham C.I.A.M-folkene sa
det som en historisk forandring af katastrofalt
omfang, blev de ikke blot blinde 1 forhold

til den kontinuitet der trods alt eksisterede
mellem den forindustrielle by og de historiske
forandringer, der indtraddte, de blev ogsa
mindre kritisk eftertenksomme 1 forhold til
karakteren af de store, systematiske reformer
de nu ansa for tvingende nedvendige. Ganske
vist anbefaler erklaeringen: ”De arkitektoniske
vardier ma bevares, savel (i form af) enkelte
bygninger som bymassige helheder.” (Note 2:
ibid. s, 16). Dette dog kun nar de har ”almen
interesse” og nar deres bevaring ikke har til folge
at ”dele af befolkningen ma leve under usunde
forhold”. Det hedder videre , at ’fjernelse af
slumkvarterer omkring historiske sevaerdigheder
giver mulighed for anlaeggelse af gronne
omrader”. (Note 3: ibid. s. 17). Af forstaelige
historiske grunde er anleggelsen af gronne
omrader hgjt prioriteret. Samtidig far man
imidlertid indtryk af, at det der skal bevares er
tre-stjernede arkitektoniske sevaerdigheder, dvs.
@ldre, mere jevne bystrukturer er som sadanne
ikke vasentlige, og tenkning vedrerende byen
som et veev af forskellige strukturer er naesten
fravaerende.

Le Corbusier opfatter overordnet historiske
bystrukturer som udrangerede. En af
konsekvenserne af de foresldede store

reformer bliver en arrogance i forhold til
historisk hukommelse forstdet som spor i
byens udbygning. Ydermere bevirkes et tab

af urbanitet, forstaet som mangfoldigheden af
aktiviteter og daglig omgang med forskellighed.

I dag — siden 1980’erne - er overleverede
fysiske spor blevet et essentielt element i
arkitekters principper for byens udvikling, vi
ser gerne byen som en palimpsest af lag-pa-

lag. Vi bevarer gamle strukturer som nedlagte
jernbanelinjer, fabrikskomplekser, el-verker
eller tarnsiloer, der har mistet deres funktion.
Dette til forskel fra den heroiske modernismes
tankegang. Den nu herskende tankegang knytter
sig dels til en bekymring for et kollekltivt tab
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af historisk bevidsthed, dels til den interesse for
kompleksitet, der preeger mange kunstneriske og
sociale oplevelsessammenhange.

Le Corbusiers storstilede Voisin-plan for Paris,
der er mere radikal end Athen-Erkleringen,
ville have medfert udslettelsen af store dele

af Place de la Concorde, Rue de Rivoli,
Madeleine-kirken mv. Han tankte sig blot

at bevare nogle mikroskopiske, isolerede
enklaver i sin store plan - dog ikke som
bygninger eller linjer transformeret til nye
formal - men som sporadiske ruin-enklaver
tilteenkt kontemplation. I hovedsagen var hans
monumentale byplanlagning a clean machine,
der gjorde kort proces med forskelligheder.

Alt skulle veere pa rette plads 1 et rigoristisk
gennemfort funktionsskema udfert pd baggrund
af systematisk dataindsamling og analyser af
statistisk materiale.

Parallelt med fortidens repraesentation som
isolerede showcases, forestillede le Corbusier
sig, at den ny by en gang for alle - og nu af
tidles gyldighed - kunne lgse urbanismens
problemer. Det han eksempelvis spottende
kaldte Paris’gamle ’skorpe” og de krogede
gader han benavnte “aselvejen” indebar
menneskelige kontaktformer, man nu métte
forkaste af historiske grunde. Tilfzeldige
meder pa gadehjorner, 1 portdbninger, ved de
forskelligartede gadedere og kelderhalse, eller
kommunikationssteder som smabutikker, skulle
erstattes af selve glaeden ved at bevage sig
hurtigt gennem rummet mellem boligomrader,
industriomrader, rekreative omrader,
indkebszoner og store trafikknudepunkter, med
deres serlige zone-messige polstring med
gronne arealer.

I Athen-Erkleringen og andre skrifter fra den tid
forfattet af le Corbusier formuleres pa den ene
side en voldsom kritik af industrialiseringens
og den motoriserede trafiks folger for byens
overleverede livsformer, pd den anden udfoldes
der en veritabel tiljubling af glaeden ved

selve farten, dvs. ved i bil at bevaege sig med
hej hastighed fra et punkt A til et punkt B

med minimal friktion. Le Corbusiers tidlige
tilknytning til den futuristiske bevagelse
fornaegter sig ikke 1 hans olympiske blik pa
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dynamikken i en ny konstellation af rum og tid
1 den moderne metropol. Hans vilje til at bruge
bulldozer for i sidste ende at redde byen som en
art fellesskabsdannende formation er dog, skal
man ikke glemme, 1 sin humanistiske motivation
forskellig fra de italienske futuristers kynisme,
der gjorde alt mekaniseret og maskinpraeget

til post-humane vidundere. Maskiner som
endeligt kunne treekke menneskeheden ud af

et romantisk haengedynd. Pa den anden side er
Athen-Erkleringen ikke uden forbindelse til den
radikale avantgarde fra starten af arhundredet.

I Athen-Erklaringen anbefales hgjhuse som en
fremherskende type. Men ikke alle le Corbusiers
teoretiske forslag gir ud fra hgje punkthuse

som grundstammen 1 moderne bybygning.

I visse af hans forslag optraeder saledes en

art storgardskarréer. Men skal man vurdere
reformtankegangen 1 erklaeringen 1 forhold til
den traditionelle bys gadestrukturer, ma der kort
drages nogle bymorfologiske sondringer.

I bogen On Streets diskuterer Desmond Ellis
(Note 4:Desmond Ellis: ”The Spatial Structure
of Streets™. in: On Streets s. 115 — 133, edited
by Stanford Anderson, MIT Press u.a.) den
traditionelle by som en by med gader i et
’system af differentierede abne rum” vs. Athen-
Erklaeringens, om man vil, by med dens system
af blokke og "udifferentierede dbne rum”.
Sidstnaevnte reducerer byen til en basal tilstand
af massive blokagtige elementer og abne rum.
En gade i den historiske by med dens nuancerede
rumoplevelser indbefatter en vej med dens
tilstadende to reekker af huse og fortov, samt de
indbyrdes relationer mellem disse elementer.
Gardrummene indeholder desuden typer af
information og differentieringer, der pa forskellig
vis kan kommunikere med gaden.

Men denne struktur er i dag ikke dominerende

1 den urbane topografi, endsige en absolut
integreret del af vores urbane livsverden, hvad
alle ved. Den brydes af freeways, highways og
andre trafikarer, samt de store bebyggelsesplaner.
Flere af disse omrader udger typer af non-
places, eksempelvis som vejudfletninger, store
ubenyttede mellemrum og spredte punkthuse og
er derfor ikke sé tillokkende blandt vore indre



billeder af, hvad en typisk by er for et fenomen.
Idet denne forestilling fremdeles forbinder

sig med byzoner praget af et ”antropologisk”
stedsbegreb, steder der indeholder en taethed af
betydning, af historisk hukommelse, aflejringer,
rumlige variationer og fortaellinger.

Kevin Lynch siger 1 The Image of the City,
apropos hvilke billeder vi danner os af byen, om
formpsykologiske aspekter af den bymaessige
omverden, at det ikke kun drejer sig om visuel
pragnans men ogsa om” historiske minder”,
“legender”, dvs. hvilke myter et givet omrade
barer med sig. Og at disse forhold forager et
visuelt tegns veaerdi.

I henhold hertil mé indtrykket af byen relateres
til individuelle erfaringsindhold 1 disses
forbindelse til elementer i den bredere, kollektive
bevidsthed. Hverken spektakulare motiver eller
en markant kunstnerisk udsmykning kan som
sadan erstatte elementerne 1 det antropologiske
stedsbegreb..

Folelsen af emotionel forbundethed hanger
sammen med alsidigheden af sociale relationer
forbundet med rumlige erfaringer. Sddanne
forhold ger, at man ikke blot og bart foler sig
opbevaret. Hvad der eftersporges vil vaere en
arkitektonisk ramme 1 byen, der tilgodeser
individets samfundsmaessige og individuelle
grad af modenhed, i forhold til at erfare mange
perspektiver af historisk og aktuel art, som
imedekommer det modne individs appetit pa
kompleksitet, byen som en “verden”.

Det fysiske erfaringsomrade for social viden
bliver i perioder af det 20. &rhundrede mere
og mere ensidigt struktureret, som folge af
byomraders funktionalisering i monokulturelle
enkeltomrader.

Miljeets ensidighed og stereotypisering

treeder ind 1 os selv via vores
perceptionsprocesser. Lever man eksempelvis
1 et af 1960’ernes monokulturelle omrader,
parcelhusbebyggelserne, vil man vare mere
fremmed over for ukendte indtryk. Tilsvarende
1 etageblokkene. Udtalte ghettodannelser,

der af arsager der ikke nedvendigvis bestér

1 arkitekturen, er kommet til siden, har haft
den funktion at forsterke isolerede gruppers

egenart og gore dem fremmede for den ovrige
befolkning. Hvilket med tiden bliver en

bade selvvalgt og selvforsterkende identitet.
Beboergruppen forstarkes “indadtil” og ger
sig fremmed over for grupperne “udenfor”,
tilsvarende befolkningen i middelklassens
parcelhuskvaterer. Folk fra forskellige dele

af byen meader som folge af opsplitningen og
monokulturen hinanden med mistro.

Det rationaliserede etagehusbyggeri afspejler
den sociale adfaerds regression i forhold til de
hgjere idealer om urbanitet, netop fordi man
giver afkald pa skabelse af den offentlige sfare.
De store byer spaltes gennem en lang epoke op 1
stadig flere zoner, der tjener begransede formal
og finder snaver anvendelse.

Sadanne omgivelser reagerer ikke pa menneskets
samfundsmassigt udviklede behov, man
opbevares, man er “contained”, foler sig til tider
som slet og ret en krop.

Dette er i nogle europaiske samfund et
gigantisk problem, saledes i de vidtstrakte
monofunktionelle byomrader, der ikke er
integreret 1 eksempelvis Paris. Omrader afskaret
fra kollektiv trafik, omrader der ikke har noget
lokalt liv, men kun tjener opbevaring, heriblandt
opbevaring af hundredetusinder af unge uden
arbejde eller chancer pa arbejdsmarkedet. Disse
strukturelle problemer kan imidlertid langtfra
udelukkende tilskrives arkitekturens container-
karakter.

Det der var bylivets progressive kvaliteter
(gleeden over og evnen til at mode det fremmede
— forskellighed, adfaerdens civiliserende

normer, samt tolerance og afvikling af stive
standsgranser) dette truer med at forsvinde igen,
fordi byomréder falder fra hinanden — bliver
opdelte og segregerede.

1960’ernes typiske byplaner beror pa stokke
eller reekker af punkthuse, bestar af isolerede
”solids” 1 et simpelt arrangement, som Ellis
siger, bygningsblokke frit tilgeengelige fra alle
sider — byen som “’park” motiveret af idéer om
hygiejne, lys, buskads, parkeringspladser, samt
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trafikarer til bilisme, metro-baner etc. Denne
by kan defineres som en struktur af ”solids”,
siger Ellis med et ord der ikke helt lader sig
overstte. Det er disse massive blokke man
orienterer sig efter. De har ikke noget "bagland”
af sammensat information, af garde, smoger,
passager mv. Man kan fra et enkelt punkt
ekstrapolere, hvordan det hele ser ud: husenes
karakter, bebyggelsesplanens standardstruktur,
tilkerselsforhold, typer af beplantning m.v.
Men det fremgér samtidig klart hvorledes
blokkene eller stokkene er de overordnede,
“generative” elementer. Gaderne opfattes blot
som veje, selve rummet mellem blokkene er
hverken noget der er blevet til overs eller et
artikuleret ”rum”, papeger Ellis, det er blot en
del af et forskelslost kontinuum, med ofte ode
og forbleeste mellemrum. Vejbaner, cykelstier,
rabatter — udparcelleret hver for sig - og de

til blokkene tilgreensende arealer truer med at
falde fra hinanden, ja at leve hver for sig. Det
der udmarkede den traditionelle bys (med
Ellis"udtryk) fellesskab gennem facadernes
delte vertikale plan, falder desuden som offer for
le Corbusiers generelle mistro til byens gamle
”skorpe” og bliver ekstruderede blokke, hvori
alle komponenter gentages serielt.

I den selvgroede by vil bygninger og de abne
rum udgere en organisk integreret enhed, hvor
alle elementer 1 krydsende uforudsigelige
determinationsforhold forudsetter hinanden. Og
fordi de offentlige rum opleves som skiftende
voluminer med skiftende funktioner, bliver de
forstaet som eksteriore og offentlige rum. Dette
til forskel fra de eksteriore rum i drabantbyer, der
er mere ubestemte, uden en vifte af funktioner og
1 nogle tilfeelde en kilde til agorafobi.

Colin Rowe sagde engang i en forelesning, at
de gronne flader mellem blokkene i tressernes
etagehusbebyggelser lader sig sammenligne
med det der sker for en gruppe spiritister, hvis
man med €t fjerner bordet imellem dem. De vil
miste det forbindende led og sidde og stritte
med fingrene ud i rummet. Tilsvarende er der
too much public space i en reekke af de nye
reformbyggerier fra 1960’erne. De offentlige
arealer gores ikke til genstand for strukturel
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artikulation, men snarere til et felt for diverse
kosmetiske arrangementer, slutter Ellis.

Den monofunktionelle bys rumdannelser glider
sine beboere af hande.

Det forhold, at mange beboere i
monofunktionelle boligomrader opfatter deres
omrader som kedelige, har ogsa afsmittende
virkning pé hilseadferden og tilbgjeligheden
til at spille sig ud i det urbane rum, at opleve
det scenisk, at beveege sig gennem det med
overskud og med cigarfering. Bymiljoer skal
netop anspore den enkeltes sociale evner og
evnen til at investere sin lyst i byens miljo som
samfundsmassig omverden.

Stereotyp og formaliseret behovstilfredsstillelse
bliver et korrelat til den monofunktionelle by.

I det kartografisk organiserede, skematiske
arrangement savnes et samspil samt en
intrigerende konfiguration af rumdannelse,
irreguleere matrikler, diverse hustyper, gardrum,
udvekslinger af for- og bagsider mm., som
kendetegner den selvgroede by.

Den selvgroede bys uforudsigelighed og indhold
af funktioner og rumdannelser udger metaforisk
det fysiske korrelat til aspekter af det vi vil
opfatte som urbanitet.

Som det vil fremga er urbane sammenhange

1 dag et vidt begreb, som omfatter relationer

af psykologisk og sociologisk art. En allerede
berort preemis for de folgende betragtninger er
antagelsen om, at forskelligartethed af mennesker
og formal, multifunktionalitet 1 det hele taget,

er et aktiv, nar vi taler om byen. Ikke blot fordi
diversitet skaber en stimulerende omverden, men
ogsé fordi det udger en motor for demokratiske
holdninger.

Offentlig versus privat - et historisk
tilbageblik

Offentlighed bestemmes definitorisk i
modsatning til privathed. Det private menneske
er beskyttet af en reekke retsgarantier, ligesom
dets bolig er ukraenkelig. Man ma ikke

bryde ind uden dommerkendelse, ikke bryde
brevhemmeligheden eller aflytte telefonsamtaler



mv. Nar en person forlader sit private hjem

og traeder ud 1 offentligheden, mader han/hun
andre borgere 1 samfundet. Dette kan ske pa
markedet, som for 1 tiden, eller pa bevartninger,
restauranter, teatre, gader og straeeder. Aviser

er en slags skrevne (og tidlige) medier for den
offentlige mening, hvori privatpersoner og
interessegrupper giver deres opinion til kende.
Netop fordi vi har rettigheder som privatpersoner
og selv kan indga aftaler og kontrakter, er
samfundet preeget af det, Max Weber kaldte
“ufuldstendig integration”, hvilket er et gode,
fordi det giver samfundet en vis aben struktur,
hvori det urbane menneske kan navigere og
handle. Dette i modsatning til bonden pa landet,
der forhen var underlagt herremanden 1 et og alt.
Bonden kunne ogsa straks identificeres ved sin
kleededragt.

I byen kan man ideelt set ikke leengere med
sikkerhed aflaese folks stand eller placering i

det sociale hierarki. Pa corsoen i en italiensk by
vil man om aftenen genkende kustoden fra et
museum, man har besggt, men ogsé direktoren
for et rejsebureau. De barer begge en urban,
civiliseret pakleedning, og man kan ikke, uden at
kende de meget fine koder, umiddelbart placere
dem socialt.

Urbanitet og byens nutidige udvikling
Offentligheden var tidligt knyttet til markedet,
hvor privatproducenter udbed deres varer,
uden at gvrigheden leengere kunne bestemme
priser og mangder. Ved disse markeder

kunne der ligge sakaldte coffee houses, der
selv udgav aviser. Markedets situation af
spillende relationer var den tidligste form

for offentlighed. I dag er de ekonomiske
processer temmelig uigennemskuelige, preeget
af store finansinstitutioner, internationale
markevareproducenter, globale transaktioner
og magtkoncentrationer, kaeedevarehuse etc.
Tilsvarende er en god del af mediebranchen
forvandlet fra offentligheder frembragt gennem
en rig underskov af aviser til kapitalstaerke
elektroniske mediekoncerner med betydelig magt
over den offentlige meningsdannelse.

Men i den idealtypiske konstruktion af byen

og offentligheden forestiller vi os stadig

markedssituationen med dens “ufuldstendige
integration” af akterer og handlende med private
friheder og spillerum som grundmatricen.

P& det individuelle plan taler vi imidlertid i
forleengelse heraf om urbanitet som et ideal for
habitus og adfzerd hos civiliserede mennesker i
moderne tid.

Kompetencer og lystbesattelse af byens rum
Det urbane menneske har kompetencer,

der straekker sig fra hurtigt at finde rundt i
undergrundsbaner til at tjekke caféer ud for
bekendte eller bestille billetter til koncerter,
biografer og teatre, viljen til til stadighed at mode
og tackle det ukendte. Det urbane menneske kan
leese byens skov af tegn og typer, vise anstand og
improvisere under mader eller situationer med
friktion, lave morsomme bemaerkninger som sma
pirouetter pa en tallerken. Undertiden korer det
bare, man har et run.

Endelig belonnes man 1 kraft af sin
orienteringsevne og overskud med en evne til
stoppe op og glede sig over sin by.

Byboen har en indre kognitiv skematik for
typologien af rum han passerer, han kan
identificere en stor variation af rumdannelser,
ikke kun fordi han kender sin by, men fordi han
har udviklet et sarligt stort repertoire 1 forhold
til at identificere de bymaessige omgivelser

og morfologier, en storre kapacitet for
menstergenkendelse.

Byens rum vil imidlertid for alle parter virke
ubehagelige, hvis de bestar af et greenselest rod.
Byens offentlige rum ma gerne vare komplekse,
men ikke forbleade i alle retninger, de skal

veere tilstreekkelig intelligible til, at man har

lyst til at udforske dem og vare tilstede 1 dem.
De skal indeholde trak, der udfordrer tanken,
bygningsmaessige og spatiale belenninger.
Heriblandt besidde byarkitektoniske egenskaber,
hvor man undertiden kan opleve sig libidinest
besatte rummet og udsigten, det vaere sig 1
Kebenhavn pa Osterport Station, foran en
lgjerlig tidslomme af en butik pd Vesterbro, pa
Hgjbro Plads stdende i parallaksen med et blik
mod Slotsholmen og et andet op ad Stroget,

1 en ankomsthal til en bank, under kersel pa
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stormagasinets rulletrappe, pa motorcykel forbi
Bellevue og Bellavista, eller 1 bil pa straekninger
ved havnen frem mod Knippelsbro eller en
efterarsdag pa Frederiksberg Allé, henholdsvis
en aften med snefog i Nyhavn osv. Qjeblikke af
stille forngjelse vi kan kalde urbane epifanier.
Den lejlighedsvist libidingse besattelse af det
offentlige rum er afgerende for at bymennesket
far opladt sine mentale depoter. Hvis den
bymassige kontekst, som folge af martrende
biltrafik, forurenet luft eller discount-byggeri
praeget af vandalisme, afviser sidanne oplevelser,
kastes den enkelte tilbage 1 sig selv og gar 1 indre
emigration. Det urbane menneskes folelse af
overskud og evne til at tage del 1 byens skuespil,
at repreesentere sig selv og spille sin civiliserede
rolle, athenger saledes af en flerhed af prekere
balancer.

Brugen af det offentlige rum afthaenger
naturligvis af om man er barn, studerende, i den
erhvervsaktive alder, indvandrer eller pensionist.
Disse grupper har hver deres adfeerdsmenstre

og offentligheder, hvad man kan forvisse sig om
ved at iagttage livet pa en italiensk plads, hvor
forskellige mennesker og funktioner pa en vital
made fletter sig ud og ind af hinanden.

Det sammensatte og multifunktionelle 1 en
given zone af byen er afgerende for en vellykket
offentlighed. Et offentligt rum er kun rigt, hvis
det byder pa krydsende formaél, interesser og
foretagsomhed. Ensidige eller "monokulturelle”
rum virker tynde og fungerer ikke i videre dele af
dognets udstrekning. Hvorfor det alt andet lige
vil veere farligere at faerdes der end 1 zoner, som
har mange passanter med skiftende intentioner.
Caféer, smapladser, benke, aviskiosker,
degnbutikker, indgange til parker, polsevogne,
butikker med thai-mad og midlertidige boder
har hver deres smé offentligheder. Den
multifunktionelle tethed er et afgerende
parameter for urbanitet og offentlighed. En
reekke af disse mikro-offentligheder udvikler
deres egen jargon, en egen kommunikativ tethed
og atmosfere. Den kebenhavnske polsevogn

er et eksempel pa en offentlighedscelle, der

har sin opvakte, folkelige sprogbrug, kultiveret
over tid. Vognen selv kendes undertiden som
”svineekspressen” , en polse kan hedde “en
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nissearm”, en “’Stalinpik”, en ’Otto Leisner
med skinkevest”, en hot dog kan kaldes”en
ristet indianer 1 kano med slam og det hele”.
Polsevognens indehaver kan sperge om den skal
veare til hejre eller venstre hadnd, hvorpa kunden
svarer: Tak, det spiller ingen rolle, den er til et
barn”. Rige urbane offentligheder udvikler en
reekke ordspil og sarlige sproglige konventioner,

Multifunktionalitet, arkitektur og byens
mikrologi

Arkitekturen kan som navnt indledningsvist
ikke lose alle problemer og mangler, det
omhandlede samvirke af sma og store trivial-
kommunikationssteder er af vital betydning

for byen: omradet omkring Danske Bank

pa Bremerholm i1 Kebenhavn er helt sterilt
trods husenes variation, fordi omradet er
monofunktionelt pa linje med den zoneopdelte
by. Dette til forskel fra en reekke andre omrader
1 indre by med en beslagtet sammensatning

af hustyper og beslaegtede gadestrukturer (og
som begynder straks efter ved Nikolai Plads),
men som er preget af diversitet 1 funktioner

og adfaerd. Arkitekturen er saledes ikke helt og
aldeles afgerende for, at der opstar offentlighed,
den spiller imidlertid en vigtig rolle. Det er af
betydning, at husene har en porgsitet, at der
etableres en rapport mellem boligernes private
indelukke og det eksterigre rum. Det kan

vere 1 form af artikulerede indgangspartier til
ejendomme, et intelligent modtagelsessystem,
karnapfremspring, og opbrudte facader eller i
form af porte til gdrdrum som 1 Paris, Rom og
Skt. Petersborg. Endvidere i form af atrier og
spacigse lobbies som 1 New York (hvor gdrdrum
ikke melder sig mod gaden) eller trapper, der
spaender over gabet til kelderetagerne som 1
store dele af det centrale London. Ydermere 1
skikkelse af forhaver som i de kebenhavnske
Kartoffelreekkehuse, arkadegange som i Bologna,
eller butikker 1 gadens plan, skulder ved
skulder som smaé lystelte, der bdde er interior
og eksterior, som 1 Venedig. Mélet er at udvikle
en rapport mellem huset og det offentlige rum.
Vigtigt for frembringelsen af offentlighed er
det ikke mindst, at overgangszonen mellem hus
og by tillader tilstedevarelsen af forskellige
mennesker med forskellige formal og adfaerd.



Det vil her fore for vidt at gennemgé den rige
variation af byhuse og bebyggelsesstrukturer,
der befordrer et offentlig liv — og som staerke
okonomiske krafter inden for detailhandel
(storcentre) og trafikudvikling modarbejder.
Ikke desto mindre er det af vigtighed, at den
praktiserende arkitekt er opmerksom pa
formidlingen mellem huset og konteksten,
saledes ogsa hvilke udfordringer og tekniske
muligheder en nutidig arkitektur stilles overfor.

Siden 1980’erne har der ikke blot fra almindelige
mennesker, men ogsé blandt arkitekter lydt en
kritik af den monofunktionelle by le Corbusier
og CIAM en periode advokerede for og hvor
rumoplevelsen var ekstremt underlagt en
skematisk formalstaeenkning.
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Forslag godkendt — eller afslut-
@ iende forhandlinger mellem kom-
munen og boligministeriet

Omrdder med byudviklings-
udvalg.

Dispositionsplaner og byudviklingsudvalg. Oversigtskort udarbejdet pd grundlag af igangverende statusarbejde hos Boligministeriets kommitterede i by-

Plansager {oktober-november 1g58). Pd grund af de mange serlige forhold i forbindelse med den storkabenharnske byplanlegning indeholder kortet ikke

oplysninger om Kebenhavn og Frederiksherg kommuner og om kommunerne i Kobenhans amtsrddskreds. Foruden landets ca. 250 byplanpligtige kom-
mumer arbejder ca. 6o kommuner med dispositionsplaner. Der er nedsat 11 byudviklingsudvalg og ca. g0 samovdningsudvalg. Mdl r:2 mall.

“Byplanstatus 1958. I anledning af et dobbeltju-
bilceum" af Vagn Rud Nielsen, Byplan nr.5, 1958.
Det dobbelte jubilceum skyldtes, at det var 20 ar
siden Byplanloven tradte i kraft, samt at det var
10. argang af Byplan. Artiklen er omtalt under
afsnittet: "Kampen om bykernerne”.
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Byplankonsulentens rolle
Af Elith Juul Meller

Hvad er egentlig en konsulent? Leksikon’et siger
ganske kort sagkyndig radgiver, og det er vel
ikke helt skevt.

De gule Sider indeholder 1 dag 2.411 konsulenter
af alle slags, lige fra adfeerdspsykologer til
andemanere. For 50 r siden eksisterede
rubrikken slet ikke. Dengang kendte man kun
landbrugskonsulenter o.1. — og sa var der altsa

en lille flok byplankonsulenter. Vi var sjeldne
fugle og befandt os i et nyt fagomrade, der var
fodt af lovgivningen. Det praegede vores rolle:
Vi var pionerer og skulle sé at sige opfinde
konsulentbegrebet undervejs i arbejdet.

Min vej til konsulentverdenen gik gennem
Skaarup & Jespersen, hvor jeg begyndte allerede
som studerende. Her modte jeg Ib Andersen,

og vi begyndte at lave konkurrenceforslag, som
gav en del 2.preemier. [ 1963 blev jeg sendt til
Arhus som leder af egnsplanlaegningen, men Ib
og jeg fortsatte med konkurrencerne og fik 1 1964
1. premie med et forslag til en stor ny bydel i
Skanderborg. Dermed var vores egen tegnestue
fodt.

Byplankonsulenternes rolle i 1960erne og
1970erne var et vidt begreb. Det vil jeg vise ved
at se pa en rekke typiske sager og indkredse,
hvilken rolle konsulenten havde. Jeg vil ikke sige
sd meget om de konkrete sager. Det kommer i de
efterfolgende foredrag.

Jeg vil begynde med at satte et skel omkring
1970. Der var nemlig stor forskel pd de to
artier for og efter kommunalreformen og
planlovreformen.

1960’erne — mange kommuner og fa planer
11960 fandtes i alt 1.388 store og smé
kommuner. De mindste var meget sma, havde
omkr. 200 indbyggere, men skulle i princippet
lose samme opgaver som Arhus og Kebenhavn.
Det var kun kommuner med et bysamfund pa

over 1.000 indb., der havde byplanpligt, men en
del flere kommuner gik frivilligt i gang med at
planlegge.

Mine tidligste erfaringer som konsulent fik

jeg gennem to store opgaver, Egnsplan for
Arhusegnen og det nye byomrade Skanderborg
Ost.

Arbejdet med Arhus-planen lgb fra 1963 til

1966. Vi skulle lave en samlet byvakstplan for
21 kommuner, og opgaven var lagt i henderne pa
det private firma Sven Allan Jensen, Skaarup &
Jespersen, fordi de mindre kommuner omkring
Arhus enskede en neutral konsulent. Et tidligere
egnsplanarbejde havde Arhus Kommune stiet
for, men den model var de sma kommuner ikke
glade for.

Nogle af kommunerne havde dispositionsplaner
af vekslende standard, medens andre stod

pa bar bund. Vi blev hurtigt klar over, at

visse landinspektearer leverede »gratis«
dispositionsplaner efter princippet: »Hvad kan
kloakeres?« Det blev til byomrade, og derefter
indtegnedes et vejnet. Dermed havde man en
dispositionsplan — og landinspekteren tjente
honoraret hjem pa alle de udstykninger, der
skulle laves 1 det »planlagte« omrade.

Der var ingen synderlig lovhjemmel til
egnsplanlegningen. Det forslag til lands- og
regionplanlov, vi havde regnet med at stotte os
pa, faldt med et brag ved jordlovsafstemningen i
1963. Derfor blev egnsplanlaegningen i stedet til
et tidligt eksempel pa forhandlingsplanlaegning,
hvor vi med alle mulige midler sogte at skabe
en sammenhang 1 planlegningen i de 21
kommuner.

Konsulentens rolle var for det forste at vere
mediator, ikke ulig den forligsmetode, der

1 nyere tid har vundet indpas 1 den juridiske
verden. For det andet var rollen at vere
peedagog. Som neutrale konsulenter havde vi nok
storre frihed end de offentligt ansatte kolleger,
og den frihed benyttede vi til at gere egnsplanen
til lidt af en leerebog, som ogsa gav en rekke
gode rad til den kommunale planlagning. Vi
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hjalp endda nogle af de helt sma kommuner med
uformelle planskitser, sa de havde lidt at begynde
med i deres egen planlegning.

Den anden store opgave fra denne tid var
Skanderborg Ost fra 1964. Her skulle vi lave

en helt ny by til omkr. 10.000 indbyggere, og
arbejdet strakte sig over en lang arraekke. Vi kom
helt ned i detaljen ved gennemarbejdningen af

de mange enkeltkvarterer. Konsulentens rolle

var her den klassiske arkitektrolle, hvor vi — dvs.
iser Ib — var ledere af hele det store projekt. Vi
markede tydeligt, at vi ned en serlig prestige som
konkurrencevindere.

De tidlige dispositionsplaner skulle godkendes
af ministeriet (med den kommitterede som
sekretariat). Vi lavede bl.a. planer for Haslev

og Bogense og faegtede os frem pa grundlag af
lerdommen fra Akademiet. Arne Gaardmands
»Vejledning 1 dispositionsplanarbejde« kom forst
1 1966. I disse planer lagde vi iser vagt pa byens
form og funktion: Byarkitekturen og byens made
at fungere pa. De forste dispositionsplaner blev
til velskrevne beger om den gode by 1 fortid,
nutid og fremtid, men de var nok lidt upracise
som styringsredskaber. Vores rolle var at vaere
inspirator — at pege pa byens kvaliteter og
muligheder, og vi var typisk underleverandorer
til stadsingenieren. Som konsulenter var vi
respekterede omtrent som den klassiske, alvidende
huslege: En udvalgsformand kaldte os altid for
»eksperterne«, og en plan blev betragtet som
noget godt, der »skabte udvikling«. Som det ofte
lod 1 de sma kommuner landet over: »Vi md have
noget industri!«

Men der var stor forskel pa kulturen fra sted

til sted. Det var ganske dekkende, da der

engang var en notits i en lokal avis: »Den nye
dispensationsplan er nu vedtaget!« Og sa landede
planen i kommuneingenierens reol og blev
hurtigt glemt. Det var heldigvis ikke en af vores
kommuner.

De tidlige byplanvedteegter skulle ogsa
godkendes. Standard-byplanvedtaegten fra 1967
var et nyttigt redskab. Den indeholdt grydeklare
tekster lige til at sammenstille til et feerdigt
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regelsat. Her var vores rolle 1 begyndelsen vel
narmest at veere vinkelskrivere, for vi havde

intet leert om lovgivningen under studiet. Det var
praktisk at bo 1 nerheden af Holbergsgade, for vi
brugte den kommitterede som stileretter. Sa kunne
vi regne med, at den faerdige plan blev godkendt.
Det blev hurtigt en tradition, at Poul Schouboe og
jeg pa skift havde bajere med 1 tasken, nér et nyt
tekstudkast skulle kigges igennem.

Fra 1960’erne til 1970’°erne: Demokratiske
eksperimenter

Flere kommuner tog forskud pa den
offentlighedsprocedure, der skulle komme

med de nye planlove. I Vissenbjerg drev man
bogstavelig talt kommunen som en studiekreds, da
den nye dispositionsplan kom til verden, og ved
borgermoderne lod man konsulenten kore lobet.
Byradet blandede sig forst, ndr man havde hort
befolkningen — og man tog det alvorligt. Andre
steder udviklede borgermederne sig derimod til
felttog mod borgmesteren. Konsulentens rolle var
meget forskellig 1 disse situationer, nogle steder
var man folkeoplyser, andre steder boksebold.
Nogle moder fik karakter af gammeldags
vaelgermeder, hvor det gjaldt om at vere rask med
replikken.

1970’erne — store kommuner og voldsom
aktivitet

Med kommunalreformen faldt antallet af
kommuner til 271, og med de nye planlove fik vi
en langt mere bredspektret samfundsplanlegning
— og regelstyring; lovgivningen kom nu for alvor
ind pa tegnebordet. Hvad blev konsulenternes
rolle: Var vi stadig bybyggere, eller blev vi
regelfabrikanter og funktionsteknikere?

Da kommunerne blev storre, fik de selv ansat
planleggere og kunne nu klare de traditionelle
opgaver uden hjelp udefra. De fleste konsulenter
specialiserede sig derfor og opdyrkede felter
som fx byfornyelse, centerplanleegning eller
trafiksanering.

Fra nogle kommuner fik man isar de besvarlige
sager, der kraevede specialviden, eller man blev
lovfortolker. Tidligere havde den kommitterede
udfoldet en paedagogisk virksomhed ved besog



ude 1 kommunerne, og den funktion overgik nu
til konsulenterne. Her blev konsulentens rolle

at veere sagkyndig radgiver, som der stod i
leksikon’et. Af og til blev man ogsa benyttet som
kommunens ambassader over for et pedantisk
amt, der blandede sig rigelig meget i kommunens
dispositioner.

Mere ydmygt kunne konsulenten ogsa fole, at
han sad parat som reservekapacitet, der skulle
kunne rykke ud, nar som helst en kommune kom
1 mandskabsned. Konsulentrollen kan her bedst
betegnes som daglejer.

Og sa var der enkelte konsulenter, der blev
samlebandsfabrikanter. Engang gennemgik jeg
en lang rekke kommunale regionplanoplaeg, dvs.
de kommunale »onskesedler« til den forestaende
regionplanlaegning. Det viste sig, at en storre
samling kommuner ikke alene havde samme
konsulent, men ogséd havde ngjagtig de samme
onsker til regionplanlaegningen — formuleret
med samme stavefejl og fejl i tabellerne 1 alle
oplaggene, som var komplet identiske.

Men konsulenterne betjente jo ikke kun
kommunerne. Der var ogsa opgaver for diverse
ministerier og styrelser, en blandet landhandel
som fx udbygningsplaner for universiteter og
leereanstalter.

Af og til drejede det sig om politisk vanskelige
sager, som fx da vi skulle undersege, om det ville
vare planlaegningsmeessigt forsvarligt at placere et
universitet pa Vestamager. Den rapport, vi lavede
—med Jorgen Birkedal som sagsleder — fik hurtigt
navnet Safremt-Rapporten, fordi vi opregnede alle
de nedvendige forudsetninger, fx om tilstrekkelig
trafikkapacitet, der skulle opfyldes. Det blev de
vist ikke, men Amager-universitetet blev som
bekendt bygget alligevel. Konsulentens rolle:
Hofnar? — den, der sagde det, der skulle siges — s&
ministeriet selv blev fri for det?

Vanskeligt kunne det ogsa vere, nar

man skulle hjelpe et ministerium med
vejledninger, retningslinier og andre former
for udviklingsarbejder. Vanskeligheden bestod
typisk 1, at man ikke kunne fa et klart program

fra klienten, fordi der var staerkt modstridende
interesser hos de forskellige styrelser og kontorer,
der mere eller mindre dbenlyst speendte ben

for hinanden og for opgavens lgsning. Her kan
konsulentens rolle bedst betegnes som blind
Sforerhund.

Hertil kom en lang raekke andre roller.
Konsulenten optradte som forfatter, taleskriver,
illustrator, dommer, ncevnsmedlem, bestyrelses-
og udvalgsmedlem og meget andet for slet ikke
at tale om de besvarlige roller som arbejdsgiver,
virksomhedsleder, okonomichef...

Til slut et forseg pa et overblik: Hvem arbejdede
vi egentlig for? Byradet eller befolkningen?
Man blev altid lidt beteenkelig, nar der i et
udvalgsmede blev talt om »dem derude«. Det
antydede, at borgerne blev opfattet som en
modpart.

Konsulentrollen rejste i det hele taget en raekke
samvittighedsspergsmal, som man altid matte
vare vagen over for:

Solgte vi klientens budskab?

Blev vi identificeret med den ene side af byradet?
Satte vi kommuneingenigren 1 skygge? Ofte
lyttede et byrad mere til den udefra kommende
»ekspert« end til deres egen mand — det var den
gamle historie om profeten og feedrelandet.

Blev man regel- og detaljeadministrator for hgjere
myndigheder i stedet for at vaere byplanlegger?
Blev planerne bedre af alt flueknepperiet?

Lob man ind i habilitetsproblemer, fx hvor
kommunen henviste en privat developer til
kommunens egen konsulent, nar bygherren skulle
levere lokalplanen?

Et samvittighedsspergsmal undgik vi dog helt.

Vi gik 1 en stor bue uden om spekulanter o.1., der
skulle have konsulenten til at legitimere et darligt
projekt.

For os var 1960°erne og 1970’erne Optimismens
ar, som jeg benavnte en lille erindringsbog, jeg
skrev for nogle ar siden. Vi var maske lidt naive:
Vi troede pa Den gode by.

Men det gjorde alle de talentfulde folk, der
byggede ghettoerne ogsa!
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Byplankonsulenternes
opgaver:
Dispositionsplaner og

forstaedernes ekspansion
Af Peder Boas Jensen

Sidste ars byplanhistoriske seminar sluttede med
en begavet, naeste poetisk gennemgang af planen
for Carlsberg. Det er en plan for en ny bydel,

der 1 hojde og drejde er tilpasset det omgivende
Vesterbro og Frederiksberg, med hejhuse” 1
form af elegante kampaniler, der matcher spirene
pa kirkerne 1 det gamle Kebenhavn, og med et
net af bymaessige torve og gader, der spejler
keeldergangene under det gamle bryggeri.

Det er en af de mest aktuelle og fremadrettede
planer 1 hovedstaden og en plan, der velfortjent
vandt prisen som verdens bedste for et par ar
siden. Men nu skruer vi tiden 50 &r tilbage til en
helt anden planlegning som svar pa helt andre
udfordringer.

De forste dispositionsplaner.
Dispositionsplanerne for Nakskov i 1958 (Anne
Marie Rubin, side 46) og for Aabenraa i 1962
(Peter Bredsdorffs tegnestue, side 18) er planer
med andet indhold og anden form. Det er planer
preget af funktionalismens ungdom. Det er
planer for en opdeling af byen efter anvendelse
til boliger, erhverv og institutioner mm. Og

det er planer for en bedre tilgeengelighed, iser
tilgeengeligheden for biler til bymidten som det
eneste center af betydning.

Og det er planer, som dengang var blandt de
mest omtalte, og som blev studeret i detaljen for
det tilfaelde, at man selv som byplankonsulent
skulle blive involveret i arbejdet med at produ-
cere dispositionsplaner. Alligevel er der andre.
Nakskov og Aabenraa er ikke engang blandt de
allerforste.

Edmund Hansen laver f. eks. dispositionsplan
for Holbak 1 1940’erne, og ogsé om ikke
dispositionsplaner s mindre omfattende

planarbejder 1 andre af de omgivende kommuner
1 daverende Holbak amt. Og Steen Eiler
Rasmussen laver samtidig dispositionsplan for
Heorsholm kommune.

Disse tidlige dispositionsplaner rummer ogsa (sa
vidt jeg husker dem) elementer af mere formel,
astetisk karakter, lidt 4 la Bedre Byggeskik

fra begyndelsen af 1900-tallet. Man foreslar
ensartede materialer, ensartede taghaldninger,
samme gesimshgjder osv.

Og 1 Hersholm dispositionsplan foreslar Steen
Eiler Rasmussen (igen sa vidt jeg husker), at
fremtidig byudvikling skulle samles omkring 3
(eller 4) indbyrdes adskilte smabyer: Horsholm
ved slottet, ridebanen og hovedgaden; Rungsted
med patriciervillaer ned til @resund; Ussered
landsby mod nordvest; (og méske Vallered
landsby mod nordest).

Det var ikke kun planlagning for den
velfungerende by, men for sma velafgraensede,
smukke byer 1 det store smukke landskab. Det
var da ogsa en plan, som hurtigt blev lebet over
ende, da udviklingen rigtig satte ind nogle ar
senere.

1960’ernes hzesbleaesende kehraus.

Sa kom udfordringerne efter 1940’ernes og
50’ernes knapheds-samfund (Arne Gaardmands
navn for efterkrigstiden). Der bliver arligt bygget
stadig flere boliger, midt i 1970’erne helt op til sa
meget som 50.000.

Det har to arsager: 1. At der flytter flere og

flere folk til byerne: 2. At den samme mangde
mennesker eftersporger flere boliger. Det

sidste skyldtes husstandsspaltning, kaldte vi

det (omend jeg ved en enkelt lejlighed 1 et
kommunalbestyrelsesmeade blev heftigt modsagt:
Husstandsspaltning! Det kender vi ikke noget til
her i kommunen).

Men altsd, den gennemsnitlige husstandssterrelse
falder fra godt 3 til 2.5, senere og i1 enkelte
bydele endda mere. Det betyder (med risiko

for at vaere overpadagogisk), at hvor 100 ind-
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byggere tidligere kunne ngjes med 30 boliger, s&
ville de samme 100 i fremtiden eftersporge 40
boliger eller 30 % flere.

Og vi forbruger ogsa af andre grunde mere
byareal pr. snude. En figur fra Fingerplanen
1947 viser 3 storbyer fra dengang, Peking,
Kebenhavn og Los Angeles med samme
indbyggertal, ca. 1.5 millioner, men med vidt
forskellig udstraekning: Det lille Peking med
fodgengertrafik, det mellemstore Kgbenhavn
med kollektiv trafik og det keempestore Los
Angeles med 1 bil pr. 2.5 indbyggere.
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Der sker “urban sprawl” eller byspredning pa
dansk. Folk flytter ud i den mindre tette forstad.
Ikke mindst parcelhuset traekker. Den spredte

by, parcelhuset bliver en mulighed med bilismen
som forudsatning, ligesom omvendt bosetning i
den spredte by eller parcelhuset forudsatter brug
af bilen.

Egnsplanlaegning og byplankonsulenterne.
Udfordringerne var: 1. At skaffe folk tag over
hovedet (politisk talte man om boligned eller
blandt de mere moderate om boligmangel) og



ogsa at skaffe plads til et blomstrende erhvervs-
liv: 2. At sette grenser for byspredningen, som
det f. eks. skete med Fingerplanen: 3. At fortaette
byen, tet/lav kommer pa mode blandt arkitekter;
og: 4. Under indtryk af bilismen at arbejde for
helt andre by- og trafikstrukturer.

At bekaempe byspredningen var ikke mindst
en udfordring for egnsplanerne og de sdkaldte
byudviklingsplaner. Det skete f. eks. med
Arhus Egnsplan fra 1966, en plan udarbejdet
1 samarbejde mellem Sven Allan Jensen og
Skaarup & Jespersen med E. Juul Mgller som
sekretariatschef. Det er planlaegning i kelvandet
pa Fingerplanen og 1. etapeplanen fra 1962
for Storkebenhavn. Det er planlaegning, hvor
man forseger at s@tte rammer for byvaksten,
rammer der mest muligt modsvarer, hvad

der kunne rumme den naturlige udvikling”.

3 BYER MED 1%2 MILL. INDBYGGERE
* alle i Maal 131,000,000

¥

?eking, primitive Trai’ihnidler

—— e b .- ——

I{obenham (iflg.Skitseforsla@et)
overvejenrh kolektiv Trafik

Og sa er det planlaegning, hvor man som i
tilfeeldet 1. etapeplanen for Storkebenhavn

med en flercenterstruktur vil beskytte Arhus’
gamle bymidte mod alt for kirurgiske indgreb,

kontorisering og bilisme.

Man kan ogsa nevne regionplanen fra

Nordjylland, som blev udarbejdet 1963 under

medvirken fra Peter Bredsdorffs tegnestue
og et “mere privat” forslag for Vestsjelland

udarbejdet af Thomassen og Lyager. Men ellers
har byplankonsulenterne kun i begrenset omfang

medvirket 1 denne mere overordnede form for

planlegning.

TRAFIK OG BYAREALFORBRUG

Tre tegninger fra Fingerplanen: Tre byer, Pe-

king, Kobenhavn og Los Angeles med lige mange

indbyggere, hver med 1,5 mio. lige efter anden
verdenskrig, med forskellige trafiksystemer og

vidt forskelligt arealforbrug.

% Los &ngeles, 1 Bil pr. 2,5 Indb,

1] + '

- — e

[P
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Jordlovene faldt, men ......... !
Stavdiagrammet (s. 36) tegner et forenklet Alligevel, tror jeg, far vi fortalt en historie, som
billede af aktiviteterne hos en enkelt af er nogenlunde gzldende for de fleste.
byplantegnestuerne i 1960’erne og 70’erne. Det o . .
samme billede hos andre af byplantegnestuerne Midt i det hele, 1 1963, blev jordlovene, som
dengang kan meget vel tage sig anderledes ud. ogsa var ny og bedre planlegningslove, sendt
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til folkeafstemning, hvor de faldt med et brag.
Det gav anledning til ikke sa lidt tristesse og
stilstand 1 de offentlige planleegningskontorer
og blandt dem, som man siden vel ville have
kaldt planleegningens rade lejesvende. Men
byplankonsulenterne havde paradoksalt nok
gode tider. De formerede sig, blev flere og flere
tegnestuer, og tegnestuerne blev storre og storre.

Opgaverne veltede ind, iser lige omkring
kommunalreformen 1 1970. Der bliver pludselig
udarbejdet ganske mange dispositionsplaner. I
kommunerne var man formentlig interesserede

1 bade for og efter en kommesammenlagning at
registrere, hvad der rorte sig hos de naboer, man
blev sammenlagt med.

Samtidig var dispositionsplanen som type

under stadig udvikling. Beboerdeltagelse blev

et must og metoderne stadig mere raffinerede.
Planerne selv blev ogsa stadig mere raffinerede
med befolkningsprognoser, analyser af
boligmassens sammensatning, overvejelser over
erhvervstrukturen, centerstrukturen, den sociale
infrastruktur og trafikken mm.

(Se ogsa Byplanhistorisk Note 58 af Vibeke
Dalgas om samtlige dispositions- og

kommuneplaner 1 Hillered fra 1950’erne og til
dato).

Nyt om udstyknings- og bebyggelsesplaner.
Nu et spring ned 1 skala, fra egns- og
dispositionsplaner ned til udstyknings- og
bebyggelsesplaner i forstederne.

1. preemien i Humlebaekkonkurrencen (1961)
er et godt eksempel pa det samarbejde, som
udspandt sig mellem byplankonsulenterne

1 1960’erne og 70’erne. Den blev vundet i

et samarbejde mellem Sven Allan Jensen,
Skaarup & Jespersen og Anders Nyvig. Og
medarbejderne, det var folk som f. eks. Ib An-
dersen, der senere dannede egen tegnestue i et
samarbejde med E. Juul Mgller.

Ikke et ondt ord om landinspektorer. Jeg har
stor respekt for landinspektorer, men mener, at

byplanarkitekterne i disse &r tilforte udstyknings-
og bebyggelsesplanleegningen nye kvaliteter.

Det var: Udstykningens og bebyggelsens bedre
tilpasning til landskabet; bedre formede grunde
med god solorientering; fortetning om muligt;
og trafikdifferentiering.

Det sidste, trafikdifferentieringen, begyndte med
opdagelsen af Radburnprincippet efter en lille

by 1 USA, hvor man allerede for krigen havde
planlagt for et adskilt vej- og stisystem. Systemet
blev som bekendt siden yderligere bearbejdet
med gader, veje og stier til forskellige formal,
nasten ud 1 det rigide.

Forste eksempel pa et sddant vidt forgrenet
system til trafikdifferentiering findes fremlagt i
Generalplanen for Reykjavik fra 1967 udarbejdet
af Peter Bredsdorffs tegnestue sammen med
Anders Nyvig. Det blev senere “kopieret” til
brug i1 de svenske vejregler, og senere igen til
brug i1 de danske.

Eksemplerne er legio.

Der er ikke plads til her at yde
byplankonsulenterne fuld retfeerdighed og bringe
et blot nogenlunde reprasentativt udvalg af de
udstyknings- og bebyggelsesplaner, de har lagt
navn til. Her blot nogle smagspraver vist pa
billederne ....

En af de forste udstykningsplaner, jeg selv var
med i1 som ansat hos Skaarup & Jespersen, var
planen for Frennegardsparken 1962 1 Hersholm,
1 ovrigt sammen med fornavnte Ib Andersen.
Det er et af de allerforste forseg med individuel
teet/lav, eller altsd parcelhuse pa meget sma
grunde. Det er senere fulgt op af andre, f. eks.
Dybbro & Haastrup, som det fremgar af deres
lille bog "Parcelhuset som teet/lav’” for Statens
Byggeforsknings Institut 1977. Og man kan
undre sig over, at parcelhuset som taet/lav ikke er
en boligform, som har vundet storre udbredelse.

I Selsvang, Hillered 1965, eksperimenterer
Vibeke Dalgas med grundformer som mere
velegnede til typehuse end de traditionelle. |
Hvorslev 1974 introducerer Moller & Wichmann
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et kvarter af jordbrugsparceller, dvs. meget store
parceller, hvor beboerne ogsa kan dyrke lidt
beskeden landbrugsvirksomhed.

Dybbro & Haastrup er typisk optaget af

bykvarterernes overordnede struktur, dvs. af byens

fysiske form som ramme om dens mangfoldighed
og liv. De arbejder med at abne byen og at skabe
feellesskaber.

Ib Andersen & E. Juul Moller er optaget
af bykvarterernes placering i landskabet,
bade bebyggelsens, vejenes og stiernes og

byggegrundenes detaljering, afgraensning og form.
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KONSULENTENS AKTIVITETER 1960- 80

Forenklet stavdiagram, der viser udviklingen
hos Skaarup & Jespersen, en udvikling som med
mindre forskelle ogsa gar igen hos andre konsu-
lenter.

Alle, ogsé Peter Bredsdorffs tegnestue, Sven
Allan Jensen, Aabenraa-tegnestuen og Ole
Svensson arbejdede vi med at tilfore forsteederne
samme kvaliteter: Den veldefinerede gren-

se til landskabet, en form og struktur for liv

og fellesskab, den velegnede byggegrund og
beskyttelsen af det udenders ophold, leg og de
svage trafikanter.



Vi blev som hovedregel vel modtaget i
kommunerne, og havde endda selv som meget
unge som oftest direkte adgang til relevante
politikere 1 kommunalbestyrelsen, de relevante
udvalg og embedsmaend.

Byplanidéernes bagmaend.

Det var sejrherrerne i 2. verdenskrig,
amerikanernes og englaendernes
byplanprofeter og —projekter, der isar
interesserede efterkrigstidens dengang yngre
byplankonsulenter.

Det var amerikaneren Lewis Mumford og hans
idéer om byen som social enhed, der optog
byplanarkitekterne (se ogsa naste afsnit). Det var
regionplanlaegningen for Storlondon med Patrick
Abercrombie, som blev ivrigt studeret, vel
allerede 1 de morklagte aftner under besattelsen.
Og det var de engelske tidlige Garden Cities

og senere New Towns, som vi leste om, og

PLAN FOR SKANDERBORG ST, HOJVAN-
GEN

Planen til hajre deekker hele Hojvangen og er
fra 1. preemie besvarelsen i konkurrencen 19635.
Planen herunder viser i udsnit den detaljerede
planlegning for en bebyggelse, beplantning,
veje, plads og stier, der fojer sig efter landska-
bets former.

HORD

som vi besggte alene, 1 ren faglig sammenhang
eller ssmmen med de kommunalpolitikere, vi
arbejdede for.

Tysk og fransk planleegning med Camillo
Sitte og Hausmann var de store forbilleder 1
1800-tallet og 1 begyndelsen af 1900-tallet,
men mere eller mindre ukendte for en ung
byplanarkitekt i 1950’erne eller 60’erne.

Det tyske Bauhaus, blandt andre Mies van der
Rohe og Gropius, kom ferst senere pad mode
blandt danske arkitektstuderende, og da som
store amerikanske arkitekter flygtet fra de tyske
nazister.

Franske (eller oprindeligt schweiziske) le
Corbusier var kendt og hejt respekteret som
arkitekt. Men hans ”’boligen som maskine”, eller
som han ikke sagde men faktisk planlagde for,
”byen som maskine”, tiltalte méaske ikke danske
arkitekter. Boligen er mere end maskine, ogsa

f. eks. gerne et hjem.

Dagbladet Information har i efteraret 2010

kort en mindre artikelserie om Tingbjerg, den
anglofile Steen Eiler Rasmussens forstadsby
planlagt i 1950’erne. Man husker endnu hans
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HUMLEBAKKONKURRENCEN 1961

En plan for ”hektarenheder”: der efterfolgende
kan fyldes ud med alle mulige former for teet, lav
bebyggelse eller parcelhus-udstykninger.

= T
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foreleesninger dengang i Socialpolitisk Forening,
hvordan man bygger by som social enhed.

Og hvordan endte det sa? ”Man ville skabe
naboskab, men det endte som ghetto™.

Naboskab eller ghetto 1.
I Information den 20. oktober 2010 konkluderer
Allan de Waal bl.a.:

”Hvad er det, der gor et boligomréde til en
sakaldt ghetto? Er det selve bebyggelsen? — eller
er det de sociale omstendigheder™?

“Teoretisk set begyndte diskussionen i en vis
forstand allerede 1948 pa et byplanmede i Arhus,
hvor den tyske emigrant og sociologiprofessor
Th. Geiger gav danske planleggere det glatte

2

lag”.

”De leenede sig efter hans mening alt for

meget og romantisk op ad amerikaneren Lewis
Mumfords forestillinger om overskuelige
neighbourhoods (altsd naboskabsomrader) som
den ideelle losning pa storbyens og demokratiets
efterkrigsproblemer. Med butikstorve og
institutioner”.

”Th. Geiger pastod med sin tyske baggrund, at
netop naboskabsbydelene ville blive grosteder
for fascisme og reaktionar tankegang 1 et
industrialiseret samfund, der havde storbyen som
sit faktiske vilkar”.

Til slut felger Allan de Waals egen mening, som
mange af os formentlig deler:

’Péa sin vis er diskussionen stadig aben.
Gadeballade og territoriale krige pa
kebenhavnske Narrebro er ikke noget
synderligt argument for, at storbyintegration

GULLESTRUP KONKURRENCEN I HERNING
1965.

1. preemie-projektet var fagligt set et af peri-
odens mest betydningsfulde, ikke mindst pga.
bebyggelsens markante afgreensning og sko-
vbeelterne, der pa tveers af terreenkurverne frem-
heever det bakkelandskab, som bebyggelsen er
placeret i.

er mindre ghettoiserende end isolerede
naboskabssamfund”.

Planlzegning for helt ny by.

Nu op i sterre skala igen, fra udstyknings- og
bebyggelsesplaner op til planlaegning for helt

ny forstadsby pa sterrelse med en mindre eller
mellemstor kebstad. Tingbjerg er nevnt, men der
er andre, her blot 1 udvalg.

Hejvangen, Skanderborg Ost, er resultat af en
arkitektkonkurrence, som Ib Andersen & E.
Juul Moller vandt i 1964. De var, som de af

og til selvironisk sagde om sig selv, den evige
nr. 2. Men 1 Skanderborg var Knud Haastrup,
sammen med Scherning Dybbro, ellers en flittig
nr. 1., selv dommer, s& de kunne ikke deltage 1
konkurrencen og altsa heller ikke vinde.

Konkurrencen om Gullestrup 1 Herning blev
vundet 1965 af Bredsdorffs tegnestue sammen
med Sven Ingvar Andersson. Planen vandt ikke
mindst pga. sin udformning 1 relation til land-
skabet, den klart markerede bygranse og de
tveergaende skovbelter, der tegner bakketoppen,
men har sé 1 gvrigt som Tingbjerg vaeret gennem
en social deroute om end af mere beskedent
omfang.

Blandt andre arbejder Bredsdorffs tegnestue
var involveret 1, kan ogsa navnes planen for
Munkebo ved Lindeverftet pd Fyn 1961 og
planen for en bandby, en tidstypisk struktur, 1
Nordborg pa Als 1962. I begge tilfelde er der
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tale om at bygge “arbejderby” i relation til en
bestemt erhvervsvirksomhed.

I 1966 foreld planen for Hanstholm, en plan
udarbejdet af en arbejdsgruppe omkring Arne
Gaardmand og med Dybbro & Haastrup som
konsulenter, 1 dette tilfeelde en plan for en by
med sarlig relation til Hanstholm havn.

Planen for Varlese Vest, som ogsd udarbejdet
af Dybbro & Haastrup i 1970, er maske en af de
mest betydningsfulde. Den udkom som lille bog,
og har, selvom byen aldrig blev bygget, veeret til
stor inspiration for mange andre unge arkitekter
og arkitektstuderende.

Det geelder vel iser planens klare struktur:
Bebyggelsens gruppering om det centrale gronne
omrade, som den historiske landsbyforte; og
bebyggelsens opdeling i en raekke mindre na-
boskaber med hver deres lokale forte og sociale
liv.

Og der kan nzvnes eksempler pa mange andre
planer udarbejdet af de navnte konsulenter eller
andre: Vibeke Dalgas, Sven Allan Jensen, Meoller
og Wichmann, Skaarup & Jespersen og
Aabenrd-Tegnestuen.

I nogle tilfeelde kan man tale om helt ny
forstadsby, som dem der her er gennemgaet,

1 andre maske snarere om ekstraordineert
omfattende udstyknings- og bebyggelsesplaner.
Granserne er flydende.

Lad mig slutte med fortellingen om Avedere
Stationsby 1 Kege Bugt, hvor jeg selv var med 1
arbejdet. Det er ogsa fortaellingen om, hvad der
kunne gé godt, hvad der kunne ga skidt og hvad
vi kunne lare.

Avedore Stationsby, de forste skitser.

De forste skitser til Avedere Stationsby blev
udarbejdet af Skaarup & Jespersen for Glostrup
kommune 1 1963, og som det fremgar med
anvendelse af den tids hypermoderne rastertek-
nik. Den er altsd udarbejdet for Koge Bugt
planen fra 1966, som Avedere er en del af.

NB. Avedgre var oprindelig en del af Glostrup
kommune, omend en adskilt beliggende

del ved Koge Bugt. Det @ndrer sig med
kommunalreformen i 1974, hvor Avedere bliver
indlemmet i Hvidovre kommune med, hvad jeg
senere antyder, mulige beklagelige folger for det
planlagte stationscenter.

Den overordnede idé til byens form er ifolge
Skaarup & Jespersen folk hentet fra en
studierejse til Dubrovnik i Jugoslavien. Ifelge
andre har Skaarups plan sveer lighed med et
samtidigt svensk konkurrenceprojekt. Tegningen
fra Dubrovnik er fra Dybbro & Haastrups bog
om Vearlese Vest. Men de samme to har da ogsa,
for de blev selvstendige, arbejdet hos Skaarup &
Jespersen, og bl.a. med Avedere Stationsby.

Planen for Hook i New Hampshire var en blandt
de engelske New Towns, der tjente til inspiration
for danske arkitekter. Den udkom som bog i
1965, dvs. efter de forste skitser til Avedere
Stationsby. Alligevel kan man, maske iser 1 de
efterfolgende skitser, skimte visse fzlles trek.

Hook blev aldrig realiseret, men led samme
skeebne som Varlese Vest. Det blev til gengeeld
en anden New Town, nemlig Cumbernauld 1967
mellem Edinburgh og Glasgow i Skotland.

Det er en skremmende “byen som maskine”,
maske samme “’byen som maskine”, som man
kunne frygte ogsé 1a indbygget i planen for
Hook.

De forste skitser for Avedere Stationsby ser mere
fredsommelige ud. Man bemarker bymuren

fra Dubrovnik, men i form af etagehuse. Den
omgiver en tet/lav reekkehusbebyggelse. Bi-
lerne kerer ude fra ind 1 byen ad blinde veje.
Institutionerne er samlet i et baelte ved den
centrale hovedsti, der forer frem til stationen og
stationscentret.

Arealet var oprindelig ejet af Kebenhavns
kommune, formentlig opkebt pa et tidspunkt,
hvor Kebenhavns kommune har haft hab om ved
sddanne opkeb at kunne flytte kommunegransen
ud i forsteederne. Nu blev arealet solgt til
Kooperativ Byggeindustri, KBI.
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- central areal
housing
- 100 persons per acre
. 70 persons per acre
ﬁ 40 persons per acre
. special housing
% industry
secondary schools
. primary schools
playing fields
.‘. ‘ open space
, woodland

. lakes
fi cemetery

I heliport
8 hospital

HOOK, A NEW TOWN 1969.

Denne New Town pa 100.000 indbyggere blev
aldrig bygget. Men planen, der udkom som bog
samme ar, blev naje studeret som forbillede for
mange unge arkitekter og arkitektstuderende i
1960 erne.
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Herefter var det KBIs teknikere, der sammen
med Glostrup kommunes teknikere og
konsulenter ind til kommunalreformen stod for
den videre planleegning af en by pad omkring
2.500 indbyggere med tilherende byudstyr, at
opfere pa én gang.

Naboskab eller ghetto 2.

Ser man pa den faerdige Avedere Stationsby som
opfort 1973 — 82 er der sket flere @ndringer i
forhold til de oprindelige planer.

Bilerne kerer igennem midt inde i byen langs
det centrale institutionsband med fodgenger-
og cykeltrafik ude af niveau over den store vej.

DUBROVNIK, JUGOSLAVIEN

Knud Haastrups skitser fra en studietur til
Dubrovnik, der med sin bymur, den teette by og
stroget med de store institutioner ligesom Hook
blev et forbillede for, hvordan man maske ogsa
kunne bygge moderne by.

Det er en fordel for bustrafikken med busstop
placeret centralt som fodgangermal. Men det er
for meget af en trafikmaskine for fodgaengere og
cyklister.

Bymuren er delvis gdet i oplesning med

det Frie Gymnasium, som projekteret efter
Undervisningsministeriets davarende spilleregler
uden hensyn til den lokale planlaegning for
bymur og institutionsbalte. Hvis Glostrup eller
Hvidovre insisterede pa deres plan var de méske
flyttet til en helt anden kommune.

Og stationscentret er veesentligt indskreenket

til enkelte butikker i stueetagen af Ole Buhls
hejhus, kaldet Store Hus. Det var oprindelig
planlagt som et egentligt, lukket butikscenter
med stationen som en butik blandt mange andre.

Som navnt blev Avedere Stationsby forst
planlagt som en del af Glostrup kommune, men
1 1974 lagt ind under Hvidovre. Her har man
maske varet nerves ved et nyt velfungerende
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SKITSE TIL AVEDORE STATIONSBY 1963.

Det forste skitseforslag tegnet med rasterteknik,
dengang aller hajeste mode, et forslag med min-
delser om Dubrovnik, selvom Skaarup, der var
ophavsmand, ogsa havde set et forslag af samme
slags i en svensk arkitektkonkurrence.
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stationscenter 1 konkurrence med eksisterende,
lokale butikscentre.

Dertil kom en social deroute af samme slags som
tidligere omtalt 1 Tingbjerg og 1 Gullestrup.

Paradoksalt nok er lejlighedsfordelingen i de

ca. 2.500 boliger beregnet som svarende til et
almindeligt udsnit af den danske befolkning.

Det var analyser og beregninger, som pa det
tidspunkt var pa dagsordenen 1 Foreningen af
Byplanleggere FAB: Idealistisk men maske ogsa
naivt, idet indflytningen kom til at forega efter
helt andre spilleregler, sdledes som bestemt af
kommunen og boligselskabet.

Pé lokalt plan blandt beboerne har Avedere
Stationsby meget tidligt, for regeringsskiftet 1
1993 med det da nyetablerede
byudviklingsudvalg gennemgaet et kvarterloft.
Og 1 dag ma stationsbyen trods skeverter
betragtes som en forholdsvis vellykket forstad
bade hvad angdr det fysiske og det sociale milje.

Hvad kunne vi leere?
I senere planer af samme storrelsesorden, de ca.
2.500 boliger, f. eks. i planen for Thorstorp 1

Hgje Taastrup kommune fra 1980 har vi, belert
af erfaringerne fra Avedere Stationsby og tilsva-
rende store forstadsprojekter, bl.a. lagt folgende
til grund:

1. Det er for risikabelt og for belastende for
kommunekassen at gennemfore sa store
projekter pa sa kort tid. Byen er derfor delt op
1 en rekke mindre bydele eller naboskaber,
der kan sattes 1 gang over et lengere dremal,
som det passer i kommunens gkonomi, f.
eks. nér der er ledig kapacitet 1 eksisterende
berneinstitutioner og skoler.

2. Trafikstrukturen ber modificeres. Bilerne
skal igen kere ind ude fra, dvs. kere ind
1 et blindt system f. eks. med adgang til
boligen fra lege-opholdsgader. De vigtigste
fodgaengermal, ogsa busstop, samles centralt,
f. eks. om en hovedsti med adgang for busser.

3. Med opdeling af byen i mindre bydele folger
ogsa mulighederne for at blande forskellige
ejerformer, almene boliger, andelsboliger
og ejerboliger, eller med andre ord maske at
planlegge mere for det bredt sammensatte
naboskab end for ghetto.

45



46

S .
i\

r

A /‘- i s -
1sPOSITIONSPLAN. For NAKSK

Flanist telygaelee
[~ PO !

—3 higdverhaanride
v by Premts seatiums o DO T
o wr. s (vt -uu‘.fs‘ ) tetestviinrile
. o e Pmilies teats

T T e !‘_lﬁ.; =0
apfel, oy Teegh, #ller m iTean wlied

-
o

T, _
D, AR LY SRR
g iyily ek 9 LE O

Nakskov dispositionsplan, 1958. Udarbejdet af
Anne Marie Rubin i samarbejde med Anders
Nyvig. Planen blev et forbillede for mange, ikke

mindst pa grund af argumenterne for bykernens
trafikbetjening.

Planen er smukt farvelagt med handkraft, da det
var alt for dyrt at trykke i farve dengang. (Dansk
Byplanlegning 1938-92. A.G., side 90)
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Kampen om bykernerne
Af Vibeke Dalgas

Indledning

I slutningen af 1950’erne og begyndelsen

af 60’erne kom der for alvor gang i
byplanlaegningen overalt i Danmark. Byerne
havde behov for vaekst, og kommunerne

kom under pres for hurtigst muligt at skaffe
arealer og udstykninger til nye boligomréder,
virksomheder, samt plads til den steerkt foragede
handel, omsatning og service, som fulgte i
vakstens kelvand. Herved kom bade byernes
udkantomrider og bykerner i1 de fleste storre

og mindre gamle kobsteder i1 sogelyset, og
forventningerne til, hvilke opgaver byerne
kunne og skulle lose 1 denne optimistiske tid,
voksede sig snart meget store. Der opstod
ligefrem en gevaldig kappestrid mellem de
mest driftige af kebsteederne om, hvem der
hurtigst og mest effektivt kunne omdanne deres
traditionelle bykerne til et moderne centrum
med store supermarkeder, butikker, gdgader og
parkering lige udenfor deren. Nationalmuseet,
mange engagerede lokale borgere og en hel

del fagfolk blandt historikere og arkitekter
anede tidligt urdd og forsegte gennem en ret
systematisk bevaringsindsats at sikre nogle af
de mest interessante og bedst bevarede centrale
byomrader i de gamle kebsteder mod en usikker
og pagaende fremtid.

Heraf kommer artiklens overskrift. ” Kampen
om bykernerne” var siledes pa samme tid

en kamp om at modernisere bykernerne og

at sikre, at verdifulde historiske bymiljeer
ikke blev negligeret og edelagt. I artiklen
redegores for, hvordan der tidligt opstod to
hovedstromninger blandt byplanlaeggerne,
hvoraf den forste, som var den mest udbredte

1 begyndelsen af 60’erne, ansa en meget
omfattende effektivisering af de eksisterende
bykerner som bade enskelig og realistisk, mens
den anden stremning - som et modstykke hertil
- fandt det nedvendigt at arbejde med en mere
nuanceret planlegningsmetode, der blandt andet
sa de historiske bymiljeer og strukturer som en
attraktion og et aktiv.

Kampen viste sig at skulle blive et langt og
sejt trek gennem to artier. Byplanlaeggerne
skulle gore deres erfaringer og politikerne
skulle lzere det nye styringsredskab for byernes
udvikling at kende. Forst med gennemforelsen
af Kommuneplanloven i 1977 blev erfaringerne
samlet op efter dispositionsplanlagningens
mange lerear. Ideologien @ndrede sig ikke

ret meget. Det var stadig den arealseparerede
og funktionsopdelte by uden den traditionelle
rumlige kontinuitet og kompleksitet, som

var idealet, men den praktiske opskrift pa
planlegningens indhold og metode blev meget
bedre.

De fleste af de byplanpligtige kommuner med
byer og bebyggelser pa over tusinde indbyggere
var slet ikke forberedt pa den nye tid. Hvis

de ville legge nye byarealer ud og udstykke,
matte de udarbejde en dispositionsplan forst
ifolge Byplanloven af 1938. Og sa skulle planen
oven 1 kebet godkendes 1 Boligministeriet,

der indhentede en faglig vurdering hos
”Boligministeriets Kommitterede 1 Byplansager”.
Dette kunne tage nogen tid. Kommunerne

fik derfor veeldigt travlt, og da de som regel
endnu ikke havde nogen byplanforvaltning

eller en byplanlegger ansat, matte de legge
opgaverne ud af huset. I mange tilfelde til

den lokale landinspekter, men for de storre
bykommuners vedkommende til nogle af de
mange byplankonsulenttegnestuer, som poppede
op rundt i1 landet lige omkring 1960.

En artikel 1 tidsskriftet "Byplan” om

Kontorchef Vagn Rud Nielsen gor i 1958 status

over byplanleegningens fremskridt siden 1938.
Skitse fra 1984 af Vibeke Dalgas.
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”Byplanstatus 1958 (se kortbilag side 26 )
skrevet af Vagn Rud Nielsen, daverende
kontorchef 1 Boligministeriet, giver et udmaerket
billede af dispositionsplanlegningens tilstand i
landets dengang 1388 (1960) kommuner, hvoraf
ca. 250 var byplanpligtige (Nielsen 1958, side
142-146). Pa et oversigtskort er vist, at kun

ca. 68 af disse havde godkendte eller nasten
godkendte planer pa dette tidspunkt. Mens ca.
153 var indsendt, men ikke faerdigbehandlede.
Desuden forela et antal planer fra ikke-
byplanpligtige smakommuner, som alligevel
havde valgt at udarbejde en sadan. Vagn Rud
Nielsen ser tilbage pa de tyve ar, som er gaet
siden 1938, og mener, at der iser 1 drene efter
krigen var sket store fremskridt i udbredelsen

af byplanlagningen og forstdelsen af dens
nedvendighed. Byplanloven havde vist sin
levedygtighed, slar han fast. Det gik ganske

vist lidt langsomt, og mange af planerne var
meget mangelfulde. Men man matte jo lere

at kravle, for man kunne ga”, s man havde

fra Boligministeriets side lagt vagt pa, at
kommunerne fik tid til at tilegne sig det nye
redskab, sa forstaelsen for byplanlegningens
nedvendighed kunne vokse sig staerk fra bunden
af. Uden denne forstéelse ville planerne vere
meningslose!

Man var derfor tilbageholdende med at foresla
nye love og bestemmelser om mere overordnet
planlaegning 1 form af egns- og landsplaner, selv
om man godt vidste, at der snart ville blive brug
for en bedre koordination mellem de mange
dispositionsplaner. Dog métte noget gores ret
tidligt, idet Byreguleringsloven af 1949 abnede
mulighed for nedsattelse af byudviklingsudvalg,
ligesom loven med sine bestemmelser om udlaeg
af inder-, mellem- og yderzoner skulle afgraense
byerne bedre og forhindre en uhensigtsmaessig
byspredning i landomraderne. En meget
forudseende lovgivning, der siger en hel del

om, hvor stort presset pa byer og kommuner

var allerede da. Da Vagn Rud Nielsen skriver
sin artikel 1 1958 og taler varmt for betydningen
af at teenke overordnet, tydeligvis med en
fremtidig lovgivning i tankerne, var der allerede
Egnsplanskitser 1 gang omkring de to sterste
byer, Kebenhavn og Aarhus.
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I de tidlige dispositionsplaner var det mest
almindeligt, at planen for bykernen blev
udarbejdet samtidig med denne og som en
integreret del heraf. Men i1 begyndelsen af
60’erne gik det s sterkt, at en del af de

storre kebsteder med et voksende opland

for detailhandelen fandt det pakraevet at ofre
serlig opmarksomhed péa denne vanskelige

og komplekse planlegningsopgave og
udarbejde en selvstendig plan for bykernen,

en “Centerplan”. Samtidig gav det mulighed
for, at nogle af de sterre konsulentfirmaer,

der patog sig disse opgaver, kunne udvikle
deres ekspertise vedrerende prognoser for
detailhandel, trafik og bebyggelse, samt deres
ideer til udformningen af planforslaget, ofte

1 et tvaerfagligt samarbejde. Inden 1970, hvor
den store kommunalreform tradte i kraft, og
kommunernes antal reduceredes til 275 (1974)
storkommuner, havde nasten alle eksisterende
kommuner, herunder kebstadkommunerne,
udarbejdet en dispositionsplan med tilherende
plan for bykernen. Var det ikke tilfeeldet, fik

de nye storkommuner veldigt travlt med at
sammenstykke deres egen plan og ruste sig til at
klare en helt anden situation med planlovreform,
§-15 rammer, §6-redegorelser, kommuneplaner
og meget storre krav til faglighed og
byplanforvaltning.

De centerplaner/ bykerneplaner, som jeg har
valgt at referere til 1 min artikel, repreesenterer
nogle eksempler pd den faglige udvikling 1
synet pa bykernernes muligheder og fremtidige
opgaver, som fandt sted 1 labet af 1960°erne

og 70’erne. Alle er almindelige provinsbyer
lokaliseret forskellige steder 1 landet. Valget er
naturligvis ret subjektivt, da det er et udtryk for
min oplevelse af den samtid, som jeg selv var en
del af. Nogle af planerne har vearet forbilleder,
andre mere problematiske eksempler, og nogle
har min tegnestue selv udarbejdet.

Planerne som omtales er fra folgende byer:
Nakskov 1958 (side 46), Aabenraa 1962

(side 18), Holstebro 1962, Hillered 1963,
Nyborg 1967, Ereskebing 1968, Aarhus 1968
(konkurrence), Helsinger 1971, Roskilde 1968
og 71, Kolding 1970 og 73, samt Hillered 1975.

Det er serdeles interessant, at der parallelt
med den store byplan-"belge” fandt en



meget stilfeerdig, men ganske omfattende
bevaringsindsats sted, fortrinsvis 1 nogle af
de xldste og i nogle af de bedst bevarede
gamle kebstaeder, samt 1 serlig markante
bymiljeer, landsbyer o.lign. Det var ofte
lokale byforeninger, arkiver og museer, samt
interesseorganisationer og forskellige fonde, der
stod bag. Men det var ogsa Boligministeriet,
Nationalmuseet og Det serlige Bygningssyn,
samt en hel del ildsjeele pa universiteter og
lereanstalter.

I vejledningen ”Bevaringsplanlaegning”,
Kommuneplanorientering nr. 1, udgivet

af Planstyrelsen 1 1979, og udarbejdet i
samarbejde med min tegnestue, findes en
litteraturoversigt med fortegnelse over
udarbejdede bevaringsplaner og registranter,
bygningsvedtagter med bevarende bestemmelser,
bevarende byplanvedtaegter og lokalplaner, m.m.

For 1979 forelé ca. 50- 60 bevaringsplaner og/
eller registranter for bevaringsverdige bymiljeoer
overalt 1 landet, f.eks. for bykernerne eller storre
centrale byomrader i folgende byer, hvorfra
bevaringspublikationerne udkom i en lind strem
gennem 60°erne og 70’erne: Christianshavn
1961, Mariager 1962 ( og 78), Christiansfeld
1966, Ronne 1967, Seby 1968, Ribe 1969,
Svaneke 1969, Ebeltoft 1970, Senderborg

1971, Faaborg 1971, Svendborg 1971 og 75,
Aroskebing 1971, Assens 1972, Nibe 1972 (og
79), Bogense 1973, Helsinger 1973, Aarhus
1974, Faaborg 1974, Aabenraa 1975, Gl.
Hjerring 1975, Viborg 1975, Nyborg 1976, Varde
1976, Odense 1976, Kage 1978, Drager 1979,
Esbjerg 1979.

Blandt disse var 25 bevaringsplaner, hvoraf 15
var sikret ved tinglysning af en bygningsvedtagt
med bevarende bestemmelser i medfer af
Landsbyggeloven fra 1960, § 43. De partielle
byplanvedtagter, som kunne gennemfores ifolge
et tilleg fra 1962 til Byplanloven af 1938, samt
deres efterfolgere, de bevarende lokalplaner 1
medfer af Lov om Kommuneplanlegning fra
1977, blev ganske udbredte. Der forela ca. 25-30
bevarende byplanvedtaegter og ca. 30 lokalplaner
11979, og mange flere var pa vej. I flere tilfelde

blev begge plantyper brugt til at sikre hele
bykerner eller storre centrale byomréder.

Alt 1 alt havde 29% af kommunerne 1 1979 fundet
det pakraevet at udarbejde bevaringsplaner,
hvilket siger en hel del om den lokale debat.
Maske har vi her en af forklaringerne pa - udover
krigens bombardementer i Europa og den
nordiske traehustradition - at nedrivninger og
omdannelse 1 de danske bykerner ikke blev sa
omfattende som mange steder i udlandet og f.eks.
1 svenske byer?

De forste bykerneplaner.

Samme nummer af tidsskriftet "Byplan”, som
jeg netop har refereret til, rummer ogsa to meget
betydningsfulde artikler, som jeg er sikker pa

er blevet lest af mange byplanleggere med

stor interesse. Begge handler om erfaringer

med bykernernes planlegning. Den forste om
”Den centrale bydel i Aabenraa” er skrevet af
Peter Bredsdorff og den anden om Nyt syn pa
byer og veje- og bycentrer” af Anders Nyvig og
Anne Marie Rubin (Bredsdorft 1958; Nyvig —
Rubin 1958). Alle tre markante akterer blandt
byplankonsulenterne i udviklingen af den tidlige
byplanlagning.

For Aabenraas vedkommende foreld allerede 1
1949 den forste generation af dispositionsplaner.
Peter Bredsdorff m.fl. havde udarbejdet denne,
men var allerede her 1 1958 1 gang med en

ny skitse, da han var ret utilfreds med isar
bykernens planlagning. Ja - han viser endda to
illustrationer, den ene fra den gamle plan og den
anden fra det nye forslag, hvor han har sat et stort
kryds over den gamle plan!

Problemet bestod 1, at udviklingen var gaet sa
steerkt, at tiden var lebet fra nogle af planens
forudsatninger for blandt andet detailhandel,
trafik og parkering i bykernen. Hvis man ville
opretholde en malsetning om, at bykernen ogsa
skulle kunne fungere som handelscentrum 1
fremtiden, matte planen abne mulighed for dette.

P& den nye plan ser man nu en kraftigt markering
af straggaden med dybe butikszoner péd begge
sider, flere parkeringspladser til kunder i
tilknytning til disse, en cirkulationsgade omkring
bykernen og forskellige trafikreguleringer m.v.
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Kombineret dispositions- og bevarings-
plan for Zraskobing, 1971. Udarbejdet
af Vibeke Dalgas. Overst illustrationsplan
for bykernen. Nederst arealudleg og
trafikplan. (£roskobing, 1971. V.D., side
19,21 0g 27 )



Peter Bredsdorff forteller om, hvordan store
dele af bykernen indeholder bevaringsvaerdige
bygningsmiljeer, og hvor meget det 14 ham

pa sinde, at disse bevares og beskyttes
gennem fornuftige bestemmelser om
anvendelse, etagehejder og udnyttelsesgrader
i bygningsvedtagten, eller méaske forbedres
gennem den nye saneringslov, som var pa
trapperne. Omkring selve straggaden var det
nedvendigt at give plads til flere og sterre
butikker m.v. samt ggede bygningshgjder
gennem mere effektive bestemmelser 1
bygningsvedtegten.

Skitsen til en revision af bykernens planlaegning
bliver begyndelsen til naste generation af
dispositionsplaner i 1962. En yderligere
bearbejdning og stramning af bykernens
planleegning sker i 1967, hvor ogsa Anders
Nyvigs firma er med i billedet. I denne plan

er blandt andet trafikplanleegningen skerpet,
bebyggelsens teethed oget, mange flere
parkeringspladser udlagt, og for ferste gang tales
der om nye foranstaltninger i form af gagader.

Forst i 1975 fik Aabenraa en registrant og
bevaringsplan, selv om der allerede i forbindelse
med udarbejdelsen af den ferste dispositionsplan

var et godt samarbejde med Nationalmuseet m.fl.

I den anden artikel, som handler om Nakskov,
leegger Anders Nyvig og Anne Marie Rubin
den vejplan frem, som indgér i den nyligt
udarbejdede dispositionsplan for byen. Der

er virkelig tale om et helt “nyt syn pa byer og
veje- og pa bycentrer”, som der stér i artiklens
overskrift.

Det nye syn bestod i, at nu skulle vejnettet
organiseres pa en sddan made, at den voksende
bilisme kunne fungere hensigtsmassigt i
fremtiden, og séledes at bilerne fik mulighed
for at lase de opgaver, som matte forventes.
Dette indebar f.eks., at det regionale vejnet

og byens indfaldsveje skulle koordineres.
Omkerselsveje var ikke nogen lgsning, hvis man
ville have de bilende kunder ind til centrum.
Det var derfor vigtigt, at man sergede for,

at indfaldsvejene og en raekke lokale radiale
veje fra de voksende forstaeder alle fik direkte

forbindelse til en velfungerende fordelingsring

af gader, der tangerede det fremtidige bycenter. |
tilknytning til denne ringgade skulle der etableres
parkeringspladser til kunderne. Disse kunne ogsa
indrettes 1 karréernes indre, hvor der ofte kunne
skaffes plads i gamle havearealer. Et eksempel pa
en sadan mulig "karréudhuling” er vist 1 artiklen.

Det som gor de to artikler om henholdsvis
Aabenraa og Nakskov serlig bemaerkelsesverdig
er, at byplanleeggerne med stort engagement

rent faktisk praesenterer en nasten fuldt faerdig
konceptuel ide til, hvilken byplanmaessig strategi,
man skulle kunne anlaegge, hvis bykernen skulle
overleve. Idéerne hertil var naturligvis hentet
udenlands, fortrinsvis fra USA og England, men
var 1 hgj grad tillempet danske forhold og dansk
skala.

Ikke s& underligt, at disse synspunkter var til

stor inspiration for mange kommuner og for
andre byplankonsulenttegnestuer. Som en af de
forste elever pd den da ret nye Byplanafdeling
pa Arkitektskolen 1 Kebenhavn 1 1957-58 husker
jeg, hvor optaget Peter Bredsdorff var af sine
fine byplananalyser fra Aabenraa. Jeg husker
ogsd, hvordan jeg senere hen ved flere lejligheder
havde hort Anders Nyvig med lysende klarhed
og logik fremlagge sin bedemmelse af bilismens
konsekvenser for byernes fremtid og sine forslag
til vejplanforanstaltninger.

De optimale ”Centerplaner”.

Som navnt var konceptet for den nye
”Centerplan”, som skulle kunne klare den
forventede vakst, kun neasten klart. Der
manglede nogle redskaber i1 form af trovaerdige
prognoser og storrelser for fremtidige arealbehov,
som kunne omsattes direkte 1 en konkret fysisk
plan. F.eks. var et af hovedspergsmélene, hvor
store butiksarealer, der ville blive brug for,
ligesom trafik- og parkeringsprognoser og heraf
folgende arealudleg ogsé skulle koordineres med
storrelsen pé arealudlaeggene til de forskellige
centerfunktioner, herunder iseer udleggene til
detailhandelen.

Et af de mere specialiserede konsulentfirmaer,
I.C.P., blev oprettet i 1959. Initiativtagere
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Centerplan for Holstebro bykerne 1962. Udarbejdet af ICP i samarbejde med Anders Nyvig. Store dele
af planen blev gennemfort med en del nedrivninger til folge, hvilket fremgar af planen til hajre. (Dansk

Byplaniegning 1938-1992, A.G., side 92).

hertil var DSK (De sma kebmaends
interesseorganisation) og FDB
(Brugsforeningernes engrosvirksomhed og
interesseorganisationer). [.C.P. kunne netop pa
grund af sin specialisering servicere kommuner
og detailhandel m.fl. med blandt andet de
nedvendige forudsigelser og prognoser om den
fremtidige udvikling i et samfund i rivende
vaekst.

De to ”Centerplaner”, som jeg har valgt at
omtale her, er nogle af de dengang mest
omdiskuterede og optimistiske med hensyn
til troen pa de gamle bykerners mulighed for
omdannelse og effektivisering pa randen af en
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ny tid. Begge planer folger det nye koncept og
er udarbejdet omtrent samtidigt. Den ene for
Holstebro 1 1962 udarbejdet af kommunen med
konsulenterne I.C.P. og Anders Nyvig A/S. Den
anden for Hillerad i 1963 af kommunen samt
konsulenterne I.C.P., Anders Nyvig A/S og
Skaarup og Jespersen.

I publikationen “Fornyelse af bycentre”, Dansk
Byplanlaboratoriums skriftserie nr. 9, side 42-
44 og 39- 41, 1974, skrevet af Arne Gaardmand
og Frits Larsen, omtales de to planer m.fl.
(Gaardmand - Larsen 1974, side 42-44 og 39-
41). Forfatterne undrer sig lidt og har dog - set

i bakspejlet - flere gode forklaringer pa, hvorfor



det lykkedes for Holstebro i det store og hele at
gennemfore sine intentioner, mens det blev til
noget helt andet i Hilleroad!

Sammenligner man planforslaget for
Holstebro fra 1962, med en plan, som viser
eksisterende bebyggelse, ses tydeligt, at hele
strukturen paregnes @ndret radikalt med
indretning af markante butiksstrog, et net af
fodgengerforbindelser samt bagtilkersel til
store kundeparkeringspladser i karréernes midte
o.s.v. Der var afsat plads til ca. 2000 biler og
man kunne klare sig med nogenlunde uandret
etageareal, blot med en anden anvendelse og
lokalisering.

Baggrunden for planens ret hurtige realisering
var blandt andet en effektiv ekonomisk politik
med opkeb af arealer m.v. fra kommunens side,
samt at man lige akkurat ndede at fa statsligt
vejtilskud til forbedring af fordelingsringen
omkring ’Centerplanens” omrade, inden
tilskudsordningen forsvandt som folge af
kommunalreformen.

I Hillered var det preecis samme model, som
konsulenterne foreslog gennemfort, selv om de
to byer var meget forskellige i deres struktur og
med hensyn til deres baggrund og karakteren af
deres opland. Desuden var der mindre plads i
Hillerads gamle bydele. For at klare prognoserne
for detailhandel og omsatning skulle etagearealet
her forgges betydeligt og anvendelsen
intensiveres. Der skulle ogsa indrettes gagader
og torve, og der blev afsat areal til 5000 biler pa
store pladser i alle karréer. Trafikprognoserne

for biltrafikken var lige s& overvaldende. Der
skulle derfor udlaegges en cirkulationsgade med
en meget moderne og hejklasset udformning med
fire spor omkring hele bykernen, herunder ogsa
pa sesiden, samt ordentlige tilslutninger til byens
vejnet i ovrigt.

Da vejanlegget langs Slotsseen ville medfere
store indgreb 1 bebyggelse og landskab blev
der dog til slut udarbejdet et kompromis i form
afen 1. etape med et par smé stikveje ind til
parkeringspladserne.

Som ung arkitekt ansat i kommunen deltog

jeg 1 maderne med konsulenterne, men havde
kun ringe indflydelse. Det forhindrede mig dog
ikke 1 at gore mig nogle tanker om bykernernes
planlegning, idet jeg var staerkt uenig i, at

man kunne stille sa store forventninger til
Hillerads bykerne: Selv om Aabenraa havde en
fordelingsring, var det ikke sikkert, at det var
det rigtige for Hillered, hvor bykernen graensede
direkte op til det fornemme slotsomrade. Jeg
kunne ogsa se, hvor omfattende @ndringerne

af det eksisterende kebstadsmiljo ville blive
med de nye ogede krav til etagehejder og
udnyttelsesgrader. Jeg blev enig med mig selv
om, at man matte arbejde meget mere nuanceret
og individuelt med de forskellige bykerner,

og at det var meget diskutabelt at prioritere
detailhandelens og trafikkens behov frem for
andre relevante interesser i bykernerne, som
burde indgé i1 overvejelserne.

Der har veret mange bud pa, hvorfor Hillerads
”Centerplan” aldrig blev gennemfort, blandt
andet at Hillered lige praecis kom for sent til

at fa vejtilskud. Det var dog kun en lille del af
forklaringen, da der efter min bedemmelse var
flere andre vaesentlige drsager, sdsom at der slet
ikke var plads til de foresldede omdannelser, at
Slotsomradet ikke blev tilstreekkeligt tilgodeset,
og at planen var helt losrevet fra en meget
pakrevet revision af dispositionsplanleegningen.

Mod stremmen

Den anden hovedopfattelse af bykernernes
planlegning var som sagt, at man matte arbejde
mere nuanceret og evt. finde andre losninger
pa nogle af de akutte problemer, sa at man ikke
mistede vigtige eksisterende bykvaliteter.

Nogle af de planer, som jeg kommer ind pd her,
tilherer denne kategori: Dispositionsplan for
Nyborg bykerne, udarbejdet af konsulenterne
Gjerding, Jorgensen og Larsen (Aabenraa-
Tegnestuen), 1967, og for Eraskebing,
udarbejdet af min tegnestue, 1968 (1971). For
begge byer galder, at de er historisk interessante,
har en karakteristisk struktur og mange
bevaringsverdige bygninger. Nyborg er en
”Slotsby” og Araskebing en typisk ”Sekebstad”.
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Centerplan for Hillerod bykerne, 1963. Udarbej-
det af Skaarup og Jespersen i sanmarbejde med
ICP og Anders Nyvig. Der skulle veere pladis til

5.000 biler og en etapevis udbygning af en cir-
kulationsgade langs Slotssoen. ( Note 58,2007.
V.D., side 26).

Desuden refereres til idékonkurrencen om
planlegningen af Aarhus bykerne.

I planen for Nyborg gik konsulenterne direkte
mod stremmen og rasonnerede sig frem til

et helt andet og meget mere kontroversielt
koncept end anvendt i Holstebro og Hillerad
m.fl. Man skulle tvaertimod skrue ned for
forventningerne til fremtiden, da mélsatningen
for planen var, at der fortsat skulle vere plads
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til boliger, friarealer og parkering m.v., ligesom
bebyggelsens beskedne skala skulle respekteres.
Detailhandelen kunne fungere i samme omfang
som hidtil, og der var forslag til en gdgade og en
fordelingsring til trafikken omkring bykernen.

Forslaget var lidt sveart at sluge for politikerne
1 forste omgang, men det blev vedtaget senere
sammen med resten af dispositionsplanen,

der ogsa indeholdt lokalisering af



aflastningsmuligheder for bykernen. Planen viste
sig 1 gvrigt at fungere udmaerket.

Forst 1 1976 fik Nyborg en registrering af
bevaringsvardige bygninger.

I Aroskebing var der opstaet et alvorligt
trafikproblem, idet Svendborg Amt ville anleegge
en ny indfersel af Marstalvejen gst om bykernen
og 30 m ude 1 vandet ud for den beromte
”Molesti” til havnen. Den lokale Byhistoriske
Forening mobiliserede alle krafter, og min da
ret nyetablerede tegnestue (1966) blev engageret
til at se pa sagen af kommunen og Fonden for
Bygnings- og Landskabskultur.

Jeg kan tydeligt huske, hvor overveldet jeg var
over at se de mere end 400 bevaringsvaerdige
huse 1 byen forste gang.

Det stod hurtigt klart, at her var tale om en

af landets fineste og bedst bevarede gamle
kobsteder, og at trafikproblemerne métte

ses 1 lyset af bykernens og hele byens

samlede dispositionsplanlegning. Det var

ogsa indlysende, at man ikke burde anvende
vaekstkonceptet fra de ambitigse ”Centerplaner”,
men at man tvaertimod matte understotte, at her
var en by, som isar skulle leve af sine kvaliteter
og attraktioner, ved turisme, kulturelle aktiviteter
o.lign.

Det lykkedes efter mange registreringer og
analyser at finde frem til en kombination af en
bevaringsplan for hele bykernen, en fremtidig
vaekstretning for byen mod vest og en vejforing
af den nye Marstalvej over Mollebakken og
vest om bykernen ned til havnen. Herved fik
vejen en tredobbelt adgangsfunktion, dels til
den gamle by, og dels til de nye byomrader
samt til lystbaddehavnen, som netop skulle
udvides. De besggende turister kunne nu

feerdes mere fredeligt 1 hele bykernen. For at
sikre administrationen af bevaringsomradet
blev der tinglyst, bestemmelser om bevaring i
bygningsvedtagten ( lovens § 43), og der blev i
tidens lob udarbejdet flere registreringer m.v. ud
over det allerede eksisterende store materiale om
bebyggelsen.

Det nye koncept for planlegningen af
Aroskebings bykerne var, at den enskede
bevaring blev meget mere holdbar, nér den blev
stottet af dispositionsplanen og udgjorde en
integreret del af denne. Kombinationen har vist
sig at vaere sa robust, at den holder den dag i dag.

Pa trods heraf skete det for nogle ar siden til
min store sorg, at vejferingen af den nye vej
blev @&ndret, s den overste del af denne 1 stedet
for at blive fort op over Mallebakken blev
trukket tveers over bakken bag Pilebakken til
Marstalvejen. Ren vandalisme !

I konkurrencen om Aarhus bykerne i 1968 stod
de to hovedstremninger blandt byplanleggerne
stejlt overfor hinanden repraesenteret ved de to
forste vinderprojekter, og dommerne havde efter
sigende haft meget svert ved at bestemme sig.
Forslaget, som fik 1. preemie var udarbejdet af
konsulenterne Skaarup og Jespersen i samarbejde
med Anders Nyvig A/S, og 2. premie forslaget af
min tegnestue.

Det forste forslag lagde op til em omfattende
fornyelse og omdannelse af hele bykernen,
mens jeg 1 mit forslag brugte mine erfaringer fra
Hillerad og ZAreskebing. Der skulle ikke stilles
storre krav til bykernen end den kunne honorere,
og det var bedre med en stilfeerdig og kvalitativ
udvikling over tid med udgangspunkt i de
eksisterende kvaliteter end store indgreb og skar
1 bebyggelsen.

Peter Bredsdorff, som var en af dommerne,
ringede forngjet til os om aftenen og fortalte om
resultatet. Naeste dag strog hele tegnestuen af
sted til Aarhus for at modtage prisen

Det er min opfattelse, at Aarhus konkurrencen
betad en hel del for debatten om bykernernes
planlegning, og at den sammen med den
afmatning og energikrise m.v. som sa smat var
pa vej i 70-erne, medferte en mere moderat og
pragmatisk holdning til bykernernes fremtid.
Det var ogsé et godt skridt i den retning, at en
sa magtfuld bykerne som Aarhus i det store hele
valgte at folge en decentral planlaegningsmodel
og principperne fra 2. premie-forslaget.
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Dispositionsplan for Helsingor, 1971. Udarbejdet af Kristian Larsen. Her blev blandt andet af hensyn
til den meget homogene og bevaringsveerdige bykerne valgt en decentral model med et aflastende center
sydost for bykernen. (De tre skitser er fra “Bevaringsplanlegning”, 1979. V.D., side37)

To moderate bykerneplaner og nogle
justeringer.

De to mere moderate planer, som jeg vil omtale
her bestér af: ”Perspektivplan Helsinger 1970-

20007, udarbejdet af konsulenterne Hoft &
Overgaard og Gjerding & Larsen (Aabenraa-
Tengestuen) 1971, samt ”Hillered bykerne og
grenseomrader” udarbejdet af min tegnestue

med nogen assistance fra trafikkonsulenterne
Anders Nyvig A/S 1 1975.

Et par andre eksempler - fra Kolding og Roskilde

- pd justeringer af tidligere ”Centerplaner”
berores.
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Helsingors bykerne har en ganske sarlig
baggrund og historie pd grund af sin beliggenhed
ved Oresund, og er ret stor 1 forhold til andre
kebstadsbykerner. Den har bade et livligt
forretningsliv og en sa&rdeles bevaringsverdig
bystruktur med mange fornemme huse.

Helsingor kommune har flere gange varet
forbillede for andre kommuner og har skabt
opmarksomhed omkring sig ved at ligge forrest
1 udviklingen af byplanlegningens indhold

og metode set i forhold til byens behov og
muligheder. Ja, maske er Helsingor en af de
bedst og mest omhyggeligt planlagte byer 1
Danmark.



Det er klart, at det matte vaere et stort dilemma
for konsulenterne, da de i slutningen af 60-

erne skulle udarbejde en dispositionsplan for
Helsingor bykerne, om hvilket koncept de skulle
folge for planlegningen. Skulle man folge en
model, hvor bykernen effektiviseredes, eller
skulle man tage udgangspunkt i bykernens
specielle kvaliteter ?

Svaret herpa blev en helt tredje model, hvor man
fandt frem til et meget konstruktivt kompromis
mellem bevaringshensynene og detailhandelens
udviklingsmuligheder. Der blev forst udarbejdet
en “Perspektivplan” for bykernen med en lang
tidshorisont frem til ar 2000. I denne blev
undersogt to modeller: Den ene centralistisk,
med hele tilveeksten 1 bykernen, og den anden
decentral, med vidtgdende hensyn til bevaringen
og etablering af aflastende lokalcentre 1
forstederne og med tiden ogsé af et storre
aflastningscenter sydvest for byen. Det viste

sig, at den decentrale model med den nye og
markante ide om et aflastende center var langt at
foretraekke bdde ud fra et praktisk og ekonomisk
synspunkt. Helsinger egnede sig desuden

godt for denne model, da byen pa grund af sin
beliggenhed ved Oresund kun havde mulighed
for tilveekst pa landsiden.

P& dette grundlag blev der udarbejdet en
dispositionsplan for bykernen. Den fik
efterhdnden et stort net af gagader og torve,
fordelingsgader omkring bykernen og en hel
del parkeringspladser m.m. Boliger og butikker
skulle bibeholdes 1 samme balance som hidtil.
Den onskede udvikling skulle styres af en
bevarende byplanvedtegt for hele bykernen.
Denne forela allerede 1 1974, ligesom en
registrant, udarbejdet af Nationalmuseet i 1973.

I &rene herefter blev der gennemfort en
omfattende bevaringsindsats, der 1 dag har
efterladt hele det centrale byomrade som et af de
mest attraktive og velplejede i landet.

Ogsa bevaringsplanlagningens indhold og
metode blev videreudviklet. Mange tog til
Helsingor for at se eksempler pa bevarende
byfornyelse eller restaurering og istandsettelse
af fine gamle bygninger eller - blot for at handle i
attraktive butiksmiljoer.

Det andet eksempel pa en moderat plan

var “Hillered bykerne og greenseomrader”,
1975, som skulle indga 1 kommunens
dispositionsplanlaegning. Min tegnestue skulle
sta for udarbejdelsen af denne, og endelig fik jeg
mulighed for at justere den gamle ”Centerplan”
pa nogle vigtige punkter, som jeg havde vaeret
uenig i lige fra begyndelsen.

Arbejdet bestod fortrinsvis 1, at redde, hvad

der kunne og burde reddes fra den gamle plan,
og udarbejde et nyt og mere hensynsfuldt
forslag. Som tidligere navnt var ikke meget
gennemfort, udover en del uheldige byggesager
og nogle begyndende karréudhulinger. Et

par byplanvedtagter for karréerne mod
Slotssgen havde allerede vist, at der hverken
var plads til et stort vejanlaeg eller en masse
kundeparkeringspladser, ligesom den ogede
tethed 1 bebyggelsen var meget problematisk.

Det nye i planen var blandt andet, at der nu blev
rettet op pa forholdet til Slotsomradet ved et
forslag om at anlagge en krans af stier omkring
hele Slotsseen, og herved knytte bykernen

med Torvet 1 midten teettere til ssomradet. Det
var ogsa nyt, at bykernens tilgrensende aldre
byomrader blev inddraget 1 planlaegningen.
Ideen om etablering af gdgader blev opretholdt,
men der skulle udarbejdes byplanvedtagter for
de enkelte karréer, s& man kunne fa lidt bedre
styr pa bebyggelsesforhold og parkering. Der
blev lavet en registrering af bevaringsverdige
bygninger og byrum og gjort en hel del ud af
byrummenes udformning m.v.

M.h.t. de eksisterende fordelingsgader, som
tangerede bykernen, var der heller ikke sket
storre &ndringer. Dog var de ikke brudt sammen,
som trafikplanleeggerne ellers havde forudsagt.
Tilbage stod stadig de uleste problemer 1 hele
den hastigt voksende bys vejplan. Disse, samt
spergsmalene om placeringen af aflastende
lokalcentre f.eks. ligesom 1 Helsinger blev taget
op 1 dispositionsplanlaegningen.

Det ber n@vnes, at der stadig var et gammelt
industriomrdde med Nordstens Fabrikker m.fl.
tilbage 1 tilknytning til bykernen. Dette areal blev
1 planen reserveret til fremtidige centerformal,
hvis virksomhederne flyttede ud, eller - som det
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Hillerod bykerne og greenseomrader,
1975. Udarbejdet af Vibeke Dalgas.
Forslag til etablering af en sti rundt
om hele Slotssoen var et centralt emne
i denne plan.( Note 58, 2007. V.D.,
side 86).
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rader skulle aflastes af lokalcentre i
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faktisk skete - blev nedlagt.

I Kolding blev der 1 1970 udarbejdet en
dispositionsplan for bykernen af kommunen
og konsulenterne I.C.P.. Planen havde samme
malsatning og konceptuelle ide som planerne
for Holstebro og Hillered (1963). Dog adskilte
den sig fra disse ved, at politikerne forst skulle
tage stilling til mélene, inden man udarbejdede
den mere konkrete og detaljerede udformning
af planen. En meget fornuftig rekkefolge i
beslutningsprocessen, da der allerede 1 1973 pa
grundlag af en perspektivplan som i Helsinger
foreld en raekke nedjusteringer af forventningerne
til bykernens fremtid.

Til gengald beted det, at man ikke fik de samme
store skar 1 bebyggelsen som i1 Holstebro, men
havde bedre mulighed for at tage sig af bevaring
og udvikling af de smukke centrale byomrader
med Koldinghus og seen som den store
attraktion.

Et andet eksempel pa en meget ambitios
detailhandelsorienteret ”Centerplan”, som
hurtigt gav anledning til problemer og métte
justeres, var planen for Roskilde bykerne. Planen
var udarbejdet af konsulenterne Skaarup og
Jespersen 1 1967-68.

Roskilde var allerede da en ret stor kebstad
nar Kebenhavn og med behov for bide

et hovedcenter 1 bykernen og lokale
aflastningscentre 1 forsteederne. Der skulle vere
plads til det hele i planen: En stor foregelse af
butiksarealet, gdgader, masser af parkering og
flere nye fordelingsveje, herunder blandt andet
en ringgade nord for bykernen, der skar tvers
gennem det arkaeologisk interessante omrade
”Provstevaenget”, der ligger foran domkirken pa
den nordlige side.

Med Roskildes beliggenhed og de attraktive
udnyttelsesgrader kom der hurtigt gang 1
udbygning af butiksarealet og udskiftning af
bebyggelsen. Men der var ligesom 1 Hillerad
ikke rad til, at investeringerne 1 vejanlaeg,
gigader og parkering m.v. kunne folge med.

Byradet og mange borgere var ogsé bekymrede
for, om der var taget tilstraekkeligt hensyn

til bevaringssporgsmal i planleegningen. P&
den baggrund blev min tegnestue via Fonden
for Bygnings og Landskabskultur bedt om

at undersoge dette. Resultatet heraf blev to
rapporter om bevaringsvardier 1 hele bykernen
og 1 et mere begraenset omrade omkring
domkirken. Disse udkom henholdsvis 1971 og
1974.

I undersogelsen af bykernen blev der - efter
engelsk forbillede - blandt andet udarbejdet en
sammenfattende analyse af bevaringsvardier,
der kunne sammenholdes med centerplanens
strukturskitser og herved afdaekke eventuelle
konfliktpunkter.

Desvearre ved jeg ikke ret meget om, hvad der
skete herefter, men problemerne var ganske
tydelige, og jeg vil gerne tro pa, at jeg blandt
andet har bidraget til, at ”Provstevenget” ikke
blev skaret over af en ny stor vej.

Bybegreb og metode

Nar det geelder bykernernes planlegning, kan
man ikke sige andet, end at der blev afprovet
nogle graenser og gjort nogle erfaringer i
1960-erne og 1970-erne. Jeg mener, at de
eksempler, som jeg har skrevet om her, er ganske
karakteristiske for den udvikling, som har fundet
sted, selv om jeg ogsé fortaeller om mine egne
oplevelser og erfaringer.

De store udsving i1 konceptet for bykernerne
bestod efter min mening i, at man havde en
meget forskellig opfattelse (eller slet ingen) af,
hvilken by, man ville have. Det var stadig den
teette og komplekst sammensatte traditionelle by,
som var det image, som de fleste havde for gje,
mens det nye redskab, dispositionsplanen, var et
barn af den nye tids funktionalisme.

Ideen var, at man blandt andet skulle arbejde
med areal- og anvendelsesseparering i de

nye omrader, og det smittede ogsa af pa
planlegningen af de eksisterende bykerner. Man
skulle naturligvis afveje de forskellige interesser
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Fire traditionelle bytyper med meget forskellige
strukturer: "Akselkobingen", "Sokobstaden",
"Slotsbyen" og den planlagte "industriby".
Strukturerne giver igen meget forskellige plan-
leegningsmuligheder, hvis byernes identitet skal
respekteres. (Bevaringsplanlegning, 1979. V.D.,
side 12).

1 sit planforslag, som love og vejledninger
foreskrev, men der var mange forskellige
meninger om “opskriften”, og det gav vide
rammer.

Ikke sa underligt, at der opstod store

konceptuelle problemer hos konsulenterne.
De ambitigse “Centerplaner” havde de store
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amerikanske shoppingcentre som image og
forbillede og satsede alt pa at gennemfore deres
vision. Mange af de fine gamle kobstaeder
skyndte sig med at beskytte sine miljoer mod
alt for store indgreb. Det tog nogen tid, for man
i disse byer fandt ud af at aflaste og udvikle pa
anden méde.

Et stort skridt pd vejen mod en afklaring af
bykernernes planlegning var som navnt

iser Aarhus-konkurrencen og Helsingors
undersogelse af fordele og ulemper ved
centralisering eller decentralisering i relation

til ldre bykerner. Men der var ogsa det klare
budskab i disse planer om, at hensynet til
bykvaliteterne generelt skulle have hej prioritet,
samt at der absolut ikke var nogen grund til at
indfere amerikanske tilstande i danske bykerner.
Der var flere andre mader at lose problemerne pa.



Og hvad lerte man sa? Forst og fremmest, at der
var stor fare for uheldige resultater, hvis man
ensidigt prioriterede enkelte sektorer som f.eks.
detailhandel og trafik i den sammenfattende
fysiske planleegning. Desuden, at alle
hovedsektorer matte overvejes 1 planlaegningen,
hvis man ville opna sterst mulige mangfoldighed
og kompleksitet, uanset om man planlagde for et
gammelt eller nyt byomrade. Her taenkes pa alle
fire hovedsektorer: Fysiske, funktionelle, sociale
og administrative/ ekonomiske forhold.

Med kommuneplanlovens ikrafttraeden 1 1977
blev meget rettet op, selv om filosofien bag
denne stadig var den samme som tidligere, og
bybegrebet funktionalismens segregerede by.

Metoderne blev forbedret betydeligt, og
“opskriften” pa kommuneplanens indhold
praeciseret. Mere overordnet blev der

skelnet mellem hovedstruktur og rammer

for lokalplanleegningen, samt mellem
forundersogelser og forslag m.v. Alle
hovedsektorerne, herunder de eksisterende
fysiske forhold, skulle undersoges og indga 1
planen, hvilket blandt andet havde den betydning
for bykernerne, at der nu blev stillet krav om, at
der skulle redegares for behovet for bevaring og
byfornyelse.

Kommunerne fik gennem den nye lov mulighed
for at etablere et meget bedre grundlag for deres
beslutninger om byerne og deres bykerner. Den
forste vejledning, Kommuneplanorientering nr.
1, udgivet af Planstyrelsen 1 1979, handlede som
tidligere nevnt om “Bevaringsplanlegning”, og
var udarbejdet af min tegnestue. Vejledningen
blev en forleber for de mere detaljerede og
omfattende "Kommuneatlasser”, der senere hen
skulle indgd som et forudsa@tningsmateriale 1
kommuneplanerne.

Efterskrift: ”Skalaspringet”.

Selv om min artikel handler om bykernernes
planlegning 1 1960’erne og 70’erne, kan jeg ikke
lade vaere med her til slut at bringe dette lille
“Efterskrift”, 1 hvilket jeg traekker nogle trade op
til vores tid.

En af grundene hertil er, at der ikke alene var
omfattende forandringer af vore byer pa vej,
men ogsd radikale @ndringer af bebyggelsens
arkitektoniske udformning, funktioner og skala.
En anden begrundelse er, at jeg gerne vil fortelle
den historie videre, sa andre forskere eller
forfattere kan blive opmarksomme herpa og
eventuelt tage trdden op pa et senere tidspunkt.

Det begyndte med, at en del af bykernernes
butikker, iseer supermarkeder og forskellige
kaedebutikker kreevede mere og mere plads

1 stueetagerne for at kunne imedekomme
presset fra kunderne og oge omsatningen. Hele
stueetagen blev ofte i disse tilfeelde trukket ud
som en skuffe pa girdarealet bag forhuset, der
ofte var et &ldre kebstadshus med traditionel
husdybde. Det naste der skete var, at de

ogede bestemmelser om udnyttelsesgrader og
etagehgjder 1 bygningsvedtegterne inviterede
til nedrivninger af @ldre huse og opforelse af
nye byhuse 1 en betydelig storre skala. Disse
indeholdt fortrinsvis butikker og kontorer og stak
1 gjnene med meget storre husdybder og andre
tagformer end tidligere. Mange byer fandt det
snart nedvendigt at begranse butikssterrelserne.
Senere hen kom der ogséd lovgivning herom.

Det varede ikke leenge for de forste selvstendige
store indkebscentre dukkede op. Et af de forste
1 Kebenhavnsomradet var Redovrecentret, der
blev indviet den 1. april 1966. Et andet endnu
storre storcenter ”City 2 blev lokaliseret

uden for byen pa bar mark syd for Tastrup

og abnet 1 slutningen af 60’erne 1 afventning
pé aflastningscentret ved Haje Tastrup.
Virkeligheden var den, at disse storcentre
appellerede til et langt sterre opland end de
sedvanlige bykerner, og slet ikke behovede at
placere sig i en gammel bykerne. Tvartimod!
Det var bare besverligt, og det var meget
lettere at skaffe trafikal tilgeengelighed og
masser af kundeparkeringspladser uden for
byerne. Det arkitektoniske koncept var enkelt:
En stor “kasse” 1 1-2 etager med mange
tusinde m2 etageareal til butikker, service,
stroggader og torve. Udenfor bygningen store
kundeparkeringspladser 1 umiddelbar tilknytning
til denne.
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Overst: Aflastningscentret "La Feira" udenfor Nederst: Et gammelt stik fra 1505 med alle de
Bologna i Norditalien bygget i begyndelsen af karakteristiske tarne, som har givet inspiration
70-erne af Kenzo Tange. (Fotos V.D., 1984). til det nye center..



Lokaliseringen af eventuelle storcentre

blev hurtigt et overordnet regionalt
planlegningsproblem og en varm kartoffel, da
ingen af de eksisterende a&ldre bykerner ville
have en sddan konkurrent i sin neerhed. Men det
er en helt anden historie, som fortjener sin egen
narmere undersggelse en anden gang.

Samtidig med at butikker og kontorer voksede

i skala skete der ogsé lige sa store forandringer
med byernes virksomheder 1 gvrigt. De gamle
industrier og handverk m.m., som for 14 i
bykernerne blev nedlagt eller flyttede ud til nye
erhvervsomrader med bedre plads til ekspansion.
Nye pladskraevende og mere servicebetonede
virksomhedstyper opstod og lokaliserede sig
ogsé 1 disse omrader, hvor de byggede stort og
flot.

Bologna

Det gik nogle steder sa staerkt, at det var sveert for
bade byplanleggere, kommuner og overordnede
myndigheder at folge med. Overalt i Vesteuropa
fandtes de samme udviklingstendenser, ofte med
et lille forspring i forhold til Skandinavien. Jeg
kan huske, hvordan alle de danske byplanleggere
strommede til Bologna i Norditalien i midten

af 70-erne for at studere deres byplanlaegning,

Tv. Statue af Neptun ved Palazzo
Re Enzo i det gamle Bologna.
Bemcerk-skalaspringet !

bevaring og byfornyelse, samt restaurering og
genanvendelse af fine gamle bygningsanlaeg.
En forudsetning for denne omfattende indsats
for at beskytte Bolognas velbevarede og
fantastiske historiske bykerne var imidlertid,

at der blev etableret et reelt aflastningscenter
udenfor byens centrale omrader. Dette blev
opfort allerede 1 &rene omkring 1973 ved ”La
Feira” med et kraftfuldt arkitektonisk hovedgreb,
der er alle italienske storhedsdromme vardigt.
Man inviterede simpelthen den beremte japanske
arkitekt Kenzo Tange til at give det nye center
form.

Da jeg forste gang sa dette aflastningscenter

1 1984, blev jeg fuldsteendig overveldet af de
arkitektoniske dimensioner. Der var virkelig
sket et skalaspring, idet Kenzo Tange havde
ladet sig inspirere af Bolognas gamle tarne

og havde tegnet en skov af hgjhuse i1 en helt
anden malestok. I disse havde en stor mangde
af moderne kontor- og servicevirksomheder
med forbindelser til hele verden lokaliseret sig.
Den kendte byplanlaegger professor Pier Luigi
Cervellati, der stod bag ideerne til Bolognas
forbilledlige planlaegning, og som jeg traf ved
et af mine besog, var dog noget bekymret. Han
havde habet pa, at kunne beholde flere af de
regionale institutioner m.v. 1 den eksisterende

Th. Moderne skulptur ved "La Feira".
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bykerne, sa de kunne bidrage til vedligeholdelsen
af de mange fornemme paladser.

Monument og Niche

Det interessante ved det italienske projekt var, at
man havde mod til at forholde sig arkitektonisk
til den nye tids store skala 1 byggeriet. Det

tog nogen tid i Danmark, inden man blev
opmerksom pé de arkitektoniske skalaproblemer.
Men i1 1985 udkom en meget usaedvanlig og
bemarkelsesvardig licentiatathandling fra
Arkitektskolen 1 Kebenhavn udarbejdet af
Carsten Juel-Christiansen. Afhandlingens titel
var: "Monument og Niche”, og den indeholdt
blandt andet en visuel analyse af en lang rekke
luftfotos taget af forfatteren selv i lav hejde over
hele Kebenhavnsomradet.

I sin visuelle analyse af disse fotos finder

han lokaliseringen af de nye store anlaeg og
bebyggelser og giver dem navne: Lufthavne og
terminaler bliver f.eks. til "Offentlighedsnicher’:
Steder, hvor globale og regionale forbindelser
medes med det lokale omrade. Bjerget 1
Albertslund kalder han et moderne "Monument”,
ligesom han ogsé finder andre markante
”Tidsmonumenter” fra forskellige perioder,
sasom Frihavnen eller Avedere Holme m.fl.
Hans intention var, at man matte se i gjnene,

at disse nye fenomener dukkede op, og at man
naturligvis métte forholde sig arkitektonisk til
dem og se det som en interessant udfordring.
Som larer pa Arkitektskolen arbejdede han selv
med skitser og modelforsog.

Kebenhavns havn

Carsten Juel-C. fik en guldmedalje fra
Akademirddet for sit arbejde, men desvaerre fik
det ikke storre gennemslagskraft. Jeg forsogte
at gore opmarksom pé dets betydning allerede
samme ar (1985), hvor jeg deltog i den nordiske
konkurrence om Kebenhavns havn.

Jeg havde sammensat et hold af danske og norske
arkitekter, ingeniorer og landskabsarkitekter.

I projektet indgik blandt andet et forslag

til lokalisering af nogle byplanmassige og
arkitektoniske ”Tyngdepunkter” med mulighed
for opforelse af samlede bebyggelser 1 storre

skala eller for specifikke anvendelser, jevnfor
Carsten Juel-C.s iagttagelser. Desverre fik vores
projekt ikke nogen placering i konkurrencen.

Siden da er der bygget meget pa godt og ondt i
havneomriderne 1 Kobenhavn samt 1 OQrestaden.
Men det er lidt trist at se den tykke kedrand af
store kedelige huse langs Kalveboderne, eller den
mere og mere usammenhangende bebyggelse
pa begge sider af metroen 1 Qrestaden. Dog

var det en stor forngjelse for nylig at se de nye
kvarterer pa Teglholmen og de store omgivende
vandrum mod syd. Her var der virkelig tenkt 1
et arkitektonisk hovedgreb, der modsvarede den
store skala i bylandskabet.

Hillered - én gang til

I begyndelsen af 90’erne blev de gamle
industriarealer midt 1 bykernen, som jeg tidligere
omtalte, ledigt. Efter mange overvejelser

1 kommunen blev man enige om at vove
eksperimentet med at lokalisere et storcenter

her. Men dette skulle naturligvis indpasses ngje 1
kebstadsmiljeet, have en tiltalende arkitektonisk
udformning, og der skulle bygges parkeringshuse

Skitse af Ole Thomassen fra en konference pa
SBI i 1984, hvor han holdt sin forelcesning om de
fire F-er: Vore byer skal kunne holde til "Fcel-
lesskab", "Fest", "Fantasi" og "Forandring".

O Theovnasgene
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% | ‘Idéskitse for bykernen

"/ Publikumsorienterede
funktioner(café, museum
m.v.) med udsigt til siottet

Omrddgr hwor
Karrépebyggeisp-__
skal sthoidQ 5

Parkomrader
med stier

Trods 70 ernes mere afdeempede planlegning

af bykernen, blev det i begyndelsen af 90 erne
besluttet at forsoge at lokalisere et stoercenter
pa at nedlagt industriareal lige midt i bykernen.
Der blev gjort store anstrengelser for at integrere
"Slotsarkaderne" i omgivelserne, blandt andet
ved anlceg af en gagade-arm syd for Slotsgade.
(Note 58, 2007. V.D., side 48).
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og udarbejdes en lokalplan og meget mere. Pa
den méde blev "’Slotsarkaderne” med sine ca.
45.000 m? til.

Storcentrets butikker og supermarkeder

ligger fortrinsvis 1 stueplanet og grupperer

sig omkring en ny gade, der udgér fra det
eksisterende hovedstrog, Slotsgade, og straekker
sig mod syd gennem et par sma torve og under
fordelingsgaden, hvorefter det ender blindt. I
overetagen oven pa butikkerne ligger et kvarter
med byboliger omkring en falles plads.

Storcentret blev ved sin etablering meget rost

for sin arkitektur, sin nedbrydning af den store
skala og sin indpasning 1 bymiljeet. Det der ikke
blev talt s& meget om var, at storcentret havde
beholdt sin centerstatus og lukkede alle dere om
aftenen. Ogsa adgangen til det nye butiksstrog.
Det betod, at butiksstragene ikke blev borgernes
eje som “offentlige rum” pa samme made som

de eksisterende gader og torve i byen. Ogsa
boligerne var last inde og isoleret som en enklave
for sig.

Trods alle anstrengelser var storcentret ikke uden
problemer, f.eks. 1 forhold til bykernens ovrige
butikker, ved konjunktursvingninger og ved ikke
at have samme fleksibilitet ved forandringer m.v.
som den gamle bykerne. Men det er et interessant
sporgsmal 1 sig selv, som fortjener sin egen
narmere undersggelse.

[ 2007 blev Hillered storstorkommune, og et nyt
rddhus blev opfort pa Statens Gérde ca. 3 km syd
for byen. Set 1 bakspejlet er det min opfattelse, at
byens borgere havde veret bedre tjent med om
det var deres rddhus og evt. nogle byboliger, som
var blevet bygget pa de gamle industriarealer og
integreret 1 bykernen.

Ved en sddan integration ville en
“ekspropriation” af det offentlige rum som 1
storcentrets tilfeelde have varet utenkelig.

En traditionel gammel bykerne er blandt andet
kendetegnet ved, at det offentlige rum er
tilgeengeligt for alle til enhver tid. Det er dette
rum, der sammen med bebyggelsen og dennes
variation og mangfoldighed skaber byens
arkitektur.
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Vandkunstens arbejder

Af Jens Thomas Arnfred

Vandkunstens arbejder ligger tidsmeessigt pa
graensen af perioden 1960-70’erne.

Men det var i hgj grad netop overgangen fra
1970’erne til 80’erne, der blev afseattet for
tegnestuens start og tidlige arbejder. Den forste
konkurrence vi lavede var 1 1969. Siden da har
vi vundet mere end 65 1.premier i nationale

og internationale konkurrencer og indimellem
bygget en del huse og lagt navn til en del bebyg-
gelsesplaner.

Mit indlaeg pd Byplanhistorisk Udvalgs seminar
blev en billedmettet tour de force gennem tegne-
stuens mange planforslag i 1970’erne og 80’erne,
der dog ogsa blev suppleret med et par eksempler
pa nyere arbejder.

Her er mine kommentarer til filmstrimlerne:

Projekt 35

Jeg springer tilbage til start. Til de glade dage

1 1971. Vi kaldte de syrede tatte strukturer for or-
ganismer og spredte dem rundt med los hand pa
kanten af grusgraven, vandhullerne, skovbryne-
ne, bakkedragene og i det dbne land. Vi ville den

decentrale byvekst, de delvist selvforsynende
lokalsamfund.

Det var SBI’s idekonkurrence om tet/lav bosat-
ning, der var den kaerkomne anledning, og det
var den dristige direkter Philip Arctander, der
inviterede arkitektstanden til et opger med bur-
hensebyggeriet. Vores forslag blev tildelt nr. 35
og det har det heddet lige siden.

Det blev tegnestuens start og fagideologiske
udgangspunkt. Hans Jergen Klevedal sammen-
fattede en raekke poetiske manifester om den
samlede forslagsstillelse, og vi andre fulgte med
sd godt vi kunne med hgjtflyvende forestillinger
om bos&tning 1 meget tette, flytbare strukturer,
der naturligvis inkluderede en alternativ energi-
forsyning, medbestemmelse og baredygtighed.
Vores forslag var — undskyld mig - langt forud
for sin tid, og vi havde alle en god fornemmelse 1
kroppen, fordi vi oplevede det usedvanlige, at de
astetiske losninger ikke blev mindre smukke af
at vaere politisk forankret.

Hllustrationerne er fra Vandkunstens konkurrencefor-
slag, projekt nr. 35, til SBI-konkurrencen om teet/lav
boscetning, 1971.
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Forslaget blev fulgt op af en boligaktion pa Kege
Torv, hvor Trolle, John Carlsen rejste et stort gult
telt og store paedagogiske’ modeller blev udstil-
let for fru Jensen. Beskeden var utvetydig: Ryk
tettere sammen og giv vitaminer til det sociale
rum, serg for at parcelhusbyggeriet ikke bliver
den arealslugende opskrift pa boligvaeksten. Ga
imod strommen. F4 indflydelse pé din bolig, brug
vedvarende energikilder, dyrk kekkenhaven og
opgiv forestillingen om den private ejendomsrets
lyksaligheder.

Boligudstilling, arealundersogelser, 1971



Ullered 1

Pa tegnestuen gjorde vi ikke altid, hvad der blev
sagt. I Ulleradbyen gjorde vi nasten alt det, man
ikke maétte. Vi plantede skov, byggede skovbyer

1 landzonen, og fik byudviklet Ullerad som en
serie gronne rum fra parcellens private uderum,
famliegruppens felled, bydelens grenning til Ull-
leradbyens store, centrale grenne parkrum med
stiforbindelser helt ind til Frederiksborg Slot.

Sten Johnsen skrev sangen om de grenne rums
hierarki, og tegnestuen fik gvet sig i at hdndtere
et set klare planelementer, der kunne styre os
mod malet. Vi fik en forste preemie, men opgaven
blev aldrig fort ud i livet. Rygtet sagde, at der sad
en skovlgber i kommunalbestyrelsen, der...

Der var liv og glade dage pa tegnestuen i den pe-
riode. Vi tegnede med store filtpenne og stinken-
de speedmarkere til langt ud pa natten direkte pa
store ruller hvidt zinkpapir, som vi hentede ovre
hos Andersen i den store, hvide kittel hos Tutein
og Koch. Jeg husker perioden som frygtles og
selvsikker.

Bebyggelsesplan, Ulleradbyen, Hillerod, 1976

Ullered 2

Vi lavede to planforslag med 25 &r imellem. I vo-
res forslag fra 2001 slap vi det brelende typehus-
marked los og lod byggeindustrien og belanings-
mulighederne bestemme byggeriets udformning.

Til gengaeld insisterede vi pa ’pausens betydning’
og udlagde forskellige ’stilhedens landskabs-
rum’ i det oprerte hav. Vi mente, der matte vaere
steder, hvor der var adgang forbudt for entrepre-
norer, stedet hvor béalet kunne tendes, og man
maske ku’ here en fugl eller 2. Tegnestuen havde
ikke mistet sin dyd, men virkeligheden — den
skinbarlige — havde korrigeret vores naive fore-
stillinger om, at vi kunne detailregulere os frem
til arkitektonisk kvalitet.

Pernille Poulsens og Sten Johnsens forslag blev
et radikalt indlaeg 1 diskussionen om lokalpla-
nernes rolle. Og vores forsigtige, men alvorlige
forseg pa at se ’virkeligheden’ i gjnene. Forslaget
fik naturligvis ingen pramie. Men til gengaeld
enorm betydning for den faglige diskussion pa
tegnestuen.

Socialt rum i forstaden — konkurrenceforslag, Ul-
leradplanen, Hillerod, 2001
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Tinggarden 1

Boligaktionen blev en stor succes, og mere end
3000 mennesker lod sig skrive op til det an-
noncerede ’boligeksperiment’. Men det tager tid
at fa utopier til at lande pé tyngdekraftens kok-
kenbord. Forst nasten 6 ar efter boligaktionen pa
torvet, blev Tinggdrden 1 Herfolge en realitet. Vi
maétte undervejs fravaelge et par programpunkter
eller tre. Vi fik bl.a. ikke afskaffet kapitalismen,
og matte opgive forestillingen om, at byggeriets
parter ikke métte spekulere 1 boligbyggeriet. Vi
maétte sefoli’ igennem flere harde sparerunder.
Tillegsrummene overlevede. Beboerforeningen
blev etableret og familiegrupperne, halmfyret og
vindfang som vaksthuse blev en realitet, ligesom
felleshusene, solfangeren og industrivaskema-
skinen.

Men den projekterede stalkonstruktion pa 1.sal,
der muliggjorde, at lejlighedsskellene kunne ned-
leegges og storre boligkollektiver kunne etableres
1 tagrummet rog sig en tur. Projekteringen af
Tinggarden blev vores forstefodte og en lererig
proces udi byggeriets vilkar i en tid med mange
ambitioner, men fa midler.

Flere af arkitekstandens medlemmer tog i star-
ten kraftig afstand fra vores forteelleglede, og vi
blev beskyldt for at romantisere arkitekturen til
dede’. Selv var vi tilfredse med vores tydelige
kommentar til kransporsbyggerierne, og vi fik
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indfriet vores lengsler efter det mere sensuelle
taktile, stoflige 1 det bebyggede. Vi fik det sav-
skérne braet tilbage 1 hdnden og fik ovet os 1 at
mede op 1 skuret og std imod byggeriets ben-
harde virkelighed. Tvunget af omstendighederne
leerte vi os kunsten, at pdskenne de prisbillige
materialer. Vi ville det frodige, det folkelige, vi
ville oplevelsesrigdom, variationen og selvfor-
syningen, vi ville s& meget....pa vegne af fru
Jensen og alle dem, vi syns var ofre for en fejl-
slagen, arkitekttegnet ordenssans.

Bliv nu ikke forskraekket, men vi vidste godt, at
vi havde fat i noget stort.

Bebyggelsesplan og fotos fra Tinggdarden, Herfolge,
1971
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Kvistgard

Med en snert af samme radikalitet, men flere ar
efter, lavede vi et forslag til BBB - Bedre, Bil-
ligere Boliger - for en sympatisk boligspekulant,
der havde erhvervet en grund i Kvistgard. Teg-
nestuen udviklede et ’spil’, med spilleplader og
spilleregler. Spillepladerne blev med rund hand
fordelt omkring mergelgraven, basisboligen pa
5x10x 3 meter blev skabt og reglerne for storre
boliger blev sat pd matematisk formel, altid i dia-
log med spillepladens kant. Atriet, porten, skuret
og det faelles gardrum kom 1 spil, bundet sammen
af smalle adgangsveje i grus.

Terningerne blev kastet og spillet var 1 gang. Me-
dens vognlas af prefabrikerede kasser blev kort
til Kvistgard og stablet pa kryds og tvaers. Hvor
svert kan det vere?

Bedpre, Billige Boliger, BBB Kvistgard 2004-2008.
Bebyggelsesplan, model, snit i boligtype og foto fra
opforelsen.
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BI4 by

For Brixtofte blev sat fra bestillingen lavede vi
den bla by og en skole sammen med A 5’erne pa
den svagt skranende gamle losseplads i Farum.

Byggeriets industrialiserede rationaler, som teg-
nestuen havde brugt et helt liv pa at twiste, blev
her med klogtig hjelp fra Dominias ingenier (har
glemt hans navn) sat i scene 1 en stort orkestreret
bydannelse, som kantede den store bygrenning
og hilste pant pa skolen pa den anden side af
vandhullet.

Betonelementerne var gennemfarvede bla og en
by i Jylland skulle efter sigende stadigvaek bare
spor fra perioden.

Se lige planen, er den ikke nydelig?

Desvarre blev skolens fjerde hjemmeklasseom-
rdde omkring den abne skolegade aldrig fuldfert
og de store vindmeller ved entreerne aldrig rejst.
Men der ligger jordvarmeslanger under fodbold-
banen og der kom solfangere pa taget. Byggeriet
blev udstillet i Pompidoucentret og det ka’ nok
veare at vi blev stolte over at komme pé forsiden
af Architecthure a’jourdhui, som vi langt fra ku’
stave til endsige udtale.

Bla By, Fuglsangpark, Farum 1981. Bebyggelsesplan
og fotos.
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Horsens

Ryk tettere sammen er et af tegnestuens mange
slogans. Her demonstreret i en kasbah-agtig
bydannelse omkring den blede moranebakke
omkring det nu nedlagte Statsfeengesl, der knej-
ser pa toppen. Nu med en vindbeskyttet, frodig
nyttehave i den gamle fangegérd.

Det er OK at fa 2. premie hvis 1. premien er
bedre. Men det var den ikke.

Jans og Pernilles forslag var abenbart for radikalt
til de midtjyske ejendomsmaglere. Men prov
lige at se et puslespil af en plan. Den er godt
stykket sammen. Man tror sdgu det er logn, men
automobilen kan na helt frem til soveverelset. P4
fodgaengernes betingelser, naturligvis.

Den teette By, konkurrence, Horsens 2005. Bebyg-
gelsesplan i model og tegning, snit i boligbebyggelse.

Jystrup Savveerk, Farum 1983.

Jystrup Savvaerk

I reekken af bofaellesskaber, der barer Vandkun-
stens signatur, har jeg valgt Jystrup Savvark.
Maske det mest 'radikale’ af dem alle. 24 fami-
lier, hojtuddannede, naesten alle med gode stil-

linger i Kebenhavn. Men sede, varme og udhol-
dende.

Vi skal pa landet, teet pa Skjoldnaesholm. 2 gla-
soverdekkede gader, meget sma private boliger,
et stort bibliotek og et veludstyret storkekken er
ingredienserne omkring en sydskranende fzlles-
have.

Opskriften er enkel: Eet stort felleshus med
mange, sma private boligenheder.

Forvaltningen i Ringsted blev udfordret. Det
samme gjorde vi. Og bygherren. Néar noget nyt
skal proves, ma alle omkring bordet rykke lidt pa
sig. Jeg husker iser en serlig tillid hos bygher-
ren, og vanvittigt mange meder omkring meget
store borde, men fa ’dumme’ afstemninger, nar
det gjaldt.

Projektet var vanskeligt at opfore, og entrepre-
noren brandte fingrene undervejs. Selv lavede vi
flere forsikringsfejl og vores samlede selvrisici
oversteg simeand det samlede arkitekthonorar!!!
Hvordan f... vi overhovedet kunne drive virk-
somhed dengang, er mig en giade. K-faktoren var
0,85. Det ku’ umuligt la’ sig gore 1 dag.

79



N
|

&

e =
=

—

c

e
e
T

'
Y
|

—
lr

=

]

=7 | W
=l

Il

ii

i e

3
| |
{3

t.___
| B
313
|

—
= L_]l-r 1]
d
-
|
L
et
i Lo
yin )
'g:wﬂ" ot

m [T

b




Ny Ellebjerg

I et ragnarok af trafikdrer, broer, jernbaner og
viadukter vandt vi en konkurrence fordi vi fandt
inspiration i det sammensatte, kollisionsagtige og
provede at finde stedets serlige spirit, som viste
sig at vaere bade medgerlig og frodig.

Matte vi i hgjere grad forsta at bevare det som er,
1 stedet for ustandseligt at rydde vejen for det, vi
tror, der er forhindringer.

Kim kamper med sagen i degndrift, for nu skal
noget af den realiseres.

Det kan lyde hgjravet, men nogengange er dét at
vinde en konkurrence ogsa at fa en masse proble-
mer lige 1 ansigtet.

Det kreever et bredt bryst at vaere ansat pé stuen.

Ny Ellebjerg, Valby 2008. Oversigtsplan og luftfoto af

omradet.

Grev Midtby, konkurrenceforslag 2009. Dispositions-
plan/diagram og lufifoto af omradet.

Greve Midtby

I bedste, grundige Vandkunsten-opbyggelighed
tog vi fat om den misrogtede aldrig afsluttede
bydel og fik samlet den spredte faegtning til en ny
sammenhangende bydel med fa, effektive mid-
ler. Anvisningerne var lette at forstd og ikke til at
tage fejl af. De var bade snusfornuftige og rea-
listiske, poetiske. Knud Kappel kan begge dele.
Se forslaget. Hvordan det gar med den politiske
opfelgning, ter jeg slet ikke sperge om.

Oftentlige forvaltninger er fulde af gode viljer.
Der spares aldrig pa ordene i konkurrencepro-
grammets indledning. Men hvordan gar det
egentlig i vores lille land, ndr de hojt besungne
visioner skal folges til ders?




% R ki Gl --"-._'. A ;. Vekso, Frederikssundsfingeren 1972. Bebyggelsesp-
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Vekseo

Hvordan skulle den fredelige, lille landsby i de
blede moranebakker mon vokse? Med taet/lav
vinden i ryggen tegnede vi et keempe dyreskind
og udlagde en plan mellem bane og amtsvej med
tette, meget tette bystrukturer, der kantede fem
store landskabskiler helt ind til den sjellandske
landsbymidte. Forslaget udfordrede parcelhus-
byggeriet og de mest gaengse regler for matri-
kelstarrelser. Og satte forvaltningen og et par
landinspekterer i1 Stenlese pé den anden ende.

Vi tegnede stuens indtil videre dyreste streg pa
et stykke manifold, idet det vi frejdigt foreslog at
Frederikssundsvejen skulle fores udenom byen,
sa den sjellandske landsby kunne befries for
gennemfartstrafik og kro og kirke blive et nyt
centrum for den fremtidige byudvikling.

Dengang blev konkurrencer afgjort af fagdom-
merne. Hvis de altsa kunne se og var egnet til

at dele det de sd med lokomotivfereren og de
andre legdommere. S&dan er det som bekendt
ikke leengere. Nu er konkurrencer reduceret til et
spergsméal om at indfri konkurrenceprogrammet,
der er skrevet af folk, der ikke har lyst til at blive
overrasket.

Ogsé Veksogsagen blev en larerig proces. Vi
matte sande, at vi umuligt kunne sikre arkitek-
tonisk kvalitet gennem endog meget detaljerede

bygningsregulerende bestemmelser. Enhver der
er 1 tvivl om, hvad det er jeg prover at sige, kan
tage et smut forbi.

Dybbel

Det forekommer mig at veere mere end 100 ar
siden. Men vi glemmer aldrig forslaget, oberst
Tillisch og de mange besog 1 Senderborg med
Cimber Air.

Det var leehegnene, der fik lov til at bestemme
vores forslag til byens udvikling. Lehegnene,
voldene, groften og en smal grusvej blev frem-
bringere 1 en organisk bevegelse omkring den
gamle bygade. Byggemodningen blev forst og
fremmest et landskabeligt element.

Det er ikke altid en glaede at komme pa besog
efter at en plan er blevet bebygget. Men det lyk-
kedes os sagu at introducere jordbrugsparcellen
og give en blind parcelhusvej lidt karakter. F& en
plads i venstre side af kabinen. Fra luften er det
ganske vist.

Dybal, Sonderborg Kommune 1974. Bebyggelsesdia-
gram og bebyggelsesplan med 1. etape.
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Ramlosa

Vores mangedrige bygherre HSB NV Skaane har
skenket Vandkunsten en lang rekke vidunderlige
byggeopgaver. Her viser jeg pariserhjulet, en cir-
kuler bebyggelse i Ramlosaudstykningen, som
desverre ikke blev til noget. Bl.a. fordi nabo-
erne gjorde voldsomt vrevl. Gu’ ved hvad de var
bange for? Vi ville ikke lukke verden ude. Ole
Andersen og undertegnede, vi ville blot lave en
bélplads og indramme et socialt rum til a&bletraeer
og lidt samvaer. At det ogsa blev til eventyrlige,
dobbelthgje atelierlejligheder hele vejen rundt,
gjorde det ikke kedeligere.

Naboerne ville hellere have projektet firkantet.
Fordi plangrundlaget var lavet med en retvink-
let trekant. Sa det fik de, eftersom der ogsa er
udbredt folkestyre 1 Sverige. Men ogsa hinsidas
galder, at det ikke altid er flertallet, der har ret.

Ramldosagarden, Ramlosa, Helsingborg 2003. Plan og
animation af bebyggelsen.
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Kebenhavns Havn

Min billedkavalkade slutter med et dristigt
forslag til udbygningen af Kebenhavn, som har
ligget i skuffen i flere ar. Det fik aldrig den op-
marksomhed, vi selv synes det fortjente, og nu
da planerne om en tunnelfering gennem havne-
lobet kom pa bordet, fandt vi grund til at hente
det frem fra gemmerne. Det var meget lidt stovet
synes vi selv, selvom vi — indremmet — leger den
samme leg, som Chr. D. IV gjorde for mere end
350 &r siden.

Byg nye, tette bydele pé de lave vanddybder 1

en cirkuler bevaegelse omkring et indrammet
havnerum. Bevar sejlrenderne. Anlaeg en Copen-
hagen Circleline og lad metrostationerne vare
andehuller i de nye taette byer. Byg lavt, men
syret teet. Sat vaporettoerne 1 produktion. Fa Ber-
lingeren leveret af skipper. Udnyt balgeenergien.
Fa skarpe bolvarker og blede engdrag. Bo pa
mange mader, smat men i storartede omgivelser.

Salut

Sig til NCC, og til Nybolig og til det meste af
den danske arkitektsand, at de kun far lov til at
bygge hvis de @ver sig i vasentligere dagsorde-
ner end traesorten pa kekkenbordet.

Mere keerlighed i tabellerne, - mindre magt til
kartellerne.
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Bla Plan, Kebenhavns Havn 2007. Konkurrencefor-

slagets trafikbetjening af de nye o-formede bydele.
Luftperspektiv.
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Plan 1:12.000

A. S-bane station,

B. Butikscenter,

C. Skole,

D. Gardhuse,

E. Etagehuse,

F. Rackkehuse,

G. Gardhuse,

H. Kirke,

. Vestskov,

. Berneinstitutio-
ner legepladser,

. Kanalgade,

. Parkering,

. Sportsplads,

. Bakke af over-
skudsjord,

o [V - YTy N ——

. S,
7. Gront omride,

Albertslund Syd blev i overensstemmelse med Fin-
gerplanen fra 1947 projekteret og anlagt i slutningen
af 1950-erne. Det var ogsa Peter Bredsdorff, som
stod bag udarbejdelsen af denne plan.Den stramme
bebyggelsesplan og den steerkt srtyrede teette/ lave
bebyggelse vakte stor opsigt. Inspirationen til planen
var hentet i den lille fine italienske lagune-by Chiog-
gia syd for Venezia. ( Dansk Byplanlcegning 1938 -
1992. A.G., side 145 )
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Den planlagte by — erindringer
og erfaringer

Af Gert Nielsen

Min baggrund

Albertslund vest for Kebenhavn er vel

nok Danmarks mest kendte eksempel pa

den planlagte by fra den periode, hvor
byplankonsulenterne havde deres storhedstid, og
Albertslunds historie og udvikling har 1 den grad
ogsé sat preg pa mit virke igennem mange ar.

Det er en historie om en ambities byplanlaegning,
en historie om den boligpolitiske udvikling i
Danmark pa godt og ondt, og det er en historie
om en samfundsudvikling, som ingen havde
forudset, da de forste streger blev tegnet.

Jeg flyttede ind 1 et gardhus 1 1966 som ung
student, og 1 min studietid havde jeg job 1
Egnsplansekretariatet for Storkebenhavn, 1
Landsplanudvalgets Sekretariat og i Vestegnens
Udviklingsrad, og via disse jobs havde jeg
kontakt til planleeggermiljoet.

[ 1970 blev jeg valgt til kommunalbestyrelsen
1 Albertslund, hvor jeg har veret

formand for teknisk udvalg, formand

for kommuneplanudvalget, medlem af
Vestskovudvalget m.v. Jeg gik ud af
kommunalpolitik 1 1982.

[ 1975 blev jeg ansat i Boligselskabernes
Landsforening (BL) som gkonomisk konsulent,
og fra 1986 frem til 2010 har jeg vaeret direktor
1 BL. I dag fungerer jeg som seniorkonsulent 1
Boligselskabet KAB. Jeg har boet i almen bolig
1 Albertslund siden 1966, og siden 1973 har det
veaeret 1 bebyggelsen Galgebakken.

Dette er min baggrund for denne personlige
beretning om livet i den gennemplanlagte by.

Albertslund 1966-70

Da jeg flyttede ind 1 1966 var det trendy at
flytte til den nye by. Mange studerende og
veluddannede bosatte sig i det tet lave byggeri,

der blev opfattet som meget spendende og
banebrydende.

Der var ogsa grede i de store visioner. Hakon
Steffensen skrev sin beremte kronik 1 Politikken
med forslaget om at plante en skov vest for
Kebenhavn i det omrade, som fra naturens hand
ikke var udstyret med de samme rekreative
herligheder som det nordsjellandske omrade. Det
fik gang i den Vestskov, som i dag fremtraeder
som et af de mest vellykkede projekter for

at sikre alle dele af befolkningen adgang til
rekreative omrader.

Det var ogsd mange mennesker, som

var politisk aktive, og der skete isar 1
forbindelse med kommunevalget 1 1970 en
meget omfattende udskiftning af den gamle
generation af kommunalpolitikere. Det var de
unge tilflyttere, som satte sig pd magten i en
kommunalbestyrelse, som var kendt for sine
mange nye tiltag.

Albertslund har ogsé lagt navn til megen politisk
aktivisme. [ 1965-66 var det kampen imod for
hgje huslejer 1 de nyopferte almennyttige boliger,
og det forte bl.a. til indferelsen af boligsikring og
rentesikring med boligforliget fra 1966.

1 1975-76 var det Galgebakken, som gik pa
barrikaderne imod den hgje husleje med en
huslejeboykot, og 1 1978 var det gardhusene 1
Syd og Vest, som deponerede huslejen i protest
mod de utilstreekkelige stottemuligheder 1
forbindelse med de store byggeskader, og

det forte til den forste ordning med sdkaldt
byggeskadefinansiering.

Reviderede by- og boligplaner i
1970’erne

Da den nyvalgte kommunalbestyrelse tradte til 1
1970 var Albertslund Syd og Vest faerdigbygget,
mens der endnu forestod en betydelig
byudvikling 1 omradet nord for Roskildevej bl.a.
baseret pa den dispositionsplan for Albertslund
Kommune, som var udarbejdet med bistand af
byplankonsulenten Knud Svensson, der ogsa
havde forestaet byplanlaegningen i1 Albertslund
Syd.
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Gc‘irhuse iAertslund ca. 1964

Knud Svensson havde ogsa arbejdet med

et tidligere udkast, som bl.a. placerede et
kommende stadionanlag 1 den centrale bymidte
med en slags forbillede af Genforeningspladsen 1
Kebenhavn.

Men denne plan var opgivet, da den var for

dyr for kommunen, og stadion blev placeret

1 oprindelig landzone vest for Herstedvester
landsby.

I det hele taget savnede planerne for
byudviklingen nord for Roskildevej i mange
henseender noget af den kreativitet og kvalitet,
som havde varet karakteristisk for den
oprindelige plan i Albertslund Syd.

Der var lagt op til forholdsvis massive
etagebebyggelser og meget store ensartede
privatejede rekkehusbebyggelser af diskutabel
arkitektonisk kvalitet. Det var 1 hej grad
gkonomien, som dikterede planerne for
bygherrerne.

Den nyvalgte kommunalbestyrelse var kritisk

1 forhold til mange af disse planer. Det forste
store boligprojekt, som kom til behandling efter
valget 1 1970, var det store almennyttige byggeri
kaldet Albertslund Nord, som var tegnet af
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arkitektfirmaet Mangor og Nagel, og som ogsa
har faet sosterbebyggelser i Frederikssund Nord
og 1 Ishgjs Vildtbaneparken 1. Det var et klassisk
kransporsbyggeri med store og gode boliger, men
langtfra det spendende miljo, som vi kendte fra
Albertslund Syd.

Jeg matte som udvalgsformand hurtigt sande, at
der af den gamle kommunalbestyrelse var givet
sd mange tilsagn, og der var brugt s mange
penge pa projektering, at planerne ikke stod til at
@ndre.

I dag er Albertslund Nord et af de udsatte
boligomrader, som gentagne gange har faet stotte
— senest til en ganske omfattende renovering,
som netop er afsluttet. Det er en bebyggelse med
mange uden for arbejdsmarkedet, herunder en
betydelig andel af flygtninge og indvandrere.

Et af de andre boligprojekter med almene
boliger blev derimod baret igennem
kommunalbestyrelsen med ganske stor
entusiasme. Det var Galgebakken, som

var resultatet af en arkitektkonkurrence fra
slutningen af 60’erne gennemtvunget af de nye
kraefter, som var ved at tage over 1 styringen
af kommunen. Galgebakken erstattede noget,
der oprindeligt var udlagt som et traditionelt



parcelhusomrade. Galgebakken blev béret
igennem pa den bebyggelsesmassige og
arkitektoniske kvalitet som en videreudvikling af
géard- og reekkehusene fra Albertslund Syd.

Men da Galgebakken skulle realiseres med
byggestart i 1972 var forholdene for det
almennyttige boligbyggeri @ndret med tendens
til tomme lejligheder, og det resulterede i det
sakaldte kakkelovnscirkulere, der fastsatte mere
snavre grenser for boligsterrelse og skonomi.
Galgebakken blev derfor ogsa baret igennem
Boligministeriet med diverse dispensationer,
fordi projekteringen var ferdig, da de nye
regler tradte 1 kraft. Bl.a. har det betydet, at der
blev dbnet mulighed for opdeling af nogle af
boligerne.

For andre dele af den endnu ikke realiserede
byudvikling i den nordlige del af kommunen
foretog kommunalbestyrelsen ganske radikale
indgreb.

Et oprindeligt planlagt stort privat byggeri

af etageboliger i beton blev meget kraftigt
reduceret, idet kommunen opkebte store arealer
dels til skoleformal, og dels til et omréde, der ved
senere planlegning er udlagt som grent omrade

Gardhuse i Albertslund ca. 1964

— Birkelundparken. Ogsa yderligere byggeri

af private reekkehuse, som der i forvejen var et
meget stort antal af, blev stoppet, og ogsa her
opkebte kommunen jorden og udlagde omréadet
som gront omrade — Roholmparken.

Det var en reaktion pa nogle oprindelige planer,
som ikke havde tilstreekkelig kvalitet.

Det mest markante indgreb i forhold til den
planlagte byudvikling kom imidlertid med et
stop for det almennyttige boligbyggeri, der skulle
have fortsat fra det allerede opferte Albertslund
Nord langs den nye hovedfaerdselsare op mod
Herstedvester.

Her havde boligselskaberne planlagt en
markant bebyggelse med en variant af
terrassehusbebyggelsen Farum Midtpunkt, og
der var investeret betydelige beleb i grundkeb
og projektering. Men der var store bekymringer
over planen savel i kommunen som i
boligselskaberne, da der pa daverende tidspunkt
var betydelige udlejningsvanskeligheder i en
del af de store almennyttige etageboligomrader.
Samtidig var der i kommunen ogsa skepsis i
forhold til den heje bebyggelsesgrad, selv om
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Galgebakken i Albertslund ca. 1975

terrassehusene havde en bedre arkitektonisk
kvalitet end de traditionelle etagebyggerier med
boligblokke i beton.

Boligselskaberne forsegte med andre planer,
men det endte med at kommunen sagde nej
til yderligere udbygning nu og lagde planerne
1 molposen. Det skete ved en aftale om, at
kommunen kebte jorden med det formal

at tilbagesalge den til boligformal, nar det
skennedes muligt at opfore et tilstrakkeligt
attraktivt byggeri.

Det ene boligselskab — Vridsleselille
Andelsboligforening — ville ikke g& med til
aftalen, og det resulterede i, at den taet lave
bebyggelse Hyldespjeldet blev opfert pd arealet
lige syd for Galgebakken.

Med opkebet af jorden til de store planlagte
almennyttige bebyggelser fik kommunen
skabt mulighed for at kunne omdisponere i

de oprindelige planer, men det var ikke uden
omkostninger for kommunen, idet kommunen
matte beere rentetabet pa grundkebet.
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Efter at have ligget med jorden nogle ar
igangsatte kommunen derefter et arbejde med
en ny kommuneplan, som forsegte at gore op
med nogle af fortidens fejltagelser. Der var en
bred anerkendelse af, at det var vigtigt at bygge
boligomrader med blandede ejerformer og i
mindre enheder, der var et enske om lavt byggeri,
og det var samtidig vigtigt, at der gik nogle &r
mellem boligbyggerierne, sa man undgik, at en
hel kommune blev udbygget inden for ganske
fa ar med en ensartet byggestil. Endelig var der
ogsa kritik af den méade, trafikdifferentieringen
var udfoert pa, og det var ensket at undga, at

de blade trafikanter blev henvist til tuneller og
nedgravede stisystemer, mens bilerne korte pa
overfladen.

En revideret kommuneplan med disse
principper indeholdt for det afgerende omrade 1
bymidten blev vedtaget inden kommunevalget
11981, og efter valget blev udskrevet en
indbudt konkurrence for udformningen af tre
boligomrader med tet lavt byggeri 1 omradet.
Hvert omrade skulle bestd af tre mindre

almene enheder og tre enheder med private
andelsboliger.



De tre byomréder blev faerdiggjort i perioden
fra 1987 til 1990 med boligomréader tegnet af
henholdsvis arkitektfirmaerne Suenson, Mgllen
og Vandkunsten.

Med disse samlede meget betydelige indgreb

1 de oprindelige planer for byudviklingen af
Albertslund Kommune undgik kommunen

nogle af de store fejltagelser, som er set i andre
kommuner, hvor bremselaengden 1 forhold til det
en gang planlagte har varet urimelig lang.

Men det beted ikke, at Albertslund gik fri af
problemerne, som det papeges nedenfor, men det
betod dog, at problemerne blev mindre end de
var blevet uden indgreb.

Udover selve udbygningen med nye bolig- og
erhvervsomrader er der to andre forhold 1 den
fysiske planlegning, som har gjort Albertslund
kendt i planleeggerkredse.

Det handler om de store gronne omrader 1
kommunen og om trafikdifferentieringen.

Det gronne Albertslund
Albertslund er fra naturens hand ikke udstyret

Badeso og Herstedvester landsby
B * \ - el .

med de store landskabelige herlighedsverdier,
men ved en meget bevidst planlegning fremstar
kommunen 1 dag med store og meget attraktive
gronne omrader.

Vigtigst er Vestskoven, som jo er realiseringen
af en gammel tanke om at plante en skov 1 det
ellers sd skovfattige flade landskab pa vestegnen.
Kommunen gik selv forud ved plantning af

den sdkaldte kommunale Vestskov ved Store
Vejled vest for Albertslund Vest, og med den
beromte kronik af Hakon Steffensen kom sa
gang 1 den store plan, som jo er udtryk for et
statsligt initiativ bakket op af kommunerne 1
hovedstadsomradet. Senere kom tilsvarende
planer for Kege Bugt Strandpark, og begge
projekter viser betydningen af, at der p4 statsligt
og regionalt niveau har varet vilje til at realisere
store og ambitigse mal.

Men ogsd kommunens egen planlaegning har
haft det gronne i1 fokus. Byen er omkranset

af store sammenhangende gronne omrader —
Vestskoven 1 nord, den kommunale vestskov
eller Egelundparken i vest og Kongsholmparken
1 syd. Hertil kommer de gronne omréder, som er
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blevet udlagt inde 1 byomradet via de kommunale
opkeb — Birkelundparken og Roholmparken. Syd
for Kongsholmparken er etableret et kommunalt
feellesskab 1/S Vallensbek Mose, som udnytter

to meget store regnvandsbassiner til rekreative
formél i form af Tueholmseen og Vallensbak se.

Det er ikke mindst havearkitekten Ole Norgaard,
som har stéet for udformningen af disse anleg.
Ogsa havearkitekterne Harboe og Ginsmann
bidrog med mange projekter til at skabe det
gronne Albertslund, som kendes 1 dag. Det
geelder ogsd mange mindre beplantningsprojekter
m.v. som en del af meget bevidst plan om at gore
Albertslund til en gren by. Jeg mener, at det er
lykkedes 1 meget hoj grad.

Problem med trafikdifferentieringen
Derimod er den gennemforte trafikdifferentiering
faldet knap s heldigt ud efter min bedemmelse.

Et af problemerne har varet, at udformningen
har veret alt for pauver. Der var f.eks. kun to
niveaufri skeringer pa hele streekningen af den
overordnede vej gennem Albertslund Syd, og
resultatet har naturligvis vaeret en livlig trafik pa
tveers af vejen uden for de to tuneller. Ogsa pa
de tre mindre tverveje 1 Albertslund Syd var der
abenlyse problemer med krydsende fodgengere
og cyklister. Det nadvendiggjorde, at kommunen
matte investere 1 yderligere trafikdempende
foranstaltninger, som reelt byggede pé en accept
af, at den hérde og den blade trafik blandes.

Ogsé 1 andre omrader af kommunen er tuneller
og stisystemer udfert 1 en sd pauver udgave, at
det ikke virker efter hensigten.

Hertil kommer de problemer, som er forbundet
med utryghed og ubehag ved at skulle ferdes 1
nedgravede sti- og tunnelsystemer ofte i en ikke
serlig attraktiv udformning. Derfor er der ogsa
ofret en del penge pa at lave bedre miljo, bedre
beplantning m.v., men det kan vare vanskeligt
at beplante sig ud af en hablest nedgravet
betonkonstruktion.

Erfaringerne fra dette forste forseg pé egentlig
trafikdifferentiering i dansk byplanlagning
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er derfor, at der skulle have varet mere
gennemtaenkte og givetvis ogsd mere
omkostningskravende lgsninger de steder,

hvor der sker en egentlig adskillelse af
trafikanterne, og suppleret med mere moderne
hastighedsdempende foranstaltninger i de
mindre trafikerede omrader, hvor der ikke sker en
egentlig trafikadskillelse.

Endelig viser erfaringerne ogsa, at nar der
udformes bebyggelsesplaner i forskellige bydele
af forskellige rddgiverteams, sa er det ikke

altid, at der er den samme opfattelse af, hvordan
tingene skal heenge sammen. Kommunen har
derfor ogsé matte investere 1 lasninger for at
binde bydelene sammen, herunder investere 1
serlige sikringer af skoleveje m.v.

De mange byggeskader

Men Albertslund er ikke blot kendt for sin
byplanlaegning, sine gronne omrader og sine
stisystemer. Albertslund er ogsa kendt som byen,
hvor de meget store byggeskader for alvor skabte
problemer.

I slutningen af 70 erne blev det efterhanden
abenbart, at den byggetekniske losning 1 gard-
og rekkehusene 1 Albertslund Syd og Vest var
af en ringe kvalitet, og det var is@r problemet
med de flade tage, som skabte meget stor vrede
blandt beboerne, som var udsat for meget store
problemer med utatte tage.

Beboerprotesterne forte til deponering

af huslejen, og en af de forste ting, som

den nytiltradte boligminister Erling Olsen
gennemforte efter sin tiltreeden 1 1978, var at
gennemfore en nye lovgivning i1 forbindelse med
byggeskader 1 datidens almennyttige boliger.
Det blev fastlagt, at staten kunne yde stotte til
udgifterne svarende 1 princippet til den stotte,
som blev ydet til nybyggeriet, og pengene til
denne ordning blev tilvejebragt ved til gengeeld
at skaere 1 omfanget af nybyggeriet. Samtidig
blev byggelovgivningen @ndret, sa det ikke
leengere var muligt at opfere boliger med flade
tage. Det var husene i1 Albertslund, som igen
dannede baggrunden for sterre boligpolitiske
initiativer.



En renovering af tagene og en udvendig
beklaedning af gdrdhusenes betonfacader var

de mest markante arbejder. Det skete ikke uden
betydelig politisk debat. Forskellige lasninger
blev overvejet og ogsa opfort i skala 1:1 som
provehuse, og Akademiradet gik hardt i rette
med nogle af projekterne. Det endte med en
taglosning med en svag heldning og en udvendig
bekladning med eternitplader.

Hermed var der ro om gard- og rekkehusene en
hel del ar, og i stedet gennemfortes andre store
renoveringsprojekter af andre af Albertslunds
almene boligomrader — Galgebakken fik ogsa
repareret flade tage, 1 Albertslund Nord blev
lavet omfattende facaderenovering m.v., og ogsa
den store Kollegiebebyggelse Morbarhaven
gennemgik ret omfattende renoveringer.

En meget stor del af de almene boligomrader

i Albertslund har dermed ogsa faet stotte til
gennemgribende renoveringer. Det svarer til
situationen 1 nogle af de andre kommuner

1 hovedstadsomradet, der blev udbygget
nogenlunde samtidig med Albertslund som Ishgj,
Brendby og den tidligere Karlebo Kommune,
hvor andelene af renoverede almene boliger ud af
den samlede almene boligbestand ogsa er meget
stor.

Men renoveringen af gard- og rackkehuse i
slutningen af 70 erne har desverre vist sig at
vaere helt utilstreekkelig, og det afspejler den
kendsgerning, at det oprindelige byggeri var
opfort 1 en meget skrabet teknisk udferelse
til relativt lave priser — ca. 54.000 kr. 1
omkostninger for hvert gardhus.

Iser har det vist sig uhyre problematisk,

at husene er opfert uden en isoleret
gulvkonstruktion, idet de er bygget med en
krybekalder, hvor der ligger fjernvarmerer,

og hvor underlaget er et lerlag. Det har givet
anledning til skimmelsvamp, og samtidig er de
lette facader i en meget darlig stand, ligesom
husenes energimaessige standard 1 det hele taget
er ringe.

Derfor forestar nu en ny og endnu mere

omfattende renovering af hele Albertslund
Syd og formentlig pa sigt ogsé af gardhusene
1 Albertslund Vest. I Syd er Kanalgadens
etagehuse blevet markant renoveret bl.a.

med altaner til alle boliger, og et projekt for
renovering af rekkehusene til ca. 1,4 mio.

kr. pr. hus er netop godkendt af beboerne ved
urafstemning 1 november maned 2010.
Endelig er et projekt for gardhusene ogsa pa
vej, men formentlig til lidt mindre udgifter pr.
hus end 1 rekkehusene, fordi gardhusene ogsa
1 1978 fik en mere omfattende renovering end
rekkehusene.

Det er samlet set uhyre omkostningskravende
renoveringer, som kun lader sig gennemfore med
betydelig stotte fra Landsbyggefonden.

Den meget omkostningskravende renovering
har ogsé fort til en debat om man ikke hellere
skulle rive boligerne ned og opfere nogle nye
og energivenlige boliger i1 stedet. Men af mange
forskellige grunde er der ingen realisme 1 disse
forslag. Der skal indftries 1an, man vil aldrig
opfere sd mange almene boliger igen 1 en samlet
bebyggelse og kommunen ville heller ikke have
mulighed for at deltage i finansieringen med
kommunal grundkapital. Endelig ville det kraeve
en meget betydelig permanent genhusning, som
ville vaere yderst problematisk, fordi det drejer
sig om sd mange boliger.

Derfor er renoveringen eneste realistiske vej, og
samtidig spiller det afgerende ind 1 afvejningen,
at boligmiljeet med de lave gard- og reekkehuse
fortsat er attraktivt pa trods af de byggetekniske
problemer. Her viser den oprindelige kvalitet af
Albertslund-planen sig at have stor betydning.

I forbindelse med den nu forestaende gigantiske
nye renovering har ogsé varet fort en debat

om tilfersel af nogle nye boligkvaliteter til de
renoverede huse. Det gelder bl.a. en storre grad
af abning af haver og facader mod omverdenen,
idet de oprindelige huse blev udfert som relativt
lukkede udadtil og kun abne indadtil i1 forhold
til den afskaermede private have. Det har givet
anledning til en meget intens debat blandt
beboerne, som har vennet sig til den gamle
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form, der ikke ses p& samme made i moderne
boligbyggeri.

Det galder ogsa tilforsel af nogle nye
boligmassige kvaliteter, nir der nu investeres
sd massivt bl.a. i form af tilfersel af karnap til
reekkehusene og renovering af baderum.

Hele debatten om den store renovering illustrerer
ogsa et andet meget markant forhold omkring
bygningen af den nye planlagte by. Hvor
renoveringerne 1 2010 1 hej grad forseges set
ogsa 1 et energipolitisk lys med ambitigse mal
for nedbringelse af boligernes energiforbrug, sa
er det bemarkelsesvardigt, at den slags hensyn
overhovedet ikke indgik i den oprindelige
planlegning af byen.

At bygge uden en isoleret gulvkonstruktion

med fjernvarmerer i en krybekalder,

hvor spildvarmen fra rerene opvarmede
krybekalderen er jo en helt utenkelig
konstruktion 1 dag. Ligesa tankevakkende er
det, at fjernvarmen i den nye by oprindeligt blev
afregnet i forhold til antal kvadratmeter 1 boligen
uden det ringeste incitament til at spare pa
ressourcerne. Det er selvsagt blevet &ndret siden
bl.a. som folge af ny lovgivning og ved politiske
beslutning 1 kommunen.

Har det varet godt at bo i Albertslund?
Efter denne personlige beretning om
planlegningen og udbygningen af Albertslund
bliver jeg si stillet spergsmalet — var det godt, og
har det veret godt at bo der?

Ja — bedomt med datidens ojne var
planlegningen af Albertslund et af de mest
banebrydende eksempler fra den tid, hvor det
hele gik meget steerkt med udbygningen pé den
kebenhavnske vestegn.

Albertslund Kommune blev tildelt Danske
Arkitekters Landsforbunds @reskaleidoskop for
fremragende byplanlegning og for opferelse

af nye og spendende boligbyggerier. Det var
fortjent.
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Og har det varet godt at bo der? Her er svaret
ogsa ja for mit vedkommende. Jeg har holdt
utroligt meget af kommunen, Galgebakken og
Vestskoven.

Men det kan ikke nagtes, at der har vist sig
meget alvorlige problemer.

Meget store dele af boligbyggerierne 1
Albertslund har vaeret opfort med en for darlig
byggeteknik, og det gaelder is@r de oprindelige
gird- og reekkehuse. Det var meget billigt
byggeri, og det var s@rdeles eksperimenterende
ogsa pa det byggetekniske plan. Det har veret
urimeligt omkostningskravende at renovere
disse byggerier.

Den hurtige udbygning af en hele kommune har

1 bagklogskabens lys ogsa vist sig at indeholde
problemer, selv om der blev bremset op ved de
politiske beslutninger, som er omtalt foran. Al
erfaring viser, at det kan vare svert at skabe

en harmonisk byudvikling, nér det hele gar sd
steerkt. Udbygningen af Orestaden er det nutidige
eksempel pa den type af problemer.

Udbygningen har ogsa pa godt og ondt afspejlet
de okonomiske rammebetingelser, som var
geldende pa udbygningstidspunktet, og her har
der ikke mindst veret en for stor athengighed af
private byggematadorer, som ikke 1 tilstreekkelig
grad har haft kvalitet 1 hojsadet.

Endelig ma det ogsa klart erkendes, at dele af
den oprindelige meget ambitiese planlegning
omkring trafikdifferentieringen 1 virkelighedens
verden har vist sig at lide af betydelige
kvalitetsproblemer, og i1 nutidens byplanlaegning
vil man givetvis satse pd en mere moderne
form med trafikdempning i mange omrader

i stedet for den konsekvente og mekaniske
adskillelse af kerende og gdende, som er meget
omkostningskravende, hvis den ogsa skal
opfattes som varende af god og overbevisende
kvalitet af brugerne.

Men det helt afgerende problem ligger i den
samfundsudvikling, som ingen kunne forudse, da
Albertslund blev planlagt, og det handler om den



meget sterke sociale og etniske segregering, som
er sket pa boligmarkedet.

Det har iseer ramt de almene boliger, som
Albertslund jo er s rig pa. Og selv om
Albertslund har veret forskanet fra de mest
dramatiske episoder, som omtales i1 forbindelse
med det, som med et meget ubehageligt ord
kaldes for ghettoer, sa er den generelle udvikling
1 beboersammens@tningen i de almene boliger
ikke gaet sporlest hen over Albertslund.

I bagklogskabens lys er det indlysende, at
byudviklingen skulle vere sket i form af mere
blandet byggeri 1 mindre enheder, og det er
abenlyst urimeligt at nogle kommuner tager en sa
ringe del af det boligsociale ansvar, mens andre
tager broderparten.

Luftfoto af Albertslund ca. 2010

I bagklogskabens lys har den helt afgerende

fejl veeret, at der ikke har varet en staerk
regionplanmyndighed, som kunne sikre en mere
harmonisk byudvikling i hovedstadsregionen
med en mere ligelig fordeling af forskellige
boligformer i de enkelte kommuner.

Det rammer 1 dag de kommuner, som har taget et
stort boligsocialt ansvar. De har for store sociale

udgifter og for smé indtaegter — det er sveert at fa

enderne til at n sammen.

Her er det helt afgoarende, at der sker en kraftig
opgradering af de almene boligomraders
konkurrenceevne bade i form af markante fysiske
renoveringer, men ogsa ved en bred ekonomisk,
social og kulturel indsats.




Plan 1:4000

Klokkefaldet—/frhus, 1965, Ib Moller & S.E. Wichmann
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in@r- og Landbohgjskole.

Red. Ib Asger Olsen. 2008 - 90 s

PRIS: 150 kr.

58.

Byplanhistorie og byudvikling i Hillered 1945-
2006.

Udvidet sertryk fra Sertryk af Hilleredbogen
2006.

Af Vibeke Dalgas. 2007. 92 s
PRIS: 150 kr.

57.

Dansk Planlaegning — hvor kom ideerne fra —
hvordan blev planerne ?

22. seminar, sept. 2006. Avederelejren, Hvidovre.
Red. Jens Clemmensen. 2008 - 76 s

PRIS: 150 kr.

56.

Lokaliseringen inden for byerne af den of-
fentlige sektor

En undersogelse 1 Herning, Hillerad, Kage og
Randers.

Af Sven Illeris. 2006. 64 s.

PRIS: 100 kr.

55.

Hvordan skriver vi historie for den moderne
by 1945-2000

21. seminar sept. 2005, Carlsberg Akademi.
2006. 98 s.

PRIS: 75 kr.

54.

Egnsudvikling - egnsudviklingens historie i
Danmark

Af Sven Illeris. 2005. 42 s.

PRIS: 50 kr.

53.

Byplankonsulenternes betydning i nyere
dansk byplanlaegning.

Af Vibeke Dalgas. UNDER FORBEREDELSE

52.

Regionplanlaegning - bidrag til regionplanlaeg-
ningens historie

Af Vilhelm Brage Michelsen, Karsten Bay Chris-
tensen og Ib Ferdinandsen. 2004. 62 s.

PRIS: 50 kr.

51.

Centerplanlaegning — Udvalgte byplanopgaver
Udfert i konsulentfirmaet Institut for Center-
Planlagning 1 1960’erne.

Af Jesper Harvest. 2004, 46 s.

PRIS: 100 kr.
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50.

Keobenhavns skitse til en generalplan 1954. -
holder planlaegningen 50 ar efter ?

20. seminar, sept. 2004, Kebenhavns Rédhus.
Red. Seren B. Jensen, Michaela Briiel og Jesper
Harvest. 2006. 60 s.

PRIS: 75 kr.

49.

Byen og Banen. Byplan og kollektiv trafik i
Keobenhavnsegnen.

19. seminar, maj 2003. Orestadsselskabets infor-
mationsbygning.

Red. Michaela Briiel og Jesper Harvest. 2005. 55
s. PRIS: 50 kr.

48.

Mit Arkitektliv

Af Kirsten Andersen. 2003. 64 s.
PRIS: 50 kr.

47.

Da Danmark blev lavet om — Kommunalre-
form og nye planlove

Byplanhistorisk udvalgs 18. seminar, maj 2002.
Red. Elith Juul Moller - 48 s.

PRIS: 300 kr.

46.

Om byplan i Grenland - mellem praestestyre
og hjemmestyre.

Af Poul Lyager. 2002. - 82 s.

PRIS: 90 kr.

45.

Lem Praestegard i Vestsalling : Betragtninger
over bernenes legevirksomhed, udarbejdet i
den regnfulde sommer 1987

Af Max Sigumfeldt. Red. Edmund Hansen og
Vibeke Dalgas. 2001. - 22 s.

PRIS: 50 kr.

44,

Danske Stationsbyer i byplanlaegningens ar-
hundrede

17. seminar maj 2001, Gammel Dok

Red. Poul Sverrild, Jens Johansen, Vibeke Dal-
gas og Elith Juul Mgller. 2003 - 87 s.
UDSOLGT
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43.

ABA : Aldre byplanlaeggere 1954-2000.
Red. Kirsten Andersen. 2001. — 131 s.
PRIS: 90 kr.

42.

Byplanhistorisk status ved artusindskiftet:
Danske byers planlaegning fra 1945-2000.
Red. Inge Alstrup, Lisa la Cour, Sven Allan
Jensen og Kristian Larsen. 2002 - 102 s.
PRIS: 50 kr.

41.

Fyn - regionen i midten: Regionplanlaegningen
fra Kommunalreformen til “Lov om plan-
leegning”.

15. seminar, 28.maj 1999.

Red. Lisbet Wolters og Ole Winding. 2001. - 66 s
PRIS: 50 kr.

40.

Danmark under forvandling: De store planer
og deres skaebne.

14. seminar, maj 1998.

Red. Kirsten Andersen og Elith Juul Meller.
1999. - 43 s.

PRIS: 50 kr.

39.

Fra gamle dage til nutidens begyndelse :
Overfredningsnzevnets arbejde i arene 1962-
1976.

Af Johan Garde. 1998. - 53 s.

PRIS: 90 kr.

38.

Byplanuddannelsen i Danmark 1930 til 1997.
13. seminar, 30. maj 1997, Charlottenborg.
Red. Inge Alstrup og Lisa la Cour. 1998. - 86 s.
PRIS: 50 kr.

37.

Arkitektskolernes byplanuddannelse 1930-
1997.

13. seminar, 30. maj 1997, Charlottenborg.
Red. Ole Winding. 1997 - 70 s.

PRIS: 50 kr.



36.

Strandhaven - et kolonihaveomrade bliver til
lav, tzet boligomrade.

Af Kirsten Andersen. 1997 - 47 s.

PRIS: 50 kr.

35.

Hovedstadsregionen i historisk tilbageblik.
12. seminar, juni 1996.

Red. Elith Juul Meller. 1997. - 24 s.

PRIS: 50 kr.

34.

Kebstaedernes byfornyelse.

11. seminar, 8. december 1995,

Arkitektskolen 1 Aarhus. Red. Lisbet Wolters og
Ole Winding. 1999. - 63 s.

PRIS: 50 kr.

33.

Ti ar med en generalplanskitse 1958-1968.
Af Poul Lyager. 1996. - 60 s.

PRIS: 90 kr.

32.

Hovedstadsradet, 1. april 1974 - 31. december
1989 - erindringer 6 ar efter.

Af Hugo Marcussen. 1996. - 27 s.

PRIS: 50 kr.

31.

Byfornyelse - fra gadegennembrud til inte-
greret byfornyelse.

10. seminar, juni 1995.

Red. Kirsten Andersen, Sven Allan Jensen og
Lisa la Cour. 1996. - 71 s.

PRIS: 90 kr.

30.

Det abne land. 9. seminar 1994.

Red. Kirsten Andersen og Elith Juul Meller.
1995. - 61 s.

PRIS: 90 kr.

29.

Lidt om fredningsplanlaegning og om nogle af
de mennesker jeg modte hen ad vejen.
AfH.H. Holden Jensen. 1994. - 64 s.

PRIS: 90 kr.

28.

Forstederne - bydannelse og byplaner.

8. seminar, juni 1993.

Red. Sven Allan Jensen og Poul Stromstad. 1994.
- 66 s.

PRIS: 90 kr.

27.

Byens offentlige rum.

7. seminar, juni 1992.

Red. Vibeke Dalgas og Poul Stremstad. 1994. -
84 s.

PRIS: 80 kr.

26.

Kebenhavnske generalplantilleb 1932-1958.
Af Poul Lyager. 1992. - 63 s.

PRIS: 90 kr.

25.

Sommerhuset - fodsel og opvaekst.

6. seminar, juni 1991.

Red. Elith Juul Meller og Poul Stremstad. 1992.
- 60 s.

PRIS: 70 kr.

24.

Da miljoeet kom til byen.

Af Bent Flyvbjerg. 1991. - 63 s.
PRIS: 90 kr.

23.

Fra sommervilla til feriehytte - om arhun-
dredets og mellemkrigstidens fritidsbeby-
ggelser.

Af Nan Dahlkild. 1991. - 62 s.

PRIS: 120 kr.

Udsolgt - kan lanes pa biblioteket.
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22,

Trafikken og byerne - udvikling og planlaegn-
ing.

5. seminar, juni 1990.

Af Edmund Hansen m.fl. 1991. - 103 s.

PRIS: 70 kr.

21.

Fingerplanen - tilblivelsen, oplevet fra gulvet
1945-50.

Af Sven Allan Jensen. 1990. - 38 s.

PRIS: 50 kr.

20.

Kebenhavns Kommune - humanitzer byplan-
laegning 1940-70.

Af Max Siegumfeldt. 1990. - 38 s.

PRIS: 60 kr.

19.

Boligbyggeriet og boligomraderne i by- og
regionplanlaegningen i vort arhundrede.
4. seminar, juni 1989.

Af Tim Knudsen m.fl. 1990. - 86 s.

PRIS: 70 kr.

18.

Redovre - trek af kommunens byplanhistorie.
Af Niels Fosdal. 1989. - 23 s.

PRIS: 40 kr.

17.

De forste landsplanar 1959-64.

Af Kirsten Andersen og Erik Kaufmann. 1988. -
25 s.

PRIS: 40 kr.

16.

De store vaekstar - fra ca. 1960 og videre frem.
Seminar, juni 1988.

Af Sven Allan Jensen m.fl. 1989. - 62 s.

PRIS: 50 kr.

15.

Industrikvarteret i Gladsaxe.

Af Vagn Isaksen, Edmund Hansen og Ella
Bredsdorff. 1988. - 114 s.

PRIS: 60 kr.
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14.

Notat om storkebenhavns planlaegning.
Udsendt af Boligministeriets 2. kontor den 30.
maj 1960. Genoptryk 1988. 47 s.

PRIS: 50 kr.

13.

Med de venligste hilsner fra Steen Eiler Ras-
mussen.

Red. Vibeke Dalgas. 1988. - 28 s.

PRIS: 40 kr.

12.

40’ernes og 50’ernes byplanhistorie - indlaeg
myv. fra seminar, juni 1987.

Af Edmund Hansen m.fl. 1987. - 77 s.

PRIS: 50 kr.

11.

Vearlese - en kommunes byplanhistorie 1944-
74.

Af Max Siegumfeldt. 1987. - 69 s.

PRIS: 50 kr.

10.

20’ernes og 30’ernes byplanhistorie

— indlaeg fra seminar, juni 1986.

Af Edmund Hansen, Lisbeth Balslev og Ole Tho-
massen. 1987. - 41 s.

PRIS: 35 kr.

9.

Lzereanstalternes Fzelles Byplankursus 1955-
69.

Af Kirsten Andersen. 1986. - 45 s.

PRIS: 40 kr.

8.

Bag kulisserne - Koge Bugt lovens politiske og
administrative forspil.

Af Frank Bundgaard. 1986. - 55 s.

PRIS: 45 kr.

7.

Planlaegningens grasrodder.

Af Carl Evald Hansen. 1986. - 20 s.
UDSOLGT.



6.

Byplanhistoriske erindringer fra midten af
40’erne til begyndelsen af 50’erne.

Af Jesper Termansen. 1986. - 47 s.

PRIS: 40 kr.

5.

Tilbageblik.

Af Edmund Hansen. 1985. - 43 s.
PRIS: 25 kr.

4.

Bidrag til naturfredningens historie.
Af C. Blixencrone-Mgller. 1985. - 74 s.
PRIS: 35 kr.

3.

Athen-erklzeringen.

Oversat og kommenteret af Ernst Kristoffersen.

1985.-20s.
PRIS: 20 kr.

2.

Havneby pa Reme.

Af Jesper Termansen. 1985. - 37 s.
PRIS: 30 kr.

1.

Udokumenterede optegnelser om et halvt ar-
hundredes levnedsleb.

Af Flemming Teisen. 1985. - 89 s. (genoptryk).
PRIS: 40 kr.

Byplanhistoriske noter kan kebes i Dansk By-
planlaboratorium.

Bestilling tIf: 33137281 eller
www.byplanlab.dk/publikation

Plan 1l:4000 .
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Frennegardsparken/Mortenstrupvej-Haorsholm, 1962, Skarup & Jespersen
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