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Formalet med at udgive ”Byplanhistoriske noter”
er at bidrage til belysningen af den danske byplan-
historie i det 20. arhundrede. Det sker blandt andet
ved, at planleeggere og andre, der har medvirket,
med deres egne ord forteeller om den udvikling, de
har deltaget i.

Noterne kan besta af notater, erindringer eller
beskrivelser af scerlige emner eller begivenheder,
savel som arbejder af mere forskningsmeessig
karakter.

For hvert af de af udvalget afholdte seminarer om
scerlige planleegningsmcessige emner er der ud-
sendt noter med gengivelse af indleeg og referater
af droftelser blandt seminardeltagerne.

Det er udvalgets hab, at disse ”Byplanhistoriske
noter” vil inspirere til, at andre pa samme made vil
berette om deres oplevelser og erfaringer og sale-
des bidrage til fremskaffelse af nyttigt baggrunds-
materiale for senere forskning — et materiale, som
det ellers ville veere vanskeligt at skaffe til veje; og
til at inspirere sadan forskning.



Indledning

Byen som fysisk sterrelse synes bestandig, naesten
uforanderlig. Alligevel @ndrer byen til stadighed
karakter, og ofte over en kort arreekke.

Vesterbro i dag og s dengang, da jeg for et halvt
hundrede ér siden flyttede ind i Saxogade, synes
stort set den samme bydel. De fleste huse, gader og
pladser er de samme som dengang. Og sa alligevel
ikke.

Vesterbro dengang var overbefolket med mange ar-
bejderfamilier i sma bitte lejligheder og bunker af
bern, der lob rundt og legede 1 gaderne. Istedgade
var et mekka af madbutikker med god, kaloriehol-
dig mad til hdndens arbejdere.

I dag er indbyggertallet halveret. Der er ingen bern
1 gaderne. Indvandrerbutikker har reddet bydelen
fra butiksded. Og efter byfornyelsen er dele af
Vesterbro blevet popular blandt mere velaflagte
befolkningsgrupper.

Det vi har egnsket at belyse 1 denne note er poten-
tialet i genbrug af den eksisterende by og eksiste-
rende bymessige anlag til andre formal end de
oprindeligt tiltenkte.

Denne problemstilling er i de sidste artier blevet
yderligere aktualiseret 1 klimadebatten og i ensket
om at bygge bearedygtig by. Onsket er nu om mu-
ligt mere udtalt at begreense “urban sprawl” eller sa
vidt muligt at rumme alt nyt byliv inden for graen-
serne af den eksisterende by.

Det udleser en reekke spergsmél. Hvilke eksiste-
rende bymessige strukturer og anleg kan med
rimelighed genbruges?

Hvordan forestiller man sig samspillet mellem den
historiske by og et nutidigt byliv? Hvordan skaber
man balance mellem bevaring af arkitektonisk eller
kulturhistorisk vardifulde byanlaeg og genbrug til
andre formal?

Eller bredt sagt, hvordan sikrer vi kvalitet i plan-
leegningen under disse nye vilkér for byens udvik-
ling?

Jannik Nyrop tager os til Odense. Han forteller
overordnet om indsatsen til omdannelse og gen-
brug i hele Odense by, om at gere den eksisterende
by attraktiv og derefter iser om forudsatningerne
for og processen ved omdannelsen af Odense
gamle havn til by.

Jonas Moller beretter mere generelt om udviklin-
gen af bykerne og forstad, om byen der spreder sig,
om bykernen der far stadig mere betydning. Bebo-

erne flytter ud, butikker og kontorer flytter ind. By-
kernen er overbefolket i arbejdstiden - ellers tom.
Poul Sverrild har arbejdet med planlegning af
Avederelejren fra kaserne til civilt bykvarter. Her
har man 1 Hvidovre staet overfor et hidtil uprevet
projekt, at skulle genbruge en eksisterende bystruk-
tur med heoj bevaringsvardi.

Asbjorn Gade-Nielsen har arbejdet med Flyvesta-
tion Vearlese, et andet militert anlaeg til civilt gen-
brug. Det er en fortelling om bevaringsvardig by,
store hangarer, kulturhistorie, smuk natur, beskyt-
tede dyrearter, rekreative muligheder, miljoproble-
mer og gkonomiske interessekonflikter.

Ib Asger Olsen behandler emnet genbrug af tra-
fikarealer. Det handler is@r om det fintmaskede
jernbanenet, der deekkede landet for 100 ar siden,
og som nu benyttes til boliger, parker og nye stier 1
landskabet.

Til sidst gennemgér Svava Riesto og Malene
Hauxner omdannelsesprojektet Carlsberg - vores
by som eksempel pa, hvordan bevaringsindsatsen
er uleseligt ssmmenknyttet med visionen om den
nye by. Denne del af noten er en skriftlig uddyb-
ning og yderligere bearbejdelse af Svava Riestos
mundtlige indleeg pa seminaret.

Planen blev sidste dr praemieret som verdens bed-
ste.

Hvert indlaeg blev efterfulgt af diskussion mellem
indleder og sal, diskussioner, som ogsa er refereret
1 denne note™.

Peder Boas Jensen

* Lydbandet var desvarre af dérlig standard. Det
har betydet, at vi ikke har kunnet identificere alle
deltagere i diskussionerne, at enkelte indlaeg helt
har mattet udgé, og at andre har varet genstand for
redaktionens fortolkning.



Indhold

Jannik Nyrop
Omdannelse af Odense Havn

Jonas Moller
Bykernen og forstaden

Poul Sverrild
Avedorelejren, fra kaserne til kvarter

Asbjorn Gade-Nielsen
Omdannelse og genbrug af Flyvestation Varlese

1b Asger Olsen
Genbrug af trafikarealer

Svava Riesto og Malene Hauxner
Perspektiver pa bevaring og udvikling

At grave efter stedets and - keldrenes rolle i omdannelsen af Carlsberg

Deltagerliste

Oversigt over Byplanhistoriske noter

16

22

30

41

48

57

60



Velkomst

Michaela Briiel, arkitekt, formand for Byplanhisto-
risk Udvalg

Velkommen til jer alle.

Det er dejligt, at s& mange (110) har haft lyst til at
deltage i arets byplanhistoriske seminar.

Vi ville egentlig have holdt et seminar om beva-
ring, men det blev for lidt dynamisk.

Vi ville hellere fokusere pd, hvad bevaringsvardier
kan bruges til.

”Bygenbrug” optreder i mange skikkelser — det vil
dagens program afspejle:

Genbrug finder sted i havne- og industriomrader, 1
bykerner og forsteder, i offentlige institutioner og
pa trafikarealer.

Felles for genbruget er, at det tilforer kvaliteter til
byudviklingen. Et nyt, maske lidt fersk” byom-
rade far forerende en sjal fra starten.

Genbrug er ikke problemfrit: Hvornar overskrider
man gransen for, at en ny anvendelse kvaler det
oprindelige anleg? Dagens gature pa Holmen (3
stk.) kan bruges til at perspektivere den diskussion.

Genbrug rejser ogsa diskussionen om den fjerde di-
mension — tiden — i planleegningen: Hvornér skifter
et omrade planstatus?

Hvordan sikrer vi, at bdde den oprindelige anven-
delse og den nye sikres optimale vilkar i over-
gangsperioden?

Kebenhavns Kommuneplan 2009 giver et bud pa
det med bestemmelser om, at "perspektivomrader”,
som er udpeget til byudvikling efter den 12-arige
planperiode, typisk havne- og banearealer, midler-
tidigt kan anvendes til andre formal. Typisk krea-
tive erhverv og kulturelle formal, men med respekt
for den oprindelige hovedanvendelse.

Jeg gleeder mig til dagens oplag og diskussioner!

Frank Allan Rasmussen fra Halsnaes er desvarre
blevet forhindret i at deltage med sit opleeg om
stalbyen Frederiksverk.

Heldigvis har vores ordstyrer, museumsleder Poul
Sverrild tilbudt at erstatte oplaegget med et indleg
om Avedere Stationsby — et tidligere militeeranleg,
der nu er under omdannelse til integreret byom-
rade.



Figur 1. Odense i et landsplanperspektiv

Omdannelse af Odense Havn

Jannik Nyrop, arkitekt maa., planchef i Odense.

Det er nu 25 siden, at jeg forste gang bidrog med
et indleeg i Byplanhistorisk Udvalg. Jeg var ung
og madte med @refrygt en masse &ldre kvinder og
mand med grét har. Nu er jeg selv 60 og mader
stadig med @refrygt en mangde unge mennesker,
men ogsa mange &ldre og jevnaldrende, som jeg
kender.

Kort om Odense

Odense er et storre bysamfund med smé 190.000
indbyggere. Omkring 90 % bor i det ssmmenhan-
gende byomrade, midtbyen og forsteder, bade de
teette, indre forstaeder og de ydre.

Odense ligger i1 et omrade med vanskelige udvik-

lingsmuligheder. Kigger man i den seneste lands-

planredegeorelse er interessen omkring statslige og
andre investeringer samlet i Kebenhavnsomradet

og det ostjyske byband (se fig. 1.)

Dilemmaet i de storre byer er at balancere gnsket
om vakst med ensket om baredygtighed, hvor
onsket om vekst politisk er den store og populare
drivkraft. Det geelder for trafik og transport, for
byggeri, men ogsa for social beredygtighed ved
bevaring og genbrug.

Bevaring og genbrug vs. byudvikling

Neaste kommuneplan er til vedtagelse i december
2009. Vi har, som jeg ikke har set i ret mange andre
byer, undersogt geeldende planer og gjort rumme-
ligheden 1 fremtidige, 1 dag ubebyggede, byarealer
op. Den er stor.

Der er reserver til nybyggeri af 6.000 boliger til
opforelse i de naeste 12 ar. Og jeg tror, der er areal
til brug for nyt erhvervsbyggeri de naste 30 — 40
ar. Det er en voldsom rummelighed, ikke mindst
krisen taget 1 betragtning. Efter prognoserne er der
kun behov for areal til 1.600 boliger i samme 12 ar.
Det har betydet, at vi har sagt stop for udleg af nyt
byareal.

Ca. 40 % af byudviklingen de sidste 10 &r er sket

i form af byomdannelse eller genbrug i den eksi-
sterende by. Det geelder i form af fortetning og
genbrug af eksisterende byareal til erhvervs- og
servicevirksomhed, som ikke leengere fungerer. Pa
fig. 2 er vist de omrader i Odenses centrale bydele,
som er udlagt til byomdannelse eller genbrug de
kommende ar.

Hensynet til beredygtighed har sat fokus pa for-
teetning og genbrug og ogsa i hej grad pa trafik

og transport i byen. Det er derfor besluttet, at de
navnte 40 % af byudviklingen i den eksisterende
by og byzone pa kort sigt skal forages til 50 %. Pa
leengere sigt haber vi at komme op pa 75 %.

Derfor er det ogsa besluttet, at den beskedne
udvikling, vi forventer i det &bne land, udsettes.
Dagsordenen i de kommende ér vil vere temaplan-
leegning, hvor byudvikling og byomdannelse,
planlegning for det &bne land, kulturhistoriske
vardier og planlaegning for fritidsaktiviteter kobles

Figur 2. Potentiale for genbrug (rod), bymidten
(gron) og campusomradet (hvid)




sammen. Hensigten er at droppe den traditionelle
form for arealforvaltning, som, indremmet, mange
kommuner og ogsa Odense kommune har praktise-
ret.

Byomdannelse i Odense kommune

Ser man overordnet pd Odense kommune, kan man
sige, at den rade cirkel (se fig. 2), omkranser de
omrader, hvor potentialet for arbejdet med genbrug
af eksisterende byarealer er storst. Disse fortaet-
ningsomréader spander ud mellem middelalderbyen
mod nord og campus med det store universitet mod
syd.

Meget kort om campus kan man se, at denne cam-
pus er en rigtig campus med universitetet placeret
midt i et stort grent omrdde. Men det er ogsé et
byareal til fortaetning, hvor et nyt, stort Odense
Universitetshospital skal placeres og samarbejde
med universitetet. Middelalderbyen vender jeg
tilbage til.

Fortetning og byomdannelse 1 disse fortetnings-
omréader som omkranset af den rede cirkel vil ogsa
pavirke beredygtigheden i byens fremtidige trafik-
og transportarbejde. Som i Arhus, det ostjyske
bybénd og i Storkebenhavn arbejder vi sterkt pa
etablering af en letbane, som gor den kollektive
trafik veesentlig mere konkurrencedygtig.

Helhedsplanen for campus omfatter en helt ny
forsker- og videnspark, et eksisterende universitet

Figur 3. Helhedsplan for campus

under kraftig udvikling og det nye universitetsho-
spital pa ca. 300.000 etagemeter bundet sammen
af en letbanetrace fra motorvejen i syd og nord pa
ind mod midtbyen. Det overvejes endda at lade
letbanen, der er eldrevet og uden CO2 forurening,
passere gennem en overdekket hospitalsgade med
butikker og restauranter.

Campus rummer et enormt fortatningspotentiale.
Og letbanen i1 kombination med store velplacerede
parkeringspladser muligger en vasentlig &ndring
af transportkulturen i Odense:

Det bliver lettere at komme fra campus og de sydli-
ge dele af Odense til bymidten og DSB's banegérd.
Og det bliver omvendt lettere at komme fra bymid-
ten og det landsdekkende net af togforbindelser
syd pa og til campus, der ved fuld udbygning vil
blive besagt af ca. 60.000 mennesker om dagen.

Byomdannelse i bymidten

Nord for forteetningsomraderne (fig. 2) som om-
kranset af den rade cirkel ligger bymidten, hvor der
er udarbejdet kvarterplaner for bymidte og havne-
omrédet. Der er gennem mange r arbejdet med
undersogelser af bylivet, bygningernes funktion og
indret-ning af uderum mm. Og vi satser kraftigt pa
fortsat byomdannelse, genbrug og fortetning.

Trafik er ikke hovedemnet for dette seminar. Al-
ligevel pastar vi, at planlegning for trafik i hvert
fald 1 byerne er planlaegning for byprojekter. At
give bilen mindre plads, at erobre mere rum til
mennesker og menneskeligt ophold er at oge
mulighederne for en heldig udvikling af bymidten.
Det er ikke kun et trafik- eller CO2-projekt at flytte
transport fra biler til letbaner, busser og cykler. Det
er ogsd, og isar, et byprojekt, der forager byens
tiltreekningskraft.

I Odense har vi de sidste 10 ar kunnet tiltreekke
flere beboere til midtbyen, ogsa relativt flere end 1
Arhus og Aalborg. Det viser nogle af de underso-
gelser, vi lobende foretager, at tiltrekningskraften
er blevet storre. Og det skyldes den netop omtalte
politik.

Vi bruger en lang rekke varktojer 1 udviklingen
af vores by. Vi foretager som navnt analyser af
bylivet. Vi er undervejs med en ny byrumsplan,
der identificerer niveaudelingen og de dynamiske
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Figur 4. Mulig
forbindelse mellem
havn og bymidte

Figur 5. Kvarter-
plan By Havn

Figur 6. Registreringer

Kortlegning af arkitekto- s
nisk veerdi

Lavest

ERRARO0CD

Hojest

Kortleegning af tilstands- . .
veerdi

iMeget darlig tilstand l

God tilstand - fuldt
funktionsdygtig

faktorer 1 forskellige byrum. Vi er ogsé nasten
feerdige med en arkitekturpolitik.

Og sé er der besluttet en kulturpolitik, der sammen
med planlegningen for trafik og mobilitet, fortaet-

ning og funktioner i bymidten skal gore bymidten

endnu mere attraktiv, sa endnu flere mennesker vil
bruge bymidten til bosatning og i fritidslivet.

Bymidten, banen og havnen

Takket vaere planlaegningen for trafik og mobilitet
og takket vere den fortetningstenkning vi, som
det fremgar, har dyrket i nogle ar, er der ogsa op-
staet behov for en udvidelse af de centrale bydele.
Det drejer sig bl.a. om det omréde, som er belig-
gende mellem middelalderbyen syd for banen og
havnen nord for.

Her er det helt centralt at skabe nye og bedre
forbindelser for cyklister og fodgangere eller i1 det
hele taget at bryde den barriere, som banen er.

Kortleegning af kulturhi- Wk
storisk bevaringsveerdi <3

Lavest

BRRERRERC

Hojest

Kortlegning af byg-
ningernes egnethed til
genanvendelse

0 Tkke egnet

. ial genanvendes




Middelalderbyen er opstiet omkring Odense A.
Men med industrialismen blev der behov for en
storre havn. Der blev derfor for ca. 200 dr siden
helt ude fra Odense Fjord gravet 7 km kanal med
skovl og kert bort pa hestevogn. Sadan fik Odense
sin dengang moderne havn.

I begyndelsen af 1860erne blev banen anlagt.
Arealerne nord for banen og med god forbindelse
til havnen blev for sterstedelen anvendt til industri.
Det er derfor nu et problem at fa forbundet middel-
alderbyen med disse nye byomdannelsesomrader
og de arealer, hvor der sker noget nede pa havnen.

Det er en af de helt centrale problemstillinger 1
arbejdet med planlaegningen for Odense By.

Nye byplanmetoder

Vi arbejder meget lidt med formelle byplanbestem-
melser som bebyggelsesprocenter, hgjde og drejde
mm. Ikke forstaet sadan, at vi ikke udarbejder
kommuneplanrammer og lokalplaner helt efter
bogen. Men det vi isar forseger er altid fysisk at
illustrere mulighederne i en byomdannelse.

Nér man sé ser en sddan “trigonometrisk model”,
sa skal den ikke forstas som et billede pa, hvordan
det pdgaldende bykvarter ngjagtigt og 1 alle detal-
jer skal se ud i fremtiden. Den skal i stedet forstas
og benyttes som et brugbart middel til at komme i
dialog mellem f.eks. investorer, radgivere og kom-
munens forvaltning.

Odense kommune er desuden med i et Plan09
forseg, hvor vi pd samme made prover at gore

Figur 7.
Havneplanens hovedgreb

Figur 8.
Havnens omgivelser

kommuneplanrammerne mere levende, igen som

et mere brugbart middel i dialog med andre. Men
selvfolgelig skal det ske med fuld respekt for kom-
muneplanrammernes retlige status og betydning for
arealanvendelse mm.

Det er sddanne metoder, vi bruger for at fremme
dialog med befolkningen, med politikerne, med in-
vestorer og til fremme af god faglig dialog mellem
professionelle radgivere, arkitekter, ingeniorer osv.
og forvaltningen.

I hele denne proces har vi i forste omgang isaer
interesseret os for omdannelse og genbrug 1 byker-
nen og for de muligheder, der ligger i genbrug af
de egentlige havnearealer. Men det har sa betydet,
at andre ejere af gamle bygninger og industrianleg
1 omradet mellem bykernen og havnen végner op
og begynder at rore pa sig.

Forelabig er der ikke sket det store. F4 omrader er
solgt. Men vi har god kontakt til mange af de ejere
og erhvervsdrivende, som begynder at interessere
sig for at flytte og give plads til andre bymassige
aktiviteter.

Byomdannelse pa havnen

Nu til transformation af selve Odense havn. Det
udleser som oftest en forvirret og diffus diskussion
om endemaélet: Hvordan bygger vi havnen om til
by, men pa en made sa byen fortsat ligner havne-
milje? Det, tror jeg, er en misforstaet romantisk
ide. Vi skal alene satse pa at bygge god by.

I Odense arbejder vi med ejerskab til planer og
projekter. Som andre kommuner kontakter vi
befolkningen, inden de mange streger skal slas,
holder konferencer osv., skaber ejerskab og me-
ningsfuld, lebende debat. November 2002 blev af-
holdt en sddan konference med ca. 3.000 deltagere,
investorer og almindelige borgere. Den handlede
iseer om havnen.

Odense havn er en lang kanalhavn. Kigger man pa
havnens omgivelser, mé det vere en vigtig mal-
s@tning, at havnearealerne med deres fremtidige
anvendelse indpasser sig med, eller spiller sammen
1 synergi med naboarealerne.

Der blev udarbejdet en forelobig og uforpligtende
skitse til forbindelse med naboerne. Det drejer sig
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om Skibhuskvarteret mod est, som i dag har meget
dérlig forbindelse til skovene vest for havnen.

Og det drejer sig om udbedring af de omtalte
darlige forbindelser mellem havnen og middelal-
derbyen.

Hovedgrebet blev en ny ost - vestlig akse, som
blev fremlagt i form af en "trigonometrisk model”,
som ogsa omtalt, til brug i dialog med investorer
og befolkning.

Figur 9. Odense Havn 1905

Bevaring i havnen

Jeg har sagt, at nar vi bygger pa havnen, s er det
for at bygge by og ikke for at bygge by med fortsat
preg af havnemiljo. Men det betyder ikke, at sa
sletter vi alle historiske spor. Vi kan jo se, hvordan
gamle bygninger er noget af det mest populare,
folk kan kigge pa.

Der er i Odense udviklet serlige metoder til vur-
dering af arkitektonisk veerdi, historisk veerdi,
bygningernes tekniske tilstand og mulighederne
for genbrug. Gamle vaerdifulde bygninger skal ikke
kun bevares. De skal ogsa genanvendes. Beskyt-
telse og benyttelse skal g& hiand i hand.

Igen, disse metoder er ikke stadfaestet 1 retlig for-
stand. De er ogsa vearktejer til fremme af dialog,
nar der opstar projekter til genbrug. Og vi arbejder
ogsé med sakaldte nedslag, dvs. projekter der duk-
ker mere eller mindre tilfeeldigt op i byen.

Havnen med naboomrader er ikke jomfrueligt land,
hvor man starter med projekter i den ene ende for
sa successivt at folge op til hele planen er imple-

menteret. Etapevis omdannelse af eksisterende by
er langt mere kompliceret en etapevis byggemod-
ning og udvikling af ny by pé bar mark.

Der skal benyttes helt nye redskaber for at opné,
hvad man kunne kalde godt bygenbrug.

Genbrug ad hoc

Tag et tilfeeldigt bykvarter i havnen, et bykvarter
hvor alt er gaet 1 std. Vi investerer penge i genbrug
af en gammel, kedelig betonbygning, der skal
genbruges til kontorformal. I en slags kuvese for
iverksattere udvikler vi sammen med Realdania
den ny arkitektur, et nyt og spendende hus. Det
skaber interesse blandt ejere og erhvervsfolk i na-
boomréder og nabobygninger.

Der er altsd ikke tale om rigid etapedeling af
byomdannelsen i Odense havn. Vi gér ind ad hoc,
hvor investorer har lyst til at prove krefter. Og vi
styrer med metoder til dialog som allerede beskre-
vet.

Vi bruger ogsé abne arkitektkonkurrencer, har net-
op afsluttet en arkitektkonkurrence om Byens O, et
af mange delomrader i havnen. Der blev arrange-
ret byvandringer, hvor borgerne kunne bidrage til
udformning af konkurrenceprogrammet.

Projektet er ogsd bundet op pd kommunale kroner.
Der er forelebig skudt ca. 90 millioner kommunale
kroner i det pageldende projekt om Byens @.

Events som metode

Vi er steerkt pa banen mht. planlaegning for pladser
og kajanleeg mm., byrum 1 det hele taget. Vi bruger
penge pa kommunens kulturstrategi. Vi overtager
f.eks. gamle, bevaringsverdige bygninger og gen-
anvender dem til kulturelle formal.

En anden metode til at bygge ejerskab er lobende
at arrangere events. Forladte bygninger i havnen
bliver tilladt anvendt til ikke alt for bekostelige
kulturelle begivenheder.

Kommunen betaler lys og varme, men stiller samti-
dig krav til arrangementet, at det f.eks. 1 forhold til

brandmyndighederne kan betragtes som uden risici
for deltagerne.



Og vi atholder festival hvert &r. Den forste blev
atholdt 1 2006, hvor ca. 10.000 besggte havnen,
et imponerende antal i Odense. Disse festivals er
blevet gentaget alle folgende ar med stadig storre
succes.

For at runde af

Det er et must at skabe politisk ejerskab gen-

nem ejerskab 1 befolkningen. Vi skal undgé dérlig
presse med skave historier uden brugbart indhold.
Vi skal fremme, at folk forteeller gode historier,
f.eks. at folk skriver leeserbreve om en tur i havnen
eller positive oplevelser med brugen af en gammel
ejendom.

Vi har erfaring for, ogsa langt tilbage, for hav-

nen kom 1 spil, at vi skal vere pa forkant i dialog
med investorerne. Vi skal std vagt om visse enkle
principper, f.eks. om bevaring, hovedgreb, hojde
og drojde, pladser og biler. Men vi skal ikke lase os
fast 1 detaljer.

Og vi skal, is@r i den nuvaerende situation have is
1 maven, holde fast i principperne, og tile at kunne
vente. Den storste udfordring er at skabe holdbare
losninger, at kunne handtere de kortsigtede inte-
resser uden at forrade den baredygtige by pa det
lange sigt.

Diskussion
Sporgsmal fra salen

Hvordan undgar man, at den est-vest gdende akse
mellem middelalderbyen og banen ikke bliver en
ny barriere?

Jannik Nyrop

Det er klart, at der skal arbejdes mere detaljeret
med denne nye trafikforbindelse, netop for at den
ikke skal blive en ny barriere. Og det bliver under
ingen omstendigheder en barriere s& voldsom, som
banen er i dag.

Mellem det ostlige naboomrade med Skibhuskvar-
teret og det vestlige med skovene er der ikke de
storre problemer. Pa den tilmalte tid har jeg ikke
kunnet ga i dybden med trafikplanlaegningen for

Odense. Idéen er at flytte mest muligt af biltrafik-
ken leengere ud i periferien. Der bliver en ekstra
forbindelse over kanalen, og vi fér fjernet tung
trafik fra havnen. Alt sammen for at mindske evt.
barriereeffekter mest muligt.

Hans Kristensen

Hvad er det forventede tidsforleb? Tidshorisonten
reekker jo lengere frem end kommuneplanram-
merne? Hvornér ca. forventer I at vaere 1 mal?

Jannik Nyrop

Byomdannelsen i campus, pa havnen og i andre
store byomdannelsesomrdder omfatter i neerheden
af 3’2 million etagemeter. Hvornér vi er i mal, ved
jeg ikke. For havnen tror vi pa en proces over 10-
15 &r.

Min pointe er, at vi skal fastholde de vedtagne
rammer for udviklingen pd det lange sigt. Sa kan vi
tale nedgangsperioder, evt. imedekomme uforudse-
te kortsigtede interesser osv. Vi skal veksle mellem
en mere fast strategi i visse omrader, og s& en mere
flygtig og fleksibel strategi for “undergrundskultu-
rer”, midlertidige anvendelser eller gaesteoptraden
i andre. For havnen tror vi som sagt pa en proces
over 10-15 ar, i den nuvarende gkonomiske situa-
tion méske mest pa de 15. Vi afviser ingen investo-
rer. Der er opbygget et staerkt politisk ejerskab til
planerne. Og der har ikke - maske lidt pa det sidste
— vaeret fort politik eller valgkamp om havnen. De
langsigtede rammer for udviklingen har ingen i
hvert fald forsegt at rere ved.

Sporgsmal

For det forste: Regner I med, at havneplanerne er
realiseret, inden havene som forventeligt stiger?
Og hvad ger I 1 den anledning? Det er jo et pro-
blem, at man gerne vil planlaegge for, at byerne
kommer ned til vandet, nar det i stedet er vandet,
der kommer op til byerne. Og for det andet: Den
omtalte ost - vest gdende akse ligner mest en lande-
vej, der leber gennem byen. Hvad med at udforme
den som en bygade?
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Jannik Nyrop

Vi far ogsa vandproblemer 1 Odense havn. Jeg er
bange for, at vi ikke har forhejet pierne tilstraekke-
ligt, kun 20 cm. Nar vi gar 1 detaljer med projekte-
ringen, er vi begyndt at l&egge mere pa.

Mht. den ost - vest gdende akse har jeg tidligere
svaret, at der skal en mere detaljeret projektering til
bl.a. for at mindske barriereeffekten.

Gregers Algreen-Ussing

Hvad ligger der i begreberne arkitektonisk verdi,
historisk veerdi, teknisk tilstand og mulighederne
for genanvendelse? Det er en sp@ndende diskus-
sion. Man skal helt ind 1 huset og diskutere gen-
anvendelse i relation til bevaringsvardi og teknisk
tilstand.

Jannik Nyrop

Jeg naevnte 1 mit indlaeg balancen beskyttelse -
benyttelse. Og det er netop en balance. Gar man
for langt i den ene retning er det edelaeggende for
bevaring af huset, og gar man for langt i den mod-
satte retning bliver mulighederne for genbrug og i
mange tilfelde for de ekonomiske vilkér urimelige.
Tag f.eks. en flot, historisk egetagskonstruktion.
Den skal bevares. Og det satter greenser for, hvad
loftet kan bruges til.

Jens Galsoe

Har I overhovedet nogen til at investere 1 alle disse
planer, nar man tager i betragtning, hvad der sker i
andre byer?

Jannik Nyrop

Rammerne for omdannelsen af Odense havn er sd
fleksible, at de ogsd kan rumme udvikling, som
ikke forudset pa nuvarende tidspunkt. Det farlige
under den nuvarende lavkonjunktur er, at man
f.eks. bliver eftergivende overfor en investor, der
f.eks. vil rive en bevaringsverdig bygning ned eller
1 strid med planerne vil bygge et moderne kontor-
hus, en by i byen. Lavkonjunkturer er maske farli-
gere end hgjkonjunkturer 1 forhold til de investorer,

der reesonnerer: Nu kan jeg fa en byggegrund bil-
ligt, og nu kan jeg fé det, som jeg vil have det med
politikerne, for de l&nges og er efterhdnden helt
syge for at opleve kraner, vaekst og udvikling.

Spoargsmal

For det forste: Hvor mange af arealerne er i kom-
munens eje, og hvor mange ejes af private? Bety-
der det noget for Jeres planlegning, om arealerne
er i kommunalt eller privat eje? For det andet: Nar
I inviterer borgere med i planlaegningsprocessen,
hvordan finder I sa ud af, hvem der skal inviteres?

Jannik Nyrop

Vi bruger mange former for inddragelse af bor-
gerne.

Havnefestivalen er er et initiativ. Nar folk s kom-
mer forbi med fadbamse og en polse, sa forteller
vi om havnens fremtid. Vi viser med vandpolo,
hvordan man ogsa kan bruge vandet. Vi legger
flader ud 1 bassinerne, hvor der bliver spillet musik
osv. Det er den brede ejerskabsmodel.

Den smalle er at arrangere konferencer for pro-
fessionelle radgivere, ejendomsspecialister og
investorer. Det er vigtigt, at vi i en sddan dialog
kan fortelle om vore tanker og ideer, ikke enten at
veare alt for tamme og tilbageholdende eller om-
vendt at vere alt for rigide 1 vore krav til de private
projekter.

Der bliver ogsd som navnt 1 mit indleg arrangeret
byforum og byvandring, f.eks. hvor borgerne kan
bidrage til udformning af et konkurrenceprogram
for arkitekter.

Sporgsmal

Og hvor meget ejer I af havnerarealerne?

Jannik Nyrop

Arealerne er oprindelig ejet af Odense Havn. Da
byomdannelsen kom i gang, fik kommunen lov at
kebe op og ga ind med infrastruktur og investerin-
ger. Det scenarie skiftede med valg af en borgerlig



kommunalbestyrelse. S& nu producerer vi rammer
for udviklingen. Begge modeller har vist sig brug-
bare til min store forundring. For jeg troede til at
begynde med mest pa den forste som den bedste.

Spargsmal

Jeg vil sperge til din historieopfattelse. Du sagde 1
dit indleeg, at dette har varet havn, og nu skulle det
vaere by uden praeg af havn, men at enkelte bygnin-
ger nok kunne vare bevaringsvardige.

Jannik Nyrop

Indremmet, jeg var meget kontant i mit indlaeg.
Jeg bryder mig ikke om romantiske dromme som
drommen af en gammel havn med skibe, der sejler
ud og ind med rog i skorstenen. Det betyder ikke,
at der ikke skal vere spor af fortiden. I mange an-
dre nu forladte havne bruges fine brosten, design-
manualer og infrastruktur, som slerer de historiske
spor. Vi bruger berstet beton og andre ra materia-
ler, sddan som man netop har brugt i den gamle
havn.

Spargsmal

Hvordan sikrer I Jer mod genbrug af den tidligere
rd havn til alt for pane boliger og erhvervsdomici-
ler?

Jannik Nyrop

Her er et eksempel: Der er bygget almene boliger,
et halvt hundrede stykker lagt ud i en boligkarre
ind mod en stor plads, anlagt af kommunen for 5 ar
siden beregnet pé byliv og med en tom stueetage.
Her har veret forseg pa indretning af bank og
andre funktioner, som ikke har noget med frodigt
byliv at gere, men indtil videre star det stadig tomt.
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Bykernen og forstaden
Jonas Moller, journalist, cand. mag.

Forfatteren, som var redaktor af BYPLAN fra
1986-94, har skrevet en reekke bager om bolig- og
byforhold. Indlcegget pa det byplanhistoriske semi-
nar tog udgangspunkt i bogerne ”Byernes forcel-
delse og fornyelse”, som Jonas Moller skrev i 1994
i anledning af Byfornyelsesselskabet Danmarks
25-ars jubileceum og ”Boligen, kvarteret og byen”,
som Dansk Byplanlaboratorium udgav samme ar
som nr. 45 i sin skriftserie.

Jonas Moller arbejder i dag som ansat i Dansk
Byggeri med klima- og energipolitiske emner.

Indhold:

1. De mobile byboere

2. De oprindelige bykerner

3. Forstedernes omklamring af bykernen
4. Storbyens segmentering

5. Planlegningens rolle

Den bog, som oprindelig skabte min interesse for
planlegning og byudvikling var Knud Bistrups bog
fra 1977, "Danmark — dit og mit”, som var nr. 15

1 Dansk Byplanlaboratoriums Skriftserie. Bogens
styrke var dens velskrevne og velillustrerede
beskrivelse af Danmarks forvandling fra et land-
brugssamfund til et modent industrisamfund over
en periode pa ca. 120 ar. Ved at traekke de store
linjer 1 historien og indkredse de markante foran-
dringer, som landskab og byskab havde undergaet,
gav den béade en god forstielse for, hvorfor Dan-
mark 1 dag ser ud som det gor — og en forstaelse for
de muligheder, som en fornuftig byplanlaegning har
for at bidrage til et rart og velfungerende samfund
— men ogsa en forstdelse af, hvor store skader der
kan ske, hvis man forsemmer en fornuftig byplan-
legning.

1. De mobile byboere

Mens en by fysisk bestar af en koncentration af
bygninger til bolig- og arbejdsfunktioner samt

den infrastruktur, der binder bygninger og forsy-
ningsforhold sammen, er den i social henseende en
forteetning af mennesker.

Udgangspunktet for byernes udvikling i bade

fortid, nutid og fremtid er den erhvervsmeessige
udvikling og den deraf folgende mobilitet i befolk-
ningen.

De danske byers befolkning er 1 de forlebne 150
ar vokset fra at udgere ca. 20 % af den samlede
befolkning til at udgere ca. 80 %. Samtidig er
befolkningen vokset fra ca. 2 mio. til 5,4 mio. Det
betyder, at bybefolkningen pd 150 ar er vokset fra
ca. 400.000 mennesker til ca. 4,3 mio. mennesker,
altsé ca. en 10-dobling.

Samtidig er antallet af arbejdspladser uden for
boligen vokset endnu mere (20-doblet). Det afspej-
ler naturligvis iser, at det oprindelige landbrugs-
dominerede samfund forst blev industrialiseret

— og dernest har udviklet sig til et samfund, hvor
servicesektoren er det absolut sterste erhverv.

Erhvervsudviklingen har betydet, at befolkningens
mobilitet ikke kun har varet geografisk (fra landet
til byerne) men ogsé social. Udover at stort set alle
danskere har nydt godt af velstandsudviklingen,

er der uafladeligt blevet rort rundt i den sociale
gryde. Nogle har oplevet en velstandsstigning over
gennemsnittet, mens andre har varet udsat for en
storre eller mindre deklassering.

Den samlede mobilitet, som altsa bade er geo-
grafisk og social, har betydet, at neesten 20 % af
befolkningen flytter hvert &r. Og det vaesentligste
flyttekriterium er beboernes indkomstforhold.
Danskere prioriterer deres bolig meget hojt — og
er rede til at bruge storstedelen af deres disponible
indkomst til at bo for.

Mens boligtagerne saledes kun er bofaste samme
sted 1 nogle fa ar, er de bygninger, som vi har op-
fort 1 de sidste 150 ar, beregnet til at holde mindst
100 ar. Byer er forholdsvis konstante sterrelser
med lange levetider — i forhold til de langt mere
variable byboere.

Ogsé erhvervslivets virksomheder @ndrer sig langt
hurtigere end de bygninger, de benytter — med
deraf folgende behov for udvidelser, indskran-
kelser, nedleggelser og etableringer — ligesom de
forskellige kategorier af virksomheder har @ndret
lokalisering.

Hvis man ud fra ovenstaende anskuer bybefolknin-
gen og deres arbejdspladser som en uathengig va-
riabel, mé byudviklingen opfattes som en athengig



variabel, hvis liv og udvikling kun kan forklares
som en kompleks og foranderlig proces.

Befolkningen — og de @ndringer, den kvalitativt
og kvantitativt undergar — er den form, der staber
byen og dens udvikling. Ligesom man med en vis
ret kan hevde det gamle ord ”Som by, sa borger”,
vil man i et mere overordnet perspektiv kunne sige
”Som borger, sa by”.

Man plejer at sige, at byens elementarpartikler er
bygninger. Bygninger er samlet i bydele, byomra-
der — eller kvarterer, som er den fra de romerske
garnisonsbyer overleverede betegnelse for et ma-
trikuleert omradde. Byomrader og kvarterer er under
bestandig omdannelse og forandring. Ligesom
befolkningen er socialt mobil, sker der en op- og
nedgradering af byens kvarterer — som en social
proces, der materialiserer sig i mursten, bygninger
og byens rum.

Pa den ene side vil der pa et givet tidspunkt vaere
kvarterer under fornyelse. Det drejer sig dels om
udbygning af nye byomrader med deraf folgende
tilflytning — og dels om opgradering af eksisterende
byomréder.

Pé den anden side vil der pa et givet tidspunkt vere
kvarterer under foraldelse, hvilket vil sige fraflyt-
ning og absolut eller relativ foraldelse af bygnin-
gerne.

Mens befolkningen er vokset nogenlunde kontinu-
erligt, er de storre byer vokset i ryk. Det betyder, at
der er perioder, hvor befolkningen vokser hurtigere
end bygningsbestanden (hvilket indebarer oget
befolkningstathed i form af sammenklumpning,
boligmangel m.m.) og perioder, hvor bygningsbe-
standen vokser hurtigere end befolkningen (hvilket
betyder udflytninger, foregelse af boligstandarden
m.m.)

Udviklingen har i1 hej grad veret konjunkturelt
bestemt — hvilket afspejles 1 en byggerytme, der
skiftevis har varet preeget af hoj og lav byggeakti-
vitet.

I det folgende er Kebenhavn brugt som eksempel
pa at illustrere den historiske vakstproces, efter-
som man i den sterste by kan se udviklingen i fuld
skala.

2. De oprindelige bykerner

Eksistensen af en bybefolkning er grundleeggende
udtryk for, at der produceres et overskud i de pri-
mere erhverv, dvs. at der er en del af befolkningen,
der ikke behover at bruge al deres tid pa at frem-
stille fedemidler.

Den forindustrielle bys raison d’étre var, at ar-
bejdsdelingen blev fremskyndet af det mindskede
transportarbejde, som var forbundet med en kon-
centration af arbejdspladser — og at pladsen skulle
udnyttes bedst muligt for at gere det nemmere at
forsvare byen.

Deraf fulgte ogsa, at den ferindustrielle by var
bade multifunktionel og integreret i den forstand,
at boliger, arbejdspladser og offentlige funktioner
var samlet og vaevet ind 1 hinanden, ligesom den
fysiske afstand mellem de sociale klasser var lille.

”Generalens boede pa forste sal, portnerens bo-
ede 1 kjeelderen; der var stor afstand mellem de to
familier, hele stueetagen og rangforordningen; men
under samme tag boede de med udsigt til gaden og
til gaarden” Saledes indledes H.C. Andersens even-
tyr ”Portnerens son” fra 1866. Det var ikke den
rumlige adskillelse men kun den sociale, der skilte
forskellige sociale grupper. Derfor ender historien
ogsa med, at portnerens sen bliver gift med genera-
lens datter.

3. Forstaedernes omklamring af bykernen

Byernes fysisk-rumlige vakst er ofte blevet sam-
menlignet med en organismes vakst, f. eks. et log
eller en treestamme med arringe: Den vokser areal-
massigt 1 koncentriske cirkler — og teethedsmaessigt
gennem fortetning og ved at g 1 hejden.

Overordnet kan udviklingen af det rummelige be-
greb “forstaden” (altsd alt der ligger uden for den
oprindelige stad) beskrives med tre hovedfaser:

I den forste fase anlagdes de sakaldte brokvarterer.
De centrale veje, der udgik fra byens fire porte,
blev som de forste bebygget (1860 — 75) og blev til
brogader. Derefter fulgte en stadigt taettere bebyg-
gelse af sidegaderne, haverne og baggardene (1875
—1900). Disse bebyggelser var ikke mindst mulig-
gjort af sporvognenes udbredelse.

I den naeste store fase fulgte bebyggelsen af de sa-
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kaldte yderdistrikter, som blev fremmet af de store
arealmassige indlemmelser. Gennem opkeb af et
stort antal nabosogne blev Kebenhavns Kommune
1 begyndelsen af 1900-tallet mere end tredoblet i
storrelse. Langs byens udfaldskorridor opfertes
etageejendomme med forretninger 1 stueetagen og
langs de stadig flere sideveje bredte enfamiliehu-
sene sig. Udviklingen blev understottet af de nye
transportmidler, iser S-toget og bybusserne.

Den tredje fase var affedt af den voldsomme
okonomiske vakst fra slutningen af 1950 erne.
Storbyen bredte sig langt ud over sine hidtidige
grenser. Bebyggelsesmassigt skete udbygningen
dels gennem de stadigt mere omfattende parcelhus-
omrader og dels gennem de store planbebyggelser.
Udviklingen afspejlede dels, at byggeprocessen var
blevet industrialiseret, hvilket kreevede modulpro-
jektering og masseproduktion — og dels, at privat-
bilismen blev den dominerende transportform.

Den overordnede udvikling har sdledes veret rettet
mod nybyggeriet. Indsatsen var styret af en slags
“oprykningsteori”, som forudsetter, at man ved at
bygge nye og bedre boliger opnér, at den darligste
del af bygningsbestanden bliver forladt og saneret.

4. Storbyens segmentering

Med udbygningen af forstederne — og en geogra-
fisk 30-dobling af storbyen — fik den sociale og
geografiske mobilitet helt anderledes muligheder
for at sla igennem. P4 den ene side blev der grad-
vist udkrystalliseret veekstomrider og pa den anden
side tilbagegangomrader. De enkelte dele af byen
fik 1 stigende grad hver deres s@rprag. Jo storre
byen blev, desto sterre blev den sociale segrege-
ring 1 form af den geografiske afstand mellem de
forskellige socialgrupper.

I forste omgang satte forstadernes successive
vakst og udbredelse sine tydelige spor i sével de
historiske bykerner som i de tidligste vaekstlag. |
de centrale bykvarterer skete der en koncentration
af forretningsliv og administration, mens alle, der
havde rad til at flytte ud, forlod de gamle bydele.
Boligerne blev overtaget af de befolkningsgrupper,
der veelger sidst pd boligmarkedet og der satte en
tiltagende forfaldsproces ind. Udviklingen beva-
gede sig fra centrum og udefter. Denne udvikling
bredte sig efterfolgende til de omkringliggende
brokvarterer.

Men da veksten begyndte at lgje af'i 1970 erne,
vendte udviklingen. Kort fortalt kan man sige, at
eftersporgslen blandt de mere kobekraftige pa ejen-
domsmarkedet — altsa forstevalgerne — @ndrede
sig fra at vaere overvejende styret af kvantitative
forhold (boligernes storrelse, friarealer og komfort
m.m.) til at vaere styret af mere kvalitative forhold
(central beliggenhed, alsidige omgivelser, histori-
ske bygninger m.m.). Arkitekten Peter Duelund har
karakteriseret bygninger og byomrader som “vid-
nesbyrd, der mere autentisk end historieskrivning
fastholder det faktisk haendte”.

Dermed satte den sakaldte “gentrificerings”-proces
ind — og den forstaerkedes af de mange og centralt
beliggende arealer, som blev ledige i takt med
“afskeden med industriens byer”. Det drejer sig
om de sidste artiers konvertering af havneanleg
militeranlaeg, baneanleg, industriarealer m.m. til
bolig- og serviceformal.

Uden for bykernen startede udviklingen i slutnin-
gen af 1960 erne med en strategi om, at de ned-
slidte bebyggelser 1 brokvartererne skulle nedrives
og erstattes af nybyggeri. Dette blev stoppet i
allerede 1 slutningen af 1970 erne, hvor denne form
for byfornyelse efter pres fra befolkningen blev
erstattet af en bevarende byfornyelse, der i starten
kreevede massiv offentlig stotte — men som med de
gode konjunkturer fra omkring &r 2000 1 stigende
grad er sket pa markedsvilkdr — godt hjulpet af, at
en stor del af boligerne er konverteret til ejer- og
andelsboliger.

Til gengeld flyttede mange af de sociale pro-
blemer, som skulle lases gennem fornyelsen af
brokvartererne, ud i de store planbebyggelser. Fra
oprindelig at vaere velplanlagte boligomrader, der
reprasenterede et klart loft 1 boligstandarden for de
tilflyttende husstande (der bestod af tidligere lejere
1 den nedslidte private udlejningsmasse samt en del
af strommen af tilflyttere fra landet) er mange af
bebyggelserne i stigende grad blevet tynget af lav-
indkomstgrupper (det, som den davarende bolig-
minister 1 begyndelsen af 1980 erne kaldte “tyrkere
og tabere”).

Derimod har de store parcelhusomrdder omkring
byen vist sig at vaere forholdsvis robuste. Arki-
tektfaget har historisk haft en kritisk holdning til
parcelhuset — bade som arkitektur og som livs-
form. Dette har ikke mindst varet tilfeldet efter



at standardiserede og prafabrikerede typehuse for
alvor slog igennem i 1960 erne. Derfor var det
ogsa en udbredt opfattelse i lavkonjunkturperioden
11980 erne og 90 erne, at dele af parcelhusbestan-
den ville blive fremtidens slumomrader. Selv om
prisniveauet faldt og antallet af tvangsauktioner
eksploderede, er dette dog ikke sket.

Parcelhuset er stadig den foretrukne boligform for
flertallet af danskere — og der er i de seneste 10 ar
sket en omfattende modernisering og forbedring 1
denne del af boligbestanden.

5. Byplanlagningens rolle

Ud fra en politologisk synsvinkel kan man definere
byplanlagning som “den autoritative fordeling af
arealer og deres anvendelse”.

Det overordnede princip for byudviklingen har
historisk veaeret at lade markedskrafterne rade,
eftersom bade byggegrunde og eksisterende byg-
ninger er omsa&ttelige.

Den mekanisme, der bestemmer, hvor og hvorledes
de forskellige socialgrupper aflejrer sig geografisk,
bestar af grundpriserne, altsd markedspriser for
byggegrunde. Og markedspriser bestemmes pri-
mert af en lang raekke kvalitetsparametre for grun-
dens beliggenhed og anvendelsesmuligheder — bl.a.
afstand fra byens faciliteter, tilgengelighed, hvilke
socialgrupper, der i forvejen prager kvarteret osv.

Ud fra grundprisernes store betydning kan man
med en vis rimelighed definere den offentlige by-
planlegning ved det omfang, i hvilket den formar
at modificere og regulere det frie marked for savel
byggegrunde som bygningers udformning og an-
vendelse. Den offentlige byplanlaegning er séledes
et korrektiv til markedskrafterne.

Historisk har vi haft perioder, hvor byplanlag-
ningen pa afgerende vis har styret og inddemmet
de frie markedskreefter — og perioder, hvor den 1
hgjere grad har mattet tilpasse sig og legitimere
markedskrefternes frie udfoldelse.

Den offentlige planlaegnings rolle som korrektiv til
markedskrafterne kan belyses med den ofte frem-
satte pastand om, at byplanleggere er venstreorien-
terede — et udsagn, som vittigt er blevet begrundet

med, at det ikke kan vere anderledes, eftersom
grundejere normalt er hgjreorienterede.

Byplanlagningens hidtidige rolle

Planlovgivningen star ikke alene. Den er tet
forbundet med byggelovgivning, trafiklovgivning,
skatte- og fordelingspolitik m.m. — og planlegning
er derfor ofte blevet betegnet som den proces, hvor
de mange forskellige politikker tenkes sammen.

Ud fra den hidtidige planleegning kan man udskille
fire centrale funktioner, som har veret styrende for
den offentlige fysiske planlegning.

For det forste har bygge- og planlovgivningen
skullet sikre, at nye bygherrer byggede forsvarligt,
dvs. at de kommende brugere var sikret en raekke
minimumsstandarder hvad angér bygningssikker-
hed, komfort, holdbarhed, sundhed m.m.

For det andet har planlaegningen skullet afskaere
bygherrer fra at disponere pd méder, der ville for-
ringe forholdene for omkringliggende bygninger
og deres brugere. Det drejer sig om minimumsstan-
darder for @stetik, anvendelse, tilgaengelighed, lys-
forhold osv. Et af hovedmidlerne hertil har veret
fysisk adskillelse mellem boliger og arbejdspladser
(den sékaldte funktionelle separation).

For det tredje har det vaeret en opgave at sikre, at
bygninger og omrdder, der 1 kraft af samfundets
almindelige standardforbedringer i i bygninger og
deres omgivelser var sakket agterud, blev opgrade-
ret. Det er sket gennem den sékaldte byfornyelse,
der omfatter bygningsforbedringer, friarealforbed-
ringer, trafiksaneringer osv.

Endelig er det for det fjerde planleegningens op-
gave at gkonomisere med de offentlige udgifter
og investeringer, som er forbundet med at en by
fungerer, altsa infrastruktur m.m.

Konceptet omkring etablering og udbygning af
Orestad er et markant pejlemarke i s henseende
ved, at man har ladet indtegterne ved salg af
centrale byggegrunde finansiere den forste etape af
den kebenhavnske metro. Konceptet har dog ikke
forhindret, at man i realiseringen af den nye bydel
har gjort sig skyldig i en reekke af de samme fejl
som 1 andre storre udbygningsprojekter.

19



20

Byplanlagningens fremtidige opgaver

Ud fra ovenstdende beskrivelse af byens udvikling
kan man udskille felgende tre centrale opgaver for
den aktuelle og fremtidige byplanlegning:

For det forste er det blevet almindelig anerkendt,
at den fysiske adskillelse mellem byens funktioner
— ikke mindst boliger og arbejdspladser, men ogsa
mellem de forskellige indkomst- og aldersgrupper
— bor opbledes.

Der er tale om et opger med de monokulturelle
omrader, som skulle tilfores et staerkere centrum,
en storre mangfoldighed af byggeskik og bedre
mulighed for at skabe beboeridentitet. Derfor vil
begreber som kvarterloft, ’den gode by”, ’byer
for mennesker”, byfornyelse m.m. fortsat have en
central rolle 1 byplanlagningen.

For det andet har den egede internationale konkur-
rence om at fa andel 1 fremtidig vaekst (stagnation
er tilbagegang) — eller at undga at blive haegtet af
vaksten — skabt gget interesse for, hvorledes byen
kan udvikle kvalitetsparametre, som er attraktive
for fremtidens investeringer i byudvikling — bade
nér det drejer sig om boliger og om arbejdspladser.

For det tredje har de seneste drs klima- og energi-
dagsorden tilfort en helt ny dimension til de hid-
tidige parametre for planlegningen af de fysiske
omgivelser.

Spergsmalet om, hvorledes planleegningen kan bi-
drage til den overordnede politiske malsetning om
at gore samfundet fossilfrit i lebet af de kommende
40 ar, leegger op til at redefinere en raekke af de
metoder og redskaber, som faget hidtil har benyttet
sig af. Det drejer sig bl.a. om bebyggelsestathed,
bedre integration af byfunktioner, hejere grad af
selvforsyning med energi, byer og byomraders
evne til at vere baeredygtige og genbrug af bygnin-
ger og byomrader.

Klima- og energidagsordenen stiller planlaeggere
over for en opgave om at blive endnu dygtigere
end hidtil til at teenke brugeradferd og bruger-
preferencer ind i planerne. Maske vil det endda
vise sig, at dele af bygningsbestanden er hablest
foraeldet i forhold til fremtidens klima- og energi-
krav. Maske vil vi ogsa opleve, at den ovennavnte
oprykningsteori, hvor man i stor stil bygger nyt for
at udfase den dérligste del af bygningsbestanden,
far en renassance.

Diskussion
Sporgsmal fra salen

Du siger, at vi op igennem 1960erne og 70erne fik
bygget ca. 500.000 parcelhuse, der nu naermer sig
en alder af 50 ar. Sa det er nu, man ma begynde at
stille spergsmal til deres fremtid.

Hvad mener du, der skal ske med disse halvgamle
parcelhuse?

Jonas Moller

Lige siden disse parcelhuse blev opfert, har de iser
fra arkitektfaglig side vaeret betragtet som en pa-
rentes 1 historien, som byggeri uden nogen fremtid.
De blev betragtet som byggeri pa vej mod grundig
foreldelse, og det meste matte nok pa et tidspunkt
rives ned. Men faktum er, at parcelhuset, hvad
enten man kan lide det eller ej, er lige s& populert i
dag, som det altid har veret. Og der kommer stadig
flere til. Man kan undre sig, men ma tage det som
udtryk for en bolig- og livsform, der er kommet for
at blive. Jeg har tidligere ligesom arkitekterne haft
den tro, at parcelhuset var et historisk kiks. Det har
jeg svert ved at tro 1 dag.

Selvfolgelig kunne man forestille sig en form for
genbrug af parcelhuset. Nogle kunne bygges om til
forskellige feelles formal. Men at bo overskueligt

i lave huse, selv og sammen med bern og unge
mennesker at feerdes rundt i en by af menneskelig
skala, bruge sin have, det er svart at opna i den
hgje, tette by. Jeg kan altsa se gode argumenter

for parcelhusets fremtid, mens andre betragter det
som en foreldet, industriel boligform. Det har altid
optaget arkitekterne, som har elsket at hade par-
celhuset.

Sven Illeris

Lidt 1 forlengelse af samme sporgsmal: En af reak-
tionerne pa 1960ernes parcelhusbebyggelse var, at
arkitekter og andre promoverede tet-lav, reekkehu-
se, gardhuse mm., en boligform, der forener for-
delene ved taet byggeri med fordelene ved parcel-
huset, forst og fremmest at der herer have til hver
bolig. Det blomstrede veldigt op netop i 70erne,
men dode omtrent totalt hen i 80erne. Hvorfor? Og
er der nogen mulighed for at genoplive tet/lav?



Jonas Moller

Teaet-lav gar forst og fremmest i std pga. krisen i
1980erne, hvor al byggevirksomhed falder dra-
stisk. Og da byggeriet gir i gang igen er det pa
byneare arealer, f. eks. 1 Orestad og pé havnen 1
Keobenhavn. Personligt sa jeg gerne, at der blev
bygget mere tet-lav bade i Orestad og pd havnen.
Men jeg gar ud fra, at det 1 hoj grad er eftersporg-
selen, der 1 sidste ende bestemmer, hvad develo-
pers og entreprengrer ensker sig opfort. Man kan
ikke 1 flere ar bygge boligtyper, der rammer helt
ved siden af folks boligensker. Hvis der virkelig
er onske om taet-lav, s& dukker det sikkert op igen,
om end méske ikke pd de mest centrale arealer, sa
ude i forstederne. Der er forsat konkurrence om at
tiltreekke beboere, skatteydere og arbejdspladser.
Maske er der behov for en egentlig undersogelse,
der bedre end jeg kan besvare dit spergsmaél,
hvorfor gik tet-lav beveegelsen 1 std? Og kan den
genoplives?

Spargsmal

Jeg har méske en anden, supplerende forklaring.
Albertslund er eksemplet pa en kommune, hvor
man byggede tat-lav. Det turde andre kommuner
ikke, fordi tet-lav appellerer til socialt ssmmen-
hold og kritik af det etablerede samfund. Se pé
Koge Bugt, hvor man for det meste fravalgte teet-
lav. Det var af politiske drsager, er min forklaring.

Hans Kristensen

Dette som opfelgning pé Jonas™ svar om parcel-
husene. I Center for bolig og velferd foretog vi
12008 en undersogelse af folks boligensker. Det
viste sig, at ca. 70 % af alle danskere onskede sig
parcelhuset eller noget tilsvarende. Dertil svarede
vores bestyrelse, at folk 1 2008 endnu ikke havde
oplevet hverken boligkrise eller faldende priser pa
ejerboligen. Vi gentog derfor med en ny underse-
gelse 1 2009 med samme sporgsmal til de samme
mennesker. Har [ @ndret holdning? Ja, var svaret,
antallet af ensker til parcelhuset var steget. Blot til
stotte for Jonas, selvom jeg godt ved, at dette ikke
er sed musik i en forsamling med sa mange arki-
tekter.

Jorgen Munch

Forst en hurtig kommentar til diskussionen om
parcelhuset. Det er jo ikke kun de brugsmaessige
kvaliteter, der er efterspurgt. Det er ogsa en opspa-
ringsform, som stettes af det offentlige. Hvad sker
der, hvis stetten bortfalder, og prisen pa ejerboligen
fortsat er for nedadgéende?

Men tilbage til det overordnede emne. Du har et
problem. Du skal inden en maned op til COP15
medet i Kabenhavn kortlegge, hvad der er vores
gave til verdens klima. Der vil jeg pege pé vores
genbrug af brokvartererne, hvor man i 1980erne
opgav totalsanering, som i grunden var en mar-
kedsstrategi. Ideen var at rive alt det gamle ned
for sd at bygge nyt til bedre skatteydere. I stedet
for har man valgt en mere beredygtig sanerings-
strategi, bade baeredygtig mht. genanvendelse af
materialer, bevaring af historiske spor, fremme af
cykelbyen osv.

Sporgsmal

Endnu et bud kunne vare udnyttelsen af fjernvar-
menettet. Er fjernvarmenettet ikke et af verdens
bedste?

Jonas Moller

Vi er det land i verden, hvor flest husstande malt
1 procent, nemlig 60 % har fjernvarme. Vi var de
forst, der forstod at udnytte spildvarmen fra el-
varkerne. Men det er jo varmeproduktion baseret
pa kul. Og det skal vi som bekendt holde op med.
Hvor er s fidusen?
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Figur 1. Avedorelejren i dag

Avederelejren
- fra kaserne til kvarter

Poul Sverrild, museumschef mag.art.

Avederelejren er Hvidovre Kommunes nyeste
kvarter, som er taget i civil brug siden slutningen
af 1990-erne. Her bor 1 2009 ca. 350 familier med
bern, hunde og biler, en filmby med 25 storre og
mindre firmaer og 6 institutioner fra museer og
filmskole til @ldrepleje og vandrerhjem.

Kvarteret tager arligt imod mellem 10.000 og
15.000 gaester, som besgger kulturinstitutioner,
kunstneratelier og virksomheder — et tal, som over
en tredrsperiode ventes at vokse yderligere til
25.000.

Kaserneanlegget har vaeret Hvidovres storste
fysiske planleegningsudfordring og udviklingsmu-
lighed i flere artier.

Ikke pa grund af opgavens arealudstrakning eller
kompleksitet i form af implementering af ny byg-
geteknologi eller nye funktioner, men fordi det er
forste gang, Hvidovre Kommune i planmaessig

sammenhang har staet overfor at funktionsforan-
dre en eksisterende bebygget struktur med en hgj
bevaringsverdi.

Gennem de seneste 100 ar har alle nye arealkrae-
vende projekter i Hvidovre kunnet gennemfores
ved konvertering af landbrugs- eller gartneriomra-
der til bymaessige formal.

Sa det har fordret grundleeggende nyorientering

at planlegge de fremtidige funktioner og deres
fysiske rammer 1 Avederelejren indenfor en sen-
moderne forstaelsesramme af bygningsbevaring og
kulturel baeredygtighed.

Et andet historisk vilkar for Hvidovre Kommune
er, at alle storre arealkreevende projekter siden Den
anden Verdenskrig har varet indholdsmassigt defi-
neret udefra. Statslige og amtslige planrammer og
ikke mindst kebenhavnske jordopkeb har sat meget
snavre rammer for kommunens handlefrihed.

Planlegningen af Avederelejren har vaeret en
fornyende mulighed for Hvidovre Kommune, og
udfoldet i grundleeggende enighed med amt og
stat, blev det muligt at skabe en bydel, som bryder
med den funktionsdeling mellem bolig, arbejde og



fritid, der er Hvidovres steerkeste arv fra industria-
lismen.

Her har den kommunale planlegning ogsé kunnet
prove et forste greb pd den funktionsintegrerende
byfornyelse, som kommer til at seette dagsordenen
1 en drraekke fremover 1 forsteederne.

At Avedorelejren sa er praget af en @stetik og
byggestil, som ikke er reprasenteret andre steder i
kommunen, har ikke gjort opgaven mindre udfor-
drende.

Afsaettet

Det militere kaserneanleg ligger i den vestligste
del af Hvidovre Kommune 1 direkte tilknytning til
Kebenhavns nyere befaestning, Vestvolden.

Pa kanten af byen og Fingerplanens grenne kile,
mellem gartneri, fritidslandskab og industrialis-
mens seneste store planer ligger Avederelejren med
sine anderledes fortellinger om nationsbygning og
krig og om arkitektur og tradition.

Det helstobte militere anleeg rummer bygninger fra
tre byggeperioder: 1911-13, 1933-46 og 1950-63.

Arkitekt Helge B. Mollers oprindelige lille artil-
lerilejr i rod tegl med fine detaljeringer blev opfort
til fire kanonbatterier. Den er intakt med afsat 1 en
stram plan, hvor symmetriaksen gar nord-syd, men
hvor de barende ost-vestgadende akser opleves pa
gadeplan.

Anlagget blev udbygget med yderligere radstens

Figur. 2. Kobenhavn for Vestvolden

Figur 3. Musik pa kasernen
Figur 4. Middag pa kasernen

kvarterbygninger i de folgende byggeperioder, og
mod nord opfortes i sidste byggeperiode en raekke
varkstedsbygninger i beton og gul tegl.

11992 pegede en forsvarsreform pd nedleggelse
af Avederelejren. Det havde varet i stobeskeen al-
lerede 1 1960-erne, men nu var det alvor.

Muligheden for at transformere og ibrugtage et
stort stationsnaert byomrade blev startskuddet til et
udviklingsarbejde hvor alle planleegningsniveau-
erne fra stat til kommune trak p&d samme hammel
og langt hen ad vejen havde samme mal.

Planlaeggerne

Kebenhavns Amt var sidst i 1993 initiativtager til
sammen med Hvidovre Kommune at etablere en
initiativgruppe, som skulle udarbejde ideoplaeg til
lejrens fremtidige anvendelse og, hvordan proces-
sen skulle tilretteleegges.

Parallelt hermed kortlagde Hvidovre Kommune
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lejrens bygningsvardier i 1994. Den minutigse
kortlaegning var udtryk for, at kommunen var
bevidst om Avederelejrens sarlige karakter og de
kvaliteter, som Hvidovre i gvrigt er ret fattig pa og
derfor ikke har haft tradition for at vegte.

Kortleegningen pegede pé at fastholde hele den
oprindelige bygningsmasse som bevaringsveer-
dig, medens de nyere dele opfattedes som mindre
betydende. Vegtningen af de historiske kvaliteter
overfor de nytteorienterede var helt ny i den mo-
dernistiske forstadskommune.

Tilsvarende udarbejdede staten en redegerelse for
den fremtidige bebyggelse og funktion, som blev
rammesettende for det senere regionplantilleg, der
pa sin side muliggjorde udviklingen af Avederelej-
ren.

Initiativgruppens ideoplag blev sammen med
kortlaegningen grundlag for det planarbejde, der 1
januar ar 2000 kulminerede med vedtagelsen af en
bevarende lokalplan og de efterfolgende manualer
for design og grenne arealer.

Processen gennem 1990-erne var baret af, at Ko-
benhavns Amt og Hvidovre Kommune begge ople-
vede, at Avederelejren rummede sarlige kvaliteter
og udviklingsmuligheder.

Tiden var inde til at bryde med det funktionsop-
delte bylandskab, og der var ogsa en fzlles forsta-
else for, at Avederelejren kunne udvikles til at vaere
med til at give et socialt og kulturelt loft til Finger-
planens Koge Bugt-finger.

Den samtidige nye opmarksomhed pé bevaring og
iscenesettelse af Kabenhavns Befastning spillede
positivt sammen med ideudviklingen for Avedere-
lejren. Forholdet til Befaestningen og Fingerpla-
nens gronne kile tilforte arbejdet en storre plan-
massig og rumlig dimension.

Ideerne om fremtidige funktioner i lejren pegede
pa at give rum for sével produktion, boliger som
kulturelle institutioner, og det er bemerkelsesveer-
digt, at ikke mindst museer blev bragt frem som
kulturelle markerer i en region, hvor historien ikke
for havde vearet medspiller.

Hertil kom forslag om borgerdrevne aktiviteter,
og som en s&rlig dagsorden var planer om en
byekologisk dimension fremherskende. Drommen

om et byekologisk center havde et aktuelt politisk
afsat pa nationalt niveau, og den forsvandt igen i

overensstemmelse med en skiftende landspolitisk
dagsorden.

Bzrende analyse og plan

Planlegningsarbejdet foregik indenfor en mental
ramme udstukket af udviklings- og plandokumen-
ter fra ”Brundtlandtrapporten” til "Hovedstaden —
hvad vil vi med den?”

Dermed var det oplagt at enske Avederelejren
udviklet som funktionsintegreret byomrade. For
netop Hvidovre kom dette element i planlaegningen
til at markere begyndelsen til en helt ny udvik-
lingsfase.

Kommunen er historisk formet i den funktionsop-
delte bys billede, og ogsd kommunens placering i
det kebenhavnske bylandskab er udtryk for indu-
strialismens segregerende socialgeografi.

Arbejdet med Avederelejren kom 1 det lys til at
markere et vendepunkt, og projektet fik overtoner
i retning af en satsning pé fremtidens markeorer,
historiefortelling og oplevelsesgkonomi.

Hvidovre Kommune fik i 1999 Stig L. Anderssons

tegnestue til at udfore de analyser, som skulle ligge
til grund for den fysiske udformning af udviklings-
planen.

Analysen tog afs@t i den historiske strukturs kva-
liteter: Bygninger, akser, rumdannelser og beplant-
ning. Den nyere gule del af lejren fik i analysen
tildelt en steerkere verdi som del af den militaere
helhed, end de forste analyser havde givet den, og
den senere udvikling har dokumenteret rigtigheden
af dette.

Lejrens campus-prag, hvor bygnings- og haveele-
menter opleves flydende pa en gron bund med frie
muligheder for sigtelinier blev udpeget som central
del af grundlaget for den fremtidige udvikling.

For at fastholde det &bne praeg blev de matrikulaere
udstykninger gennemfort som sokkeludstykning,
og mulighederne for at indrette private uderum
blev sggt begrenset.

I trdd med denne tenkning blev ejerskabet til de



gronne omrader overdraget til Grundejerforeningen
Avederelejren, da kvarteret var tilstrekkelig udvik-
let, og det har sikret et markant felles beboerenga-

gement i kvarterets videre udvikling.

Bevaringselementet indgik som en barende verdi
1 manualerne for Avederelejren, og bevaringstaenk-
ningen bringes dermed ikke blot 1 spil overfor
bygningsmassen, men ogsa overfor udformningen
af pladser, rum og gader.

Tilsvarende opleves Avederelejrens beplantning
som en helt serlig historisk kvalitet i Hvidovre,
hvor traeer med denne alder kun findes 1 militer
sammenhang. Derfor var det oplagt, at alle treeer
med en vis stammediameter som udgangspunkt er
udpeget som bevaringsverdige.

Gader, pladser og navne

Avederelejrens oprindelige gadenet er fastholdt
som grundleggende grid, og de nye vejanleg er
udlagt med afsat i den oprindelige symmetri, som
preger lejrens centrale del.

Det har vaeret nedvendigt at blede militeranleg-
gets énstrengede adgangsstruktur op, s& den mere
differentierede civile feerdsel kan kobles pa det
omgivende trafiknet, men udtryksmassigt er den
oprindelige Hovedport fastholdt som kvarterets
“officielle” adgangsve;.

Gadernes fysiske udformning folger ikke kom-
munens sedvanlige standarder for vejanlaeg. Her
er inspirationen hentet i den oprindelige militere
udformning, f.eks. med kantbelegninger i bro-
stensskifte.

Figur 5. Alarmpladsen

Den grundleggende kvalitet i arkitektur og plan i
lejrens gamle del er understreget i seerlige belaeg-
ninger med chaussesten, og Alarmpladsens belaeg-
ning i stenmel sigter mod at &bne den for beboer-
nes aktiviteter.

Gadeskilte- og standere adskiller sig ogsa bevidst
fra Hvidovres standard, som er rad tekst pa hvid
bund og galvaniserede standere.

Det nye kvarters identitet er sogt understreget
gennem navngivningen af de offentlige faerdsels-
og opholdsrum ligesom andelsboligforeningerne

1 bade de gamle og de nyopforte bygninger har
fdet navne med relation til stedets historie — og

det giver nasten sig selv, at det er historien om de
oprindelige militeere funktioner der skal fastholdes.

Gadenavnene er ogsé anvendt til at understrege den
oprindelige symmetri omkring nord/syd aksen fra
Hovedporten gennem Alarmpladsen og Fagtesa-
len. I forhold til denne akse er de to gadesaet med
orienteringsordene @stre og Vestre placeret.

Vejnavnet "Filmbyen” er kvarterets eneste vejnavn,
der har faet lov til at bryde med navngivningsprin-
cipperne - helt i overensstemmelse med filmindu-
striens selvopfattelse.

Bygningerne

De oprindelige bygninger og bebyggelsesplanen
har vist sig robuste og gode nok til at kunne spille
med i den nye virkelighed.

Alle Avederelejrens bevarede bygninger er taget

1 brug til civile forméal. Det har veret muligt at
indrette dem hensigtsmaessigt til en lang raekke
formal, som 1 overensstemmelse med planlaegnin-
gen sikrer bydelen liv i store dele af dognet og det
meste af ugen.

De nye anvendelser af bygningerne har demonstre-
ret, at de militeere rammer forbilledligt kan fungere
som ramme om et funktionsintegreret kvarters liv.
Tilsvarende ses det, at de enkelte bygninger un-
der respekt for bevaringskvaliteterne, opfylder de
behov, som den aktuelle brug rummer.

Spendvidden rekker fra atelier, museum og re-
staurant over it-designvirksomhed, filmindustri og
administration til boliger og vandrerhjem.
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Figur 6. Bygningernes alder
Figur 7. Bevaringsveerdi

Det nybyggeri, som planlaegningen gav mulig-

hed for, er sket som boligbyggeri, idet der ogsa

er blevet nyopfert en daginstitution. Boligerne er
overvejende opfert som andelsboliger for at udgere
et supplement til de almene boliger, som prager
regionen.

De rade teglstensbygninger er formgivet med afsaet
i den eksisterende bebyggelse og sagt placeret i
lejrens gronne underlag i overensstemmelse med
det fremherskende campus-udtryk.

Med stokbebyggelser og enkelte u-formede bebyg-
gelser kommunikerer nybyggeriet med den op-
rindelige bebyggelsesstruktur og bygningsmasse.
Lokaliseringen af nybyggeriet er sdledes ogsd med
til at understrege de aldste bygningers funktion af
bymidte.

Den naere fremtid

Avedorelejrens kobling til det omgivende slet-
telandskab er endnu ikke fuldt realiseret, men i
ovrigt er planerne realiseret efter hensigten i den
udstreekning, det ligger indenfor planleegningens
muligheder at styre udviklingen.

I forholdet mellem plan og virkelighed er det cen-
tralt, at kvarteret et tiar efter sin nye ibrugtagning
ma sta overfor at fa justeret planrammerne. Erfa-
ringerne med den galdende lokalplan er, at den
har fungeret efter hensigten i forhold til de den-
gang forventede udfordringer, men den fremtidige
udvikling skal have rammer, som ogsé rummer de
erfaringer, beboere, virksomheder og planlaeggere
har gjort under realiseringsprocessen.

Den nedvendige justering handler ikke mindst om
nu at tage afsat 1 det liv, kvarteret selv har gene-
reret i det forlabne tidr. Boligernes nerarealer og
rumdannelserne kraver nyvurdering, s balancen
mellem bevaring, erhvervsliv, offentlige funktioner
og levet liv kan sikres.

Figur 8. Fra kaserne til boliger

Avederelejren og filmindustrien

Filmbyen i Avederelejrens gule del, som rum-
mer en vesentlig del af dansk filmproduktion, er
Avedorelejrens staerkest profilerede del. Filmbyen
var ikke et resultat af planlaegningsarbejdet, men
14 1 fin forleengelse af de visioner, som var under
udvikling, da krefter bag Zentropa kebte den ikke
bevaringsverdige del af lejren 1 1997.

Filmbyen blev en afgerende faktor i den tiltreek-
ning af kreative arbejdspladser, som planlegningen
havde som et af sine méal at skabe rammer for. Op-



levelsesgkonomisk virksomhed i lejrens verksteds-
bygninger har sikret at de oprindelig bortdemte
bygninger stadig kan opleves som del af lejren.

Filmindustriens aftryk pé stedet er i sig selv i feerd
med at @ndre bygningernes bevaringsvardi, og
sammen med tidens @ndrede opfattelse af produk-
tionsbygningers kulturarvsverdi ma det forventes,
at denne del af Avedorelejren vil fa &ndret beva-
ringsverdi.

Avederelejren ligger nu som en funktionsintegre-
ret pause 1 industriens store bylandskab vest for
Kebenhavn og er et eksempel for de funktionsfor-
andringer, der bliver mulige i takt med afindustria-
liseringen af regionens erhvervsomrader.

Et godt eksempel er her Priorparken i Brendby,
hvor NKT's store funktionsdefinerede produkti-
onsanleg er under omdannelse i en proces, hvor
bevaring af mulighederne for at atkode industrihi-
storien i en moderniseret funktionsblandet struktur
ogsa bliver fastholdt gennem en planlaegning, hvor
bevaring og udvikling gar hind i1 hand.

Diskussion
Sporgsmal fra salen

Hvis I igen skulle lave en indledende registrering,
hvordan ville 1 sd lave den 1 dag? P4 samme méde
eller anderledes?

Poul Sverrild

Den, vi lavede, handlede om klassisk byhistorie. I
dag ville vi fokusere pé funktionshistorie. Vi ville
bestrabe os pa, at man efter planen faktisk kunne
fa et indtryk af det liv, der har veret levet pa kaser-
nen.

Nogle af de lavt vurderede bygninger kunne
sagtens vare bibeholdt. Der var f. eks. et spgjst,
arkitektonisk utilfredsstillende soldaterhjem fra ca.
1950 i trae, som sagtens kunne vere istandsat og
bevaret, 1 hvert fald i en overgangsfase. Det er mu-
ligt, at det ikke skulle bevares for altid, men sa for
en generation, eller hvor leenge det nu kunne holde.
Der var ogsa en del lette funktionsbygninger, som
man var alt for hurtige til at fjerne. Det var typisk
bygninger til produktion, men uden isolering, hvor
soldater 1 fuld mundering kunne arbejde ogsa om

vinteren, men ikke civilister. Nar man sa taenker

1 kommunal forvaltning, sa er der standarder for
hvad som helst. Der bliver hverken plads til ind-
vandrerbutikker eller kontorhoteller for unge, fat-
tige firmaer.

Det er et af de problemer, som vi endnu ikke har
fundet en losning pa. Hvordan planlaegge uden alle
den offentlige planleegnings ulemper? Alt bliver sa
firkantet.

1b Asger Olsen

Hvordan er beboerne organiseret? Er det i beboer-
foreninger? Og hvilke krav til bebyggelsen stiller
de som beboere?

Poul Sverrild

Beboerne er organiseret 1 andelsboligforeninger.
Desuden er der oprettet en felles grundejerfor-
ening, som star for driften af de gronne omrader.
Kommunens andel er kun dens egne bygninger og
infrastrukturanleg.

Nogle beboere drommer om udparcellering af boli-
gerne til individuelt eje. Vores svar er, at Hvidovre
kommune i forvejen rummer ca. 10.000 parcelhu-
se. Det ma vere her, at man tilfredsstiller den slags
dromme. Avedorelejren er tenkt som noget andet.
Vi havde ikke selv pa forhand forestillet os, at

her 1 virkeligheden er skabt et afsindigt attraktivt
boligomréade for yngre familier fra hele hoved-
stadsomradet. Trafikken er begranset. Det er taet pa
byen. Og der er keempemassige gronne omrader i
baghaven.

Men der er kun opfert en berneinstitution, idet man
forventede, at det var sddan nogle som mig, der
ville flytte ind. I en af andelsboligforeningerne med
49 boliger er der alene fodt 17 bern det forste ar.
Det afslorer pa det punkt en uprofessionel planlaeg-
ning fra vor side.

Problemet er klassisk. Vi har kommunens bolig-
analyser og befolkningssammensatning i bagho-
vedet. I stedet for skulle vi have tenkt, de her folk,
de flytter f. eks. ind fra Jylland. Om de flytter til et
omrade, der hedder Hvidovre, Radovre, Brendby-
erne eller Glostrup er dem bedovende ligegyldigt.
De oplever en dejlig bebyggelse 1 Avedere. Og der
flytter de ind.

Tilbage til de 70 %, der dremmer om parcelhus.
De "flytter skelpale” om natten, dvs. okkuperer
mere og mere af de fzlles arealer til udvidelse af
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den private terrasse. Det skal der tages hgjde for 1
en kommende lokalplan. Resultatet er nok, at de
fr mere privat terrasse. Og at vi blader lidt op pa
vores drem om sluttet randbebyggelse ud mod veje
og stier.

Kom ud og se pé byen. Der er ganske smukt bort-
set fra alle de plastikting, folk stiller op uden for
deres stuer. Havde det veret typiske ejerboliger,
havde ejerne selv temret de nedvendige udhuse
sammen efter behov.

Sporgsmal

Du sporger, hvordan man kan planlegge for det
uforudsigelige. Vi prover at legge alle mulige
ambitioner ind i fenomenet lokalplan. Men en lo-
kalplan er jo ikke teenkt som ret meget andet end til
regulering af fast ejendom. Som planlaeggere skal
vi antagelig til at teenke 1 helt andre instrumenter.

Poul Sverrild

Det er de meget firkantede bestemmelser f. eks. i
lokalplanen, der hurtigt opleves som hemmende.
Vi arbejder med tre plandokumenter: Lokalplanen
som navnt, den gronne plan og en designmanual.
Men selvom det bliver oplyst pa alle de mader, vi
holder med beboerne, sa forbliver indholdet stort
set ubekendt. Hver gang vi saver en gren af et tree,
bliver vi ringet op. Ogsa selvom det er et led i den
normale drift som beskrevet i den gronne plan. Det
er et andet problem: At vi bruger planinstrumenter,
som kun vanskeligt kan kommunikeres til de bebo-
ere, som skal leve i vores planlagte by.

Jeg er enig. Der skal nye instrumenter til.

Niels Thougaard

S4 vidt jeg husker, s& var Hvidovre kommune
kulturarvskommune for nogle ar siden. Sa er mit
sporgsmil: Har den omstaendighed haft nogen
indflydelse pa beboernes forstielse for bevarings-
interesserne og det arbejde, I har staet for?

Poul Sverrild

Det tror jeg ikke, alene pga. timingen. De fleste
beboere var flyttet ind inden Hvidovre 1 2006 fik
status af kulturarvskommune. Dertil kommer, at vi

1 projektet om kommunens kulturarv fokuserede pa
de bebyggelser, som andre ikke fandt havde op-
lagte bevaringsvardier. Man kan sige, at vi skabte
ny kulturarv, velferdssamfundets kulturarv.
Avedgre kaserne falder som bebyggelse uden for
Hvidovres fysik i gvrigt. Derfor har vi som institu-
tion (lokalhistorisk museum, red.) et problem ved
at bo netop her. Vi burde hellere finde en adresse 1
en af velfeerdssamfundets bebyggelser.

Jeg tror dog omvendt, at kommunens planleggere
gennem arbejdet med en type byggeri som i Aved-
orelejren er blevet mere opmarksomme pa beva-
ringsteenkningen i bred forstand.

De blev tendt pé kulturarvsprojektet. De skulle
med pa vognen.

Vi kan tale om en mental proces, der begynder med
arbejdet i Avedere lejren. Siden folger forstielsen
for, at der ogsa 1 en klassisk forstadskommune med
en typisk forstadsbefolkning ogsa findes kulturarv,
som er verd at tage hand om.

Gregers Algreen-Ussing

Kulturarvsstyrelsen har netop fremlagt forslag til
ny lovgivning, der ligger til horing i gjeblikket. De
forestiller sig en total gennemgang og efterfolgen-
de handlingsplaner for alle landets fredede ejen-
domme. Det er bekymrende, at man séledes legger
handlingsplaner, som det bliver svart at @ndre,

nar der med et hug er brugt s& mange penge pa den
samlede registrering. Det er i modsatning til den
model, hvor man gér langsomt frem fra sag til sag,
og hvor man, som du ger dig til talsmand for, kan
folge med i og reagere pa de stadige @ndringer, der
sker 1 vores opfattelse af, hvad der bevaringsveer-
digt.

Poul Sverrild

Som bevaringsmand frygter jeg naturligvis forst

og fremmest, at der bliver for stort fokus pé affred-
ning. Lad mig dernast gore opmarksom pa, at det
jo ikke er i Avedere lejren og tilsvarende bebyg-
gelser men 1 velfeerdssamfundets boliger, at vi star
over for en kaempe stor boligmasse, der forudsatter
at vi samtenker udvikling og bevaring.

Vi stér over for en klimaudfordring, hvor vi 1
forhold til en bygningsmasse med ca. 1 million
boliger skal foretage os et eller andet, vi ved ikke
hvad. Grundlaeggende ved vi heller intet om, hvad
vi lige nu finder bevaringsverdigt, eller hvad vi om



10 &r finder bevaringsvaerdigt. Det er den opgave,
vi stdr over for.

Vi er presset af bygningsteknologien. Vi er kon-
fronteret med store forsagsbyggerier fra 1950erne
og 60erne. De var beregnet til at holde de 50 ar,
som nu i princippet er gdet. De stir der endnu rundt
omkring med svare tekniske problemer. Hvordan
bevarer vi autenciteten i sddanne bebyggelser, hvis
vi ikke kan genskabe de elementer, de er opfort af?
Maske skal de pakkes ind i en ny fremtidssikret,
forsvarlig klimaskarm. Vi er pisket til at tenke be-
varing og udvikling sammen, hvis der skal bevares
noget fra velfeerdssamfundets tid og fra det indu-
strialiserede boligbyggeris epoke.

Sadan behgver vi ikke tenke om Avederelejren.
Den star der endnu om 100 ar.

29



30

Hlnu:_-lrg?.aar e ""‘H }%sa@,ﬁmglm
s Rl e

s SElnetaRe | Tt LTS

& o R
T Jn

" ’“. -s'ml.mu'l.-

:;H{ : ﬂ

=

ETAPE Il, 434 HA

ETAPEI, 96 HA,
__Kuben Byg AIS

Figurl. Flyvestation Veerlase med angivelse af de to etaper for omdannelse

Omdannelse og genbrug af
Flyvestation Varlose

Asbjorn Gade-Nielsen
Arkitekt maa, byplankonsulent i Fureso Kommune

Foto, kort og tegninger © Fureso Kommune og
Haslov & Kjeersgaard.

Den kommunale planlaegning af den nu tidligere
Flyvestation Verlese er forlabet i to etaper betin-
get af forsvarsforligene af hhv. maj 1999 og juni
2004.

Historisk baggrund

I haerloven af 1909 blev det bestemt, at de infan-
teriafdelinger, der var garnisonerede i Kebenhavn
skulle flyttes til nyanlagte ovelseslejre udenfor
byen. Man besluttede at anlaegge lejre ved Aved-
ore, Hovelte, Sandholm samt en dobbeltlejr ved
Verlose.

Opforelsen af ”Kaserneetablissementet pa Laans-
hej” blev indledt 1 1910, og i efterdret 1913 var
lejren ferdigbygget med sine smukke og impone-
rende bygninger i en stil som var karakteristisk for
tiden. Senere blev der plantet treeer og buske bade i
og udenfor lejromradet. En vesentlig del af denne
beplantning er bevaret og indgér som et afgerende
element 1 det historiske miljo som lejren udger.

Lejren fungerede som gvelses- og uddannelsesom-
rdde. Forst 1 1933 blev det besluttet at anleegge en
flyveplads pa arealerne syd for lejren og at ind-
kvartere harens flyvetropper 1 lejren, der dermed
blev til det man i mange ar har kendt som “Flyve-
station Verlose”.

9. april 1940 blev lejren besat af den tyske beset-
telsesmagt. Under krigen blev flyvepladsen udvidet
betydeligt, idet tyskerne opkebte de omkringlig-
gende garde. Landsbyen Bringe blev i en forbin-
delse nedlagt.

1 1950erne, 60erne og 70erne udvides flyvestatio-
nen lebende og landingsbanen forlenges til 3.000
meter. Flyvestation Verlese indgik under den



kolde krig som NATO-base, der angiveligt kunne
modtage de helt store fly som f.eks. et fuldt armeret
B52 bombefly.

I offentligheden er Flyvestation Varlese bl.a. kendt
for modtagelsen af paver, statsoverhoveder og den
kongelige familie.

Flyvestation Verlese var ogséd Varlese Kommunes
storste arbejdsplads med omkring 2.500 ansatte.

Den nordlige (lille) del af Flyvestation Vzrlese
Forste forsvarsforlig

I maj 1999 indgik en reekke partier i Folketingen en
”Aftale om forsvarets ordning 2000-2004”. Aftalen
betad bl.a. at Flyvestation Varlese skulle nedleg
ges som operativ flyvestation og de fleste aktivite-
ter flyttes til Jylland. Konkret beted det, at Nordlej-
ren og en rekke perifere arealer skulle fraselges.

Der var i Verlese Kommune enighed om at Nord-
lejren reprasenterede et stykke kulturhistorie og
havde et miljg, der burde bevares. Lejrens byg-
ningsmessige tilstand var ikke god, der skulle
investeres mange penge i en genopretning/istand-
settelse (lejren var bygget som sommerlejr). Man
fandt frem til, at den bedste made at sikre dette
ville veere at omdanne Nordlejren til et boligom-
rade, hvor man gennem en bevarende lokalplan
kunne sikre de bevaringsvardige bygninger og
miljeer.

Lejren havde en bebyggelsesstruktur der gjorde
den egnet til boligforméal. Den havde en smuk
beliggenhed og en flot gammel beplantning, der
gjorde den yderligere attraktiv. Eneste minus var
den perifere placering ca. 4 km fra Verlose S-
togstation. Efterspergslen efter boliger i Keben-
havnsomradet var stor pé det tidspunkt og alter-
nativerne til boligerne i Nordlejren 14 typisk i en
tilsvarende afstand fra S-banen.

Figur 2. Postkort fra 1913

Figur 3. Foto af Nordlejren

Verlose Kommune ivarksatte derfor en planlaeg-
ningsproces med henblik pé at omdanne Nordlej-
ren til nyt boligomrade, begyndende med et opleg
til HUR om et tilleeg til regionplan med henblik pa
at overfore Nordlejren til byomrade, hvilket var
forudsaetningen for at overfore arealet til byzone.

Bygningsregistrant og arkitektkonkurrence

Kommunen udarbejdede sammen med Verlose
Museum en bygningsregistrant for samtlige byg-
ninger i det omrade forsvaret patenkte at fraselge.
Registranten indeholder bl.a. en arkitektonisk,
kulturhistorisk og miljemaessig vurdering af de
enkelte bygninger.

Kommunen gennemforte derefter i samarbejde
med forsvaret en arkitektkonkurrence (parallelop-
drag) med henblik pa at fastlegge rammerne for
Nordlejrens bevaring og for et supplerende nybyg-
geri. Hensigten var at skabe et boligomrade af en
starrelse, der vil kunne opna et selvstendigt liv og
et vist niveau af service (busforbindelser, berne-
institution mv.). Den samlede rummelighed blev
fastsat til 43.000 etagemeter svarende til ca. 350
boliger. Juul & Frost blev udpeget som vindere.

Bygningsgenbrug

De fleste af Nordlejrens snart 100 ar gamle byg-
ninger havde i forsvarets tid gennemgéet en del
ombygninger, men selve miljoet i den oprindelige
lejr var velbevaret med respekt for den oprindelige
bebyggelsesplan og en velbevaret gammel trabe-
plantning. Nordlejren udgjorde siledes et vaerdi-
fuldt historisk milje som kommunen som navnt
ville bevare.
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Den gamle Nordlejr bestod pa det tidspunkt af ca.
15 bygninger som havde bevaret deres oprindelige
arkitektoniske fremtreeden og godt 20 bygninger
som i 50’erne er ombygget sa gennemgribende, at
de helt havde @ndret deres oprindelige udtryk.

Udformningen af lejrens plan og bygninger er
praget af &ldre kaserner med en gennemtankt
stramhed. Lejren var disponeret symmetrisk med
et midterparti der indeholdt servicefunktioner som
f.eks. administration, messebygning og gymnastik-
hus. Ost og vest for dette midteromrade er opfort
mandskabsbygninger og kompagnihuse.

De lave mandskabsbygninger har trods deres
symmetriske udformning haft en mere landlig
atmosfare. Lejrens bygninger er udformet i en stil
som er karakteristisk for tiden, preeget af en stram
symmetrisk udformning med mange dekorative
elementer.

Bygningerne var opfort som grundmurede pudsede
huse i én etage bortset fra administrationsbygnin-
gen i to etager. Vinduerne var opsprossede i smaru-
der. Bygningerne har overvejende haft symmetrisk
30° saddeltage, helvalmet og beklaedt med natur-
skifer. Administrationsbygningen og enkelte andre
huse har haft og har stadig tagdeekning af tegl.
Tagformerne var oprindeligt ret sammensatte med
mange kviste og haevede tagkonstruktioner over
indgangs- og midterpartier, ventilationstarne og
“kneekkede” tagflader.

Figur 4. Den centralt placerede og velbevarede
administrationsbygning

De oprindelige mandskabsbygninger var i
1950erne blevet sammenbygget to og to med en
bygning der rummer opholdsrum og toiletfacilite-
ter. Tagkonstruktionen var blevet sterkt forenklet
og havde faet en synlig asymmetrisk tagform, idet
gavlkonstruktionerne var ombygget.

Til trods for at mange af de gamle bygninger var
sd ombyggede, at de ikke havde en selvstendig be-
varingsvardi, fastholdt Byplanudvalget 1 Varlose
Kommune, at langt den sterste del af den oprinde-
lige lejr skulle bevares med respekt for den oprin-
delige bebyggelsesplan og den velbevarede gamle
trebeplantning. Dette blev 1 2005 fastlagt i en
rammelokalplan for hele Nordlejren (Lokalplan nr.

Figur 5. Juul & Frosts plan for et nyt boligomrade
pa Laanshaj (Nordlejren)




Figur 6. Beleegningsbygningernes oprindelige
udformning

72). Lokalplanen blev baseret pa arkitektkonkur-
rencens vinderprojekt fra Juul og Frost.

Forsvarets salg af Nordlejren

Forsvaret solgte efter et offentligt udbud hele
Nordlejren og nogle naturarealer ved Senderso og
Jonstrup til Kuben Byg A/S for en pris pa omkring
180 mio.kr.

Kuben udarbejdede pa baggrund af rammelokal-
planen et forslag til udnyttelse af det gamle lejrom-
rade til boligformal.

Isolerings- og bevaringsproblematikken

Selv om bygherren péa grund af bygningernes ringe
stand var betaenkelig ved at skulle bevare bl.a.

de gamle belegningsbygninger, havde man dog
forstaelse for Varlose Kommunes synspunkter.
Man allierede sig med forskellige eksperter i byg-
ningsbevaring og byggeteknik og konkluderede, at
nedrivning og nybyggeri ville vaere at foretraekke.

Byplanudvalget i Varlose Kommune stod dog fast
pa kravet om bevaring af alle ikke totalt ombyg-
gede bygninger. Bygherrens radgivere, herunder
Teknologisk Institut, anbefalede, at hvis belaeg-
ningsbygningerne og kompagnihusene skulle
bevares og benyttes som boliger ville en udvendig

isolering vere den bedste lgsning.

I maj 2006 stod Byplanudvalget saledes i fol-
gende dilemma: Skulle man ud fra et byggeteknisk
synspunkt foretreekke en udvendig isolering, der i
princippet skjuler de gamle huse, men giver inde-
klimatiske fordele? Eller skulle man ud fra et rent
arkitektonisk og traditionelt bygningsbevarings-
synspunkt kraeve en indvendig efterisolering?

En udvendig efterisolering ville af byggetekniske
arsager ville vaere at foretreekke frem for en ind-
vendig efterisolering. En indvendig efterisolering
kreever en dybere forstielse for problemstillingen
med opfugtning, kuldebroer og detaljer end udven-
dig efterisolering. Endvidere stiller den krav om en
meget omhyggelig udforelse.

Byplanudvalget bad bygherren om at gennemfore
en prove i 1:1 pd en renovering med udvendig iso-
lering for man endeligt tog stilling.

Spergsmalet om efterisolering af bygningerne blev
saledes dreftet grundigt i Byplanudvalget, som

1 maj 2006 konkluderede, at beleegningsbygnin-
gerne, kompagnihusene samt fire andre bygninger
kunne efterisoleres udvendigt som vist ved fuld-
skala forseget.

Det var fuldskalaforseget, der afgjorde sagen. By-
planudvalget fandt at det var lykkedes for bygher-
ren at omdanne denne bygning pa en made, hvor
man fik moderne boligmassige kvaliteter kom-
bineret med en bevarelse af det kulturhistoriske
miljo. Ved ombygningen havde man genskabt den
oprindelige udformning af gavlpartiet med tvaerstil-
let tag, sdledes at de ucharmerende asymmetriske
gavle, som forsvarets ombygninger havde efterladt,
blev skjult.

Med den godkendte renoveringsmetode er hierar-

Figur 7. Beleegningsbygning ved forsvarets flytning
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Figur 8. Belcegningsbygninger efter udvendig
efterisolering

kiet 1 Nordlejren opretholdt. Hovedbygningen og
officersmessen fremstar som de fineste og mest
nansomt renoverede bygninger midt i lejren, mens
mandskabsbygningerne med den mere omfattende
renovering ikke i sig selv fremstar med store arki-
tektoniske kvaliteter. Disse bygninger bidrager dog
i kraft af, at de er en del af helheden og den gamle
lejr-struktur, til oplevelsen af et miljo med en seer-
lig historie og bebyggelsesmassig kvalitet.

Til trods for at der séledes er tilfort enkelte helt nye
bygninger i det gamle lejromrade, er det lykkedes
at fastholde de intentioner, der 1& bag den oprin-
delige beslutning i Varlese Kommune, nemlig at
sikre dette omradets helt sarlige kulturhistoriske
kvaliteter og gamle beplantning til gavn for omra-
dets nye brugere. Beboerne pé Laanshgj vil dagligt
kunne nyde moderne boligmassige kvaliteter 1
disse smukke historiske omgivelser, uden at have
folelsen af at bo i en museumsby.

Desverre har krisen pa boligmarkedet betydet, at
omradets ejer har sat projektet pa pause efter at kun
godt halvdelen af de gamle bygninger er ombyg-
get.

Den sydlige del af Flyvestation Varlose
Andet forsvarsforlig
I juni 2004 besluttede et flertal 1 folketinget, at Fly-

vestation Varlese skal nedlegges helt og arealet
overgd til anden anvendelse.

Figur 9. Luftfoto fra sydvest. Landingsbanen er 3.000 m lang og 50 m bred.
Lufifoto: © Jwlufifoto, Ballerup og Furess Kommune
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Omradet er kompliceret med sin mangeartede
bebyggelse bestaende af 9 store hangarer, verkste-
der, kontorer og andre bygninger nord og syd for
landingsbanen.

Derudover findes meget store belagte arealer med
landingsbanen pa 3 km som det storste og mest
markante. Sterstedelen af flyvestationen udgeres
dog af grenne omréder, der dels bestar af uberort
natur og dels af regulerede, plane arealer.

Omradet er endvidere belastet af omfattende for-
ureninger, heraf visse med afvergeboringer, hvor-
fra der skal oppumpes grundvand i mange ar, for at
beskytte grundvandet.

Omradet indeholder saledes store muligheder, men
ogsé store udfordringer, hvis der skal skabes en
baredygtig anvendelse.

I Verlgse Kommune gjorde man sig mange over-
vejelser om, hvad dette store areal kunne bruges
til. Man sa forst og fremmest en mulighed for at
genoprette forbindelsen mellem Jonstrup og Kirke
Verlose, der blev afbrudt under krigen.

12004 og 2005 var der stor efterspergsel efter
arealer til boligbyggeri i Storkebenhavn, hvorfor
forskellige modeller for ny bydannelse omkring
landingsbanen blev undersogt og droftet med regi-
onplanmyndigheden, HUR.

Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) var dog ogsa
under pavirkning af andre krafter, herunder ini-
tiativet om “Hovedstadens Grenne Ring” — en

ny gron ring, der skulle forbinde de gronne kiler
omkring Kegbenhavn.

HUR offentliggjorde i februar 2005 et forslag til
Regionplan 2005. Efter forslaget forbliver hele om-
radet 1 landzone og arealerne omkring startbanen
mv. fér status som en forlengelse af Hjortespring-
kilen, der dermed fik forbindelse til den nye gronne
ring.

Til brug for Varlese Kommunes horingssvar til
HUR bad Varlese Kommune arkitektfirmaet Juul
& Frost om at belyse omridets anvendelsesmulig-
heder under overskriften Kulturstation Verlese.
Resultatet af arkitekternes arbejde blev prasenteres
pa et velbesogt borgermede 1 marts 2005 — altsa for
kommunen vidste noget om den senere Furesgaf-
tale.

Figur 10. Stor lokal interesse for planlegning:
Borgermade pa bustur

Med udgangspunkt i Juul & Frosts opleg forhand-
lede Varlose Kommune med HUR. Resultatet
blev, at Regionplan 2005 udlagde hele arealet,
undtagen afgraensede omrader om Sydlejren, til
forleengelse af den grenne Hjortespring-kile. |
regionplanen henvises der dog til en aftale mel-
lem HUR og Miljeministeren, om at den endelige
precise afgreensning af kilen skal ske i samarbejde
mellem de planleeggende myndigheder.

Det 14 dermed klart, at selve princippet om Hjorte-
springkilens forlengelse pa Flyvestation Varloses
arealer 1 fast. Den kommende planlaegning skulle
altsa primert foretage eventuelle justeringer af
kilens afgrensning og dermed af omfanget af even-
tuelt nyt byomréde omkring Sydlejren.

Kommunalreformen i 2005 betod, at denne del af
Flyvestation Vearlese indgik i sammenlagnings-
aftalen for Verlese og Farum, saledes at Furesg
Kommune skulle overtage de ca. 430 ha. i efteraret
2008.

Vision for Flyvestation Varlese

Verlese Kommune havde i forbindelse med be-
handlingen af regionplanforslaget formuleret en
vision for Flyvestation Verlgse. Visionen indehol-
der syv malsatninger, som ogsa dannede udgangs-
punktet for Furesg Kommunes arbejde med flyve-
stationen.
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1. Naturomrade. Omradet udvikles til et enesta-
ende naturomrade, hvor det store landskab 1 ost
med bakker og seer fra dedishuller og det store
moseomrade i vest forbindes med den store slette
syd for startbanen. Omradet skal sikres med en
plejeplan. Naturomréadet gores tilgengeligt med
stianleeg. Perimetervejen kan pa visse streekninger
indgé som cykel- og gangsti.

Figur 11. Naturomrade og frilufisliv

2. Friluftsliv. Der skal skabes mulighed for fri-
luftsliv og idreet i naturomraderne, og veje og start-
baner anvendes til mere intensive idretsaktiviteter.

3. Kultur og idraet. Visse hangarer og bygninger
skal omdannes til at rumme kultur, film, teater og
idraet. En hangar kan f.eks. anvendes til flymuseum

og den store dobbelthangar i nord kan f.eks. anven-
des til multihal for sport og events. Udenderssport
kan tage udgangspunkt i eksisterende bygninger.

4. Historiske spor bevares. Det skal i fremtiden
kunne ses, at omradet har en historie som bonde-
samfund og flyvestation. Hangarer, startbanen,
flyverskjul, bunkeren osv. skal bevares helt eller
delvist som Danmarks mest bynere, store forsvars-
anlag fra den kolde krig. Bevaringen skal ske med
nye former for brug af anleeggene.

Figur 13. Historiske spor|

5. Bymaessig bebyggelse. Sydlejren i sydvest
omdannes til erhverv, Sydlejren i sydest omdannes
og suppleres til kultur og boliger, og der vil kunne
etableres en mindre bydel om startbanen i gst.

6. Infrastruktur. Perimetervejen forbindes i syd
til Knardrupvej og i ost til Jonstrupvangvej. Den
gamle vej mellem Kirke Varlose og Jonstrup kan
eventuelt genskabes.

7. Samarbejde. Kulturstation Verlese skabes i
samarbejde med forsvaret, Miljoministeriet og
forskellige styrelser, kulturinstitutioner, fonde,
Danmarks Naturforeningsforening, Friluftsradet,
idraetsorganisationer og -foreninger, det nye regi-
onsrdd, andre kommuner og borgerne.
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Figur 16. Masterplanskitsen blev udarbejdet i samarbejde med Haslov & Kjeersgaard og godkendt af byra-

det i Fureso Kommune i 2007

Med udgangspunkt i denne vision igangsatte Fu-
reso Kommune en planlagningsproces, som skulle
resultere 1 en “masterplan” for ”Kulturstation
Verlose”.

Masterplan

Masterplanskitsen respekterer Regionplan 2005
og friholder den nye kileforleengelse for bymaes-
sige anleg. Den centrale og flade del udlaegges til
aktivitetsfelled, mens den bakkede ostlige del og
den sumpede vestlige del udlaegges til naturomra-
der med de rekreative muligheder og kvaliteter dét
giver.

Masterplanskitsen blev udarbejdet i samarbejde
med Haslov & Kj@rsgaard og godkendt af Byradet
1 Furesg Kommune 1 2007.

Aktivitetsfaelleden afgraenses mod syd af en “’pro-
menade” bestaende af de store befastede arealer,
der danner forplads til fire store hangarer. Disse

hangarer bevares og tenkes anvendt til fritidsfor-

mal 1 tilknytning til aktiviteterne pa felleden.

Arealet med de to store hangarer mod nord er en
del af kilearealet, men er planlagt som stettepunkt
for aktiviteter 1 kilen. Her har en rekke interessen-
ter veeret pa banen: Flyvehistorisk museum, Teoj-
husmuseet, Militarhistorisk museum m.fl.

Sydlejren

Masterplanskitsen anviser at der i og i tilknytning
til de allerede bebyggede omréder i Sydlejren vil
kunne etableres nye bebyggelser. Dels i det gamle
vaerkstedsomrade, dels ved den mere spredte be-
byggelse langs Perimetervejen gennem den tidli-
gere Bringe landsby.

Man regner med, at omradet i alt kan rumme ca.
430 boliger og ca. 14.000 m? erhverv eller kultur
mv. Mange arealer i og omkring bebyggelsen 1
omradet er beskyttet af naturbeskyttelseslovens §
3, hvilket dog kan vanskeliggoere udnyttelsen af
disse rammer.
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Filmby

Det gamle verkstedsomrade i Sydlejren har Furese
Kommune fundet velegnet til film og TV-produkti-
on og har derfor i et kommuneplantilleeg fastlagt at
anvendelsen af dette erhvervsomrade skal relatere
sig til filmproduktion og lignende.

Nogle aktive filmfolk har allerede lejet sig ind hos
forsvaret og etableret "Filmstationen”, som bade
arbejder indenders i de store hangarer og udenders
som fx TV2s nye serie "Larkeve;j”.

Fredningsforslag.

Danmarks Naturfredningsforening havde allerede i
december 2005 rejst en fredningssag for Flyvesta-
tion Verlese. Fredningsforslaget omhandlede hele
flyvestationen, dvs. de arealer der i HURs Region-
plan 2005 er udlagt til forleengelse af Hjortespring-
kilen og til Den grenne Ring, suppleret med flyve-
stationens evrige arealer. De bebyggede omrader 1
Sydlejren var ikke dog medtaget. Forslaget havde
- meget kort fortalt - til formal at sikre, at omradet
ikke skulle udvikles til bymassig bebyggelse, men
opretholdes som naturomrade, og i evrigt sikre of-
fentlighedens adgang.

Fureso Kommune stottede ikke fredningsforslaget,
der ville umuliggere mange af de idéer, man havde
for omradets udvikling jf. visionen. Kommunen
fortsatte derfor sit arbejde med masterplanskitsen.
Kommunens synspunkt var, at kilebestemmelserne
og naturbeskyttelsesloven i tilstrekkeligt omfang
sikrede omradet mod uensket bymaessig udnyt-
telse.

Fredningsnavnet gennemforte alligevel fredningen
med en kendelse af 12. september 2009. Naturkla-
genevnet ophaevede dog 1 juni 2009 fredningen
bl.a. pa anbefaling af By- og Landskabsstyrelsen,
som i et landsplandirektiv har justeret Fingerplan
2007 i overensstemmelse med Furesg Kommunes
masterplanskitse.

Fureso Kommunes overvejelser om overtagelse
af Flyvestationen

I Furespaftalen, der indebar en sammenlagning af
Verlose Kommune og Farum Kommune til Fureso
Kommune, blev det forudsat, at Flyvestation Veer-

lose skulle overdrages til kommunen nér forsvaret
12008 skulle forlade stedet. Overtagelsen har ikke
fundet sted. Parterne har ikke kunne blive enige
om vilkdrene for overdragelsen. Hovedproblemet
er forureningen af omradet. Det gor hele projektet
meget risikabelt — rent ekonomisk.

Byplanmaessige pointer

e Bevaringen af den gamle kaserne 1 Nordlejren er
en succes, selv om den aktuelt er kriseramt.

Man kan indvende, at det som nyt boligomrade lig-
ger lidt perifert, men det gjorde de fleste alternative
byggemuligheder i Storkebenhavn ogsa.

e [deen med “Kulturstation Verlese” er god, men
forudsaetter offentlige midler til drift.

Disse midler kan ligge 1 muligheden for grund-
salg til bl.a. boliger og Filmstationen, hvis det kan
sikres, at disse indtagter kanaliseres videre til de
rekreative og kulturelle anleg.

e Beliggenheden af Flyvestation Vearlese indbyder
ikke til intensive rekreative anlag, der fordrer store
daglige besogstal.

Dette udelukker ikke enkeltstdende begivenheder
med mange deltagere — tidligere har flyveopvisnin-
ger kunne trakke titusindvis af besogende.

e Der har lokalt varet stor offentlig interesse for,
hvad der skulle ske med Flyvestation Varlese.
Seerligt har graesrodder inden for naturbeskyttelse
vaeret meget aktive. Det har bl.a. betydet, at mulig-
heden for at genskabe vejforbindelsen mellem de
to bysamfund Jonstrup og Kirke Varlese er forhin-
dret.

e Fredningssagen viser at planlovens styringsin-
strumenter sammen med naturbeskyttelsesloven
kan sikre natur- og fritidsinteresserne.

Maske var det fordi, der var enighed mellem By-
og Landskabsstyrelsen, forsvaret og kommunen
om planlegningen.



Diskussion
Spargsmal fra salen

Hvad skal der ske med landingsbanen?

Asbjorn Gade-Nielsen

Da det vil koste en masse penge at fjerne 15 ha
beton, vil den nok blive liggende. Den har nogle
op-lagte kvaliteter og muligheder. For det forste
er den er kulturhistorisk spor pa linje med andre
forsvarsverker som fx Dannevirke. For det andet
indbyder den til rekreative anvendelser. Det vil
nappe vere muligt, at opretholde og vedligeholde
banen i 3.000 meters leengde og 50 meters bredde.
Men i hvert fald dele af den ber man vedligeholde
til forskellige friluftsaktiviteter.

Spargsmal

Fa ar forinden er der sket noget tilsvarende ovre i
Vandel, der blev nedlagt som Flyvestation. Hvad
har I leert af den proces?

Asbjorn Gade-Nielsen

Flyvestation Vandel i Jylland er nu et privat om-
rdde uden offentlig adgang. I kraft af sin afsides
beliggenhed har Vandel specialiseret sig i forskel-
lige stojende aktiviteter og erhverv. De har bl.a.
forsegt sig med en rockfestival: "Hangar-Rock”
ellers er det mest stojende motorsport mv. Mulig-
hederne for atholdelse af store events pa Flyvesta-
tion Verlese vurderes generelt som bedre pa grund
af beliggenheden i1 Storkebenhavn. Flyvestationen
ligger i cykelafstand fra Radhuspladsen, men alli-
gevel perifert i landskabet. I forbindelse med dbent
hus arrangementer og flyveopvisning har der vaeret
titusindvis af mennesker pa flyvestationens arealer.
S& man kan sdledes sagtens lave sddanne enkeltsta-
ende events, der kan treekke rigtig mange folk til.
Og der er masser af parkeringsmuligheder.

Spargsmal
Har i arbejdet med konflikter, der ligger mellem en

storskala eventkultur, og s dremme om beboelse 1
narheden?

Asbjorn Gade-Nielsen

Det er jo sadan, at regionplanerne tidligere inde-
holdt en stgjkonsekvenszone pa og omkring Flyve-
station Varlese. Denne zone har 1 mange ar veret
friholdt for stejfolsomme anlaeg. En forudsatning
for etablering af boliger i Nordlejren (Laanshgj)
var at flyveaktivivteterne pé landingsbanen for-
svandt, og at stejkonsekvenszonen blev reduceret.
Det blev den allerede efter det forste forsvarsforlig,
hvor man fjernede flyene og flyttede dem til Jyl-
land. Men stojende bern og friluftsaktiviteter kan
ogsé vare en pestilens for folk der bor i naerheden.
Der skal derfor findes en balance. Vi oplevede for
et par ar siden, at forsvaret havde udlejet landings-
banerne og taxibanerne til Dansk Ferrariklub, og
det gav os en fornemmelse af hvordan borgerne ser
pa det. Det gav en del klager til kommunen. Der er
nogle konflikter dér. Tilsvarende er der konflikter
mellem det aktive friluftsliv, som er mere stgjende,
og sa dem der vil ud og nyde naturen, pa naturens
egne premisser. Nyde stilheden og nattergalene.
Der er fa steder 1 Storkebenhavn, hvor der er mere
stille end 1 den vestlige ende af Senderse. Men
Flyvestation Varleses omréade er stort, s mon ikke
man vil kunne undga konflikter og holde tingene
adskilt.

Sporgsmal

De der ret s kraftige forureningsproblemer I har
derude. At bo op og ned af den, det er da ikke at-
traktivt?

Asbjorn Gade-Nielsen

Det er jo primert en forurening som ligger nede

1 jorden. Som langsomt siver ned og truer grund-
vandet. Sendersg som ligger lige ved siden af,

er ejet af Kabenhavns Vandforsyning. Men disse
jordforureninger har man styr pa. Der foregar lo-
bende afvaergeforanstaltninger, hvor der hele tiden
pumpes grundvand op for at sikre at forureningen
lober den rigtige vej, og ikke ud i Senderse. Disse
afvaergeforanstaltninger skal méske kore de neste
50-100 ar.

Sporgsmal

Og hvem skal betale det?
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Asbjorn Gade-Nielsen

Det er nemlig det, der er diskussionen i forbindelse
med Fureso Kommunes eventuelle overtagelse af
flyvestationen. Kommunen har forelebig sagt nej,
fordi man ikke har kunnet blive enige om et aftale-
papir, der sikrer, at kommunen ikke skal overtage
en risiko for store fremtidige udgifter.

Spargsmal

Hvis jeg lige ma komme ind, og méske flytte fokus
til Nordlejren. Nar jeg sad og kiggede pa billederne
pa Avederelejren, kan man beskylde nybyggeriet
for prestige, s sad jeg og fik sddan en fornem-
melse af at renoverede bygninger i Nordlejren, var
sadan noget som jeg lavede som barn, da jeg byg-
gede LEGO-huse. Der var noget med dimensio-
nerne, der er blevet forrykket. Hvis nu du glemmer
kommunens projekter, er du tilfreds?

Asbjorn Gade-Nielsen

Nej, jeg havde hellere set, at man kunne have lost
de tekniske problemer pa en anden made. Der

er arkitektoniske problemer med den udvendige
isolering bl.a. i forhold til tagene. Jeg kan sagtens
folge argumenterne, for det er svart at bevare pa
den made. Problemet var som n&vnt, at hvis du
skal lave sa mange huse, med mange forskellige
handverkere kan det veere meget svaert at sikre den
tekniske kvalitet ved indvendig isolering.

Spargsmal

Kunne man overveje - som det ser ud nu - at det
havde veret bedre kun at bevare bebyggelsesstruk-
turen, nir man alligevel ikke kan bevare det som er
mere originalt.

Asbjorn Gade-Nielsen

Det er blevet diskuteret meget. Der var ogsa
uenighed 1 forvaltningen. Men man turde simpelt-
hen ikke give lov til at rive ned, for man vidste, at
hvis nu man rev ned, ville det vaere meget svert at
fastholde bebyggelsesstrukturen og de store treeer.
Det er meget nemmere at holde fast i en struktur,
der bestar af en grundmur. Der er ogsa en smule

romantik knyttet til at bevare de gamle bygninger.
Jeg tror det betyder noget for oplevelsen ved at bo
i et hus med en historie. Jeg vil dog ikke udelukke,
ndr man skal 1 gang med 2. etape, at det ikke ender
med sddan en lesning. Men man skal vare klar
over, at det kan vere svart at styre.

Sporgsmal

Er det sé et andet bevaringsbegreb vi skal til at
bringe frem og beslutte. Hvad er det for en for-
telling man skal kunne afkode pa det her areal?

Asbjorn Gade-Nielsen

Husene i Nordlejren ville vaere blevet erklaret
bevaringsverdige, hvis de stadig s ud som 1 1912.
De var arkitektonisk interessante, men det der var
tilbage her i begyndelse af dette arhundrede, var
ikke sarligt spendende. Det var primert lejrstruk-
turen man valgte, og det gav mening i forhold til
omrédets kulturhistorie.

I Fureso Kommune har man pé Farum kaserne et
eksempel pé en kaserne, hvor man har revet de
gamle militerbygninger og kun bevaret vejstruk-
turen og enkelte temaer fra bebyggelsesstrukturen.
Her er der bygget nye, helt anderledes og moderne
huse. Situationen var dog en anden i Farum, idet de
gamle kasernebygninger ikke var egnede til bebo-
else.



Genbrug af trafikarealer

1b Asger Olsen, landskabsarkitekt, professor

Genbrug defineres her primert som brug af eksi-
sterende fysiske former til nye funktioner.

Genbrug af trafikarealer vil 1 sagens natur sarligt
handle om genbrug af nedlagte jernbanearealer og
jernbanespor i byen og landskabet, i mindre grad
om konvertering af vejarealer til andre formal.
Jernbanen var det vigtigste trafikale kommunika-
tionsmiddel 1 forste halvdel af 1900-tallet, mens
vejene og bilismen nu er den barende kommunika-
tionsform.

Fra toglinjer til stier i byen og det abne land
Jernbanespor i landskabet

Et kort over Danmark fra 1949 viser et jernbane-
net, der detaljeret dekker hver en egn af landet,
naesten med samme tethed som vejnettet, og en
mangde stationsbyer opstér op til omkring ar
1900.

Der er tosporede regionale linjer og etsporede lo-
kallinjer, der deekker alle bysamfund. Jernbanen er
primus motor i den begyndende erhvervsudvikling
med erhvervsomrader etableret taet pa stationerne,
ganske som man i dag laegger erhvervsomrader taet
pa motorvejenes tilkorsler.

Pa kortet fra 1949 ser man imidlertid ogsé de forste
nedlaggelser af privatbaner, f.eks. i Senderjylland,
og fra da af gar det sterkt med nedleggelsen af
baner i takt med bilismens stigende betydning.

Som et typisk eksempel pa en privatbanes skaebne
beskrives her Ebeltoft-Trustrup banen pa Djursland
og hvordan dens fysiske former bruges i dag.

Figur 1. Kort over jernbanenettets udbredelse i
1949 med anleegsarets to sidste cifre indskrevet
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Figur 2. Den statelige stationsbygning i Ebeltoft,
tegnet af H - Wenck i 1901, nedrevet omkring 1960

Banen blev oprettet i 1901 og nedlagt omkring
1960. Jernbanens tilkomst gav byen et arkitekto-
nisk loft med en markant stationsbygning, opfort
efter tegninger af arkitekt H. Wenck, der var Stats-
banernes arkitekt, for enden af en ny fin Jernba-
negade. I dag er bygningen revet ned, hvilket til
gengald har givet en fin udsigt over Vigen.
Jernbanesporet fra Ebeltoft mod Trustrup er de
forste 10 km bevaret som en fin cykelsti gennem
landskabet. Jernbanetraceet folger af praktiske
grunde de flade streekninger i landskabet og er der-
for perfekte som cykelstier, der kan befzerdes uden
for store anstrengelser. Dertil kommer oplevelsen
af natur og stilhed langt fra vejsystemets larm og
stress.

Figur 3. Ebeltoft-Trustrup banens forlob i land-
skabet. Banen som sti er bevaret i det sammensatte
landskab frem til Gravlev, hvorfra stien er slettet
frem til Trustrup, fordi landskabet her var mere
dyrkningsegnet og fordi der var tinglyst en tilbage-
leveringsklausul.

Pilken

EBELTOFT
—_——
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Figur 4. Jernbanestien forlober gennem smukke
varierede landskaber

Konverteringen af jernbanesporet til cykelsti var
imidlertid ikke resultat af planovervejelser, men
fulgte en okonomisk rationel landbrugstankegang.
De forste 10 km fra Ebeltoft til Gravlev bestar
landskabet af sandbakker, skovarealer og vad-
bundsomrader, uegnede til rationel landbrug, og
derfor ligger traceet der stadig, men de sidste 10
km fra Gravlev frem til Trustrup, hvor landskabet
er dyrkningsbar, er traceet ryddet. Det smalle trace
fylder ikke meget i landskabet med det generer
selvfolgelig de onskede store markenheder. Som
byboer og turist ma man beklage opbrydningen af
det landsdaekkende taette jernbanenet, der som cy-
kelsti ville have varet den ideelle made at faerdes
gennem landskabet pa.

Figur 5. Her passerer stien Havmolleden igennem
de abne enge

Vandveje i landskabet

En anden interessant made at bevage sig gennem
landskabet pa er via de gamle transportveje ad
kanaler. I England har man visse steder bevaret
gamle kanaler til transport af kul o.a. der laber
vandret gennem landskabet via aquadukter som
smukke bygningsvarker. Her Llangollen i Wales.
Man behgver kun fa decimeter vand for at baere
de fladbundede pramme, der nu bruges med stor
forngjelse af turister.

Figur 6. Aquadukt til transport af kulbade i Llan-
gollen i Wales. I dag bruges den til transport af
turister

Brug af banespor i byen

Teaet ved Gare de Lyon 1 Paris ligger et gammelt
banespor fra 1850-erne, der forte en forstadsbane
frem til Bastillepladsen. Banen 14 pa en muret
demning og blev 1 forbindelse med interessen for
industrihistoriske monumenter 1 1994 istandsat
med cafeer, butikker og vaerksteder 1 buefagene
med en gron sti pa banesporet pa taget — en Prome-
nade Plantee .

Figur 7. Tidligere hajbane ved Gare de Lyon i
Paris. Banen blev i 1994 restaureret som en en
fodgeengerpassage igennem bydelen



Fodgangerpassagen er et enestdende eksempel

pa en genanvendelse af et trafikspor, bade som en
hurtig kommunikationssti gennem den tette by og
som en rekreativ passage.

Belastning af byen med gennemkeorende tog

Banespor gennem byen kan dog ogsa blive til en
belastning. Med @ndring af jernbanefunktionen til
hurtiggdende tog mellem landsdelene er flere af de
gamle stationsbyer kommet i klemme, idet statio-
nerne er lukket. Det gaelder flere ret store stations-
byer péd Fyn, f.eks. Langeskov, en by pa ca 5000
indbyggere, der nu er athaengig af biltransport.
Den for stationsbyer sa karakteristiske handelsgade
med udgangspunkt i stationen er lukket af et kraf-
tigt metal- og stejhegn, s& fodgengere og cyklister
mé ned igennem en tunnel og bilister kere en stor
omvej, og det betyder at gadens aktive handels-
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Figur 8. Pa grund af de hurtigkorende tog er
Langeskov station pa Fyn lukket og stationsgaden
afbrudt. De to byhalvdele er nu forbundet med en
tunnel og adskilt af en to meter hoj metalveeg som
stajbeskyttelse mod jernbanen

Figur 9. Tunnelen under jernbanen med metalveeg-
gen, der forlober i hele byens lcengde

liv er forsvundet. Den engang for byen sé vigtige
centrale jernbane ligger nu forkert. Hvis jernbanen
skal bidrage til losning af den lokale og regionale
transport ma legsningen ma vere at anlagge en ny
hurtig bane uden for byen og genoplive den lokale
togtrafik. Det gor man jo med vejtrafikken.

Fra rangerarealer til parker i byen
Norrebroparken i Kebenhavn

Norrebroparken pa 6 ha er anlagt 1934-35 pa det
gamle godsbaneterran ved den tidligere Norrebro

station. Den er 1 2008 renoveret med robuste anleg
som skatebordbaner og opholdspladser under

Figur 10 (overst). Godsbaneringen gennem bro-
kvartererne i Kobenhavn. Geodceetisk kort fra 1905.
Figur 11. Samme kortudsnit 1990. Godsbaneringen

blev nedlagt i 1930erne, og godsbaneterrenet om-
dannet til Norrebroparken, der i 2007 er renoveret
som en aktivitetspark
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Figur 12. Indgange til Norrebroparken er markeret
med plakattarn og haltage over den gamle godsba-
nelinie.

Figur 13. Den centrale lindeallé fra parkens etab-
lering i 1935 er fint bevaret ved renoveringen.

Figur 14. Det store rangerterrcen ved Korsor er
omdannet til en bypark, hvor imidlertid kun meget
lidt af den tidligere brug kan spores.

Figur 15. Fra en etableret bakke midt pa baneter-
reenet er der en stor udsigt mod havnen.

store haltage. Samtidig er den gamle godsbanering
renoveret som en regional cykel- og gangsti igen-
nem byen, sd parken indgar i en sterre rekreativ
sammenhang. Den bevarede allé fra 30erne folger
banetraceets horisontale form og markerer sdledes
rumligt det historiske spor i byen.

Havneparken pa Islands Brygge i Kebenhavn

Korser rangerterrzen

Havneparken er pa ca 3 ha og er resultat af en

Med bygningen af Storebeltsbroen er det store ran- ;
graesrodsbevagelse, der begyndte omkring 1970.

gerterren ved Korser havn blevet ledigt og omdan-
net til en ekstensiv bypark med enge og skovpar-
tier, beliggende centralt mellem Korser og bydelen
Halskov. Rangerterranets form og linjer er ikke
tydeligt opsamlet i parkens form. En oplagt bakke 1
arealets nordlige ende fjerner definitivt sporene fra
de horisontale jernbanespor i omradet.

Parken er et tiltreengt fristed for den tet bebyggede
bydel Islands Brygge og tiltrekker nu beboere fra
hele indre Kebenhavn. Et led i successen er en
badeanstalt lagt ud i det nu rensede havnebassin.
Arealet var et industriomrdde, betjent af bade
godsbane og skibe. Parkens langsomme tilblivelse



Figur 16. Havneparken pa Islandsbrygge i Koben-
havn.

Figur 17. Rester af industribygninger og gods-
bane er genanvendt velovervejet i den rekreative
udformning.

viser et forbilledligt samarbejde mellem kommu-
nen og lokale kraefter. Det fine resultat skyldes bl.a.
en styrende medvirken fra arkitekt Poul Jensen og
landskabsarkitekt Annelise Bramsnazes.
Udformningen tager udgangspunkt i havnens og
godsbanens elementer og historie. Den er robust
udformet, f.eks. med havede graesarealer, der kla-
rer sliddet fra de mange mennesker.

Figur 18. Rester af industrianlceg er effektfuldt
brugt som fritidslandskab

Figur 19. Fra Naturpark Sidgelande ved Tempel-
hof'i Berlin — et tilvokset rangerterrcen genbrugt
som naturpark.

Naturpark Siidgeldnde i Berlin

I Schoneberger bydelen lige vest for lufthavnen
Tempelhof er anlagt en naturpraeget park pa den
gamle rangerbanegard ved Tempelhof, der stammer
helt fra 1880.

11952 blev fjerntrafikken indstillet og 25 ha af
arealet blev overladt til naturens egne krafter, til
vegetationens successionsforleb.

Efter murens fald i 1988 far den gronne bevagelse,
der er sterk 1 Tyskland, oje pé arealet, og det bliver
gjort tilgaengeligt for befolkningen med brug af de
gamle sportraceer som stier ind gennem bevoks-
ningen. Bevoksningen pa selve sporet blev ryddet
og grusstier anlagt imellem skinnerne i skinnernes
hejde. I 1981 efter 30 ars urert tilstand var 37 % af

Figur 20. Stierne er anlagt ved opfyldning af grus
mellem skinnerne.
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arealet dekket med skov, og 1 1991 udgjorde sko-
ven 70 % af arealet, sa naturen tager hurtigt over.
Formalet med naturarealet var ogsa at gere befolk-
ningen opmarksom pa naturens egne krafter.
Omradet er uhyre interessant i en parkideologisk
sammenhang.

Fra bilgade til gagade
- eksemplet Stengade i Helsinger

Veje og gader har ikke vaeret underkastet genbrug
til andre formal p&d samme made som baneanlag.
Tvertimod udvides vejarealet, men der er dog de
sidste 30-40 &r i takt med udvidelsen af motorga-
der og omfartsveje sket veesentlige justeringer af
vejrummene i de taette bydele fra trafikopdelte rum
med bilarealer og fortovsarealer pa hver sit spor i
gaden til rene gdgader og gdgader med bilkersel
tilladt.

De centrale strog er i dag alle steder omdannet til
gdgader, i starten med handelstandsforeningens
protest, men 1 dag med fuld accept.

Stengade 1 Helsingor er et typisk eksempel pa den

Figur 21. Stengade som bilgade i 60 erne
Figur 22. Stengade som fodgcengergade i dag

frihed der opstér nar de pladskrevende biler fjernes
og man igen kan here menneskeskridt og —tale som
for bilismens fremvaekst.

Fra gennemfartsvej til forretningsgade
- eksemplet Lyngby hovedgade

De brede udfaldsveje og gennemfartsveje, der
samtidig har veret byernes vasentlige forretnings-
gader har vaeret meget belastende pga. den massive
biltrafik. De er meget forurenende og vanskelige

at krydse. De fleste af disse gennemfartsveje

har nu faet begranset biltrafikken til kun to spor
med midterhelle og enkelte gader er som Lyngby
hovedgade omdannet til en fodgangergade med til-
ladt begrenset biltrafik og parkering. Gadens trace
er udformet i et plan og forsynet med store traer i
lighed med den gamle kongevej igennem byen.
Der er opstéet et aktivt men ikke stressende milje
med hyggelige cafeophold mellem indkebene,
nasten af sydlandsk karakter.

Figur 23. Lyngby hovedgade i dag som forret-
ningsgade med moderat bilkorsel tilladt.

Figur 24. Den store bredde pa den gamle gennem-
fartsvej muliggor blanding af de mange trafikarter.




Diskussion
Elith Juul Moller

Nedleggelsen af jernbanerne gav anledning til et
farligt bovl inden forste kommunalreform, den 1
1970erne. Det var isar 1 de sma landkommuner,
som helst sé jorden tilbudt landmandene. At sikre
traceet til andre formal ville koste penge om ikke
andet sa til vedligeholdelse. At disse synspunkter
vandt sa udbredt gehor haenger ngje sammen med
tidspunktet for kommunalreformen, og for kyndige
folk 1 de sterre kommuner kunne tale planlegnin-
gens sag.

Forordning af ca. 1870 om anleg af jernbaner

1 Jylland (tror jeg, den hed) var farlig. Der stod
nemlig, at hvis en jernbane blev nedlagt, sa skulle
jorden tilbydes de oprindelige ejere. S& derfor var
det kun pé dérlig jord, men maske ofte i de mest
interessante landskaber, der blev anlagt stier.

Spargsmal fra salen

Lyngby Hovedgade (jeg bor i narheden) er en raed-
selsfuld gade for cyklister. Den stojer skraekkeligt.
De stakkels beboere, som ellers gerne ville bo 1 et
integreret bymilje, flygter, hvis de kan komme til
det og har rad til det.

Lyngby Hovedgade er en rigtig darlig lesning.
Gagade er 1 princippet godt, men den brolagte gade
med parkerede biler er en dedsfalde.

1b Asger Olsen

Jeg er maske ikke uenig. P4 den anden side rum-
mer Lyngby Hovedgade en fantastisk aktivitet.
Jeg ma desuden holde pa, at det ikke i planleg-
ningen for en gammel bykerne er muligt at skabe
optimale vilkar for alle trafikanter alle vegne. Der
skal prioriteres.

Hvad kunne du selv forstille dig af belegning for
cyklisterne?

Spargsmal fra salen
Man kan ikke cykle pd brosten. Der var god grund

til, at man skiftede brostenene ud i Kebenhavn. De
larmer.

1b Asger Olsen

Nu fér du lejlighed til senere at here om planerne
for Carlsberg. Der arbejder man med fuldt integre-
rede byrum med kun én form for belegning.
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Figur 1.
Vinderprojektet " Vores Rum” fra Entasis arkitekter



Perspektiver pa bevaring og
udvikling

At grave efter stedets and -
keeldrenes rolle i omdannelsen
af Carlsberg

Svava Riesto, mag.art., ph.d.-studerende
0og Malene Hauxner, landskabsarkitekt, professor

Byomdannelse handler om at skabe fremtidens
livsverden pé steder, hvor der findes noget i forve-
jen. Denne proces indeberer, at forskellige akterer
mere eller mindre bevidst forholder sig til, hvilke
rumlige og fysiske aspekter, der skal viderefores og
hvilke, der skal kasseres. I dag er denne proces helt
central i byudviklingen og bade ejendomsmaglere,
developere, myndigheder og beboere synes at vere
enige om, at byudvikling som kan fastholde eller
skabe forbindelse til fortiden er et gode. Argu-
mentet er, at en forankring i stedet og dets historie
tilforer en identitet, som antages at kunne oge
livskvalitet og identifikation samt at kunne adskille
stedet fra andre — og konkurrerende - bydele.

Omdannelsen af Carlsberg Bryggerierne i Ko-
benhavn er et godt eksempel pa, at ny arkitektur
bliver diskuteret ud fra evnen til at formidle et
steds historie. Den aktuelle plan for omdannelsen
er blevet rost for at have en serlig forbindelse til
’stedets and”. Men hvad er det, der gor, at vi opfat-
ter nogle aspekter ved et komplekst industriomrade
som berere af dets historie? Hvad er grundlaget for
udvelgelsesprocessen, og hvilke udtalte og uud-
talte forestillinger er centrale, nér vi leder efter et
steds historie?

I det folgende praesenteres en undersegelse af en
del af Carlsberg, som har en sarlig betydning 1
den aktuelle plan for omdannelsen; de 7-11 km2
kaeldre, som blev bygget til bryggeridriften.

I artiklen diskuteres det forslag, der modtog 1.
premie i den internationale idékonkurrence ”’Vores
By” med serlig blik pé behandlingen af kaldrene.
Analysen bygger pa den forstaelse, at byomdan-
nelse bestar af en raekke valgsituationer, hvor der
ikke findes et entydigt svar pd, hvad der udger et
omréades ”and” eller historie. Analysen er foretaget
pa grund af en interesse for, hvad der ligger bag
disse valgsituationer, med det formal at finde frem

til hvordan, hvorfor og med hvilke konsekvenser
visse kvaliteter ved et sted bliver anset som vee-
rende historiebarere og andre ikke.

Lad os begynde med at dykke ned i fremtidens
Carlsberg.

Planen for Carlsbergomradet

Carlsberg Bryggerierne, bygget uden for Keben-
havns volde i midten af det 19. arhundrede, er i
dag omgivet af by til alle sider. Med f& mindre
undtagelser blev produktionen flyttet 1 vinteren
2008/2009. En ében international idékonkurrence
havde 2 ar tidligere faet 221 forslag fra 32 lande
til en ny bydel "1 nye og historiske rammer”, hvor
det historiske blev klassificeret som et nationalt
klenodie” (Lars Holten Petersen i konkurrencepro-
grammet Vores By Carlsberg, 2006). Den danske
tegnestue Entasis Arkitekter blev udpeget som
vinder med projektet Vores Rum”, som senere har
dannet basis for en lokalplan, en landskabsplan og
projektering af enkelte byrum. I gjeblikket lig-

ger planlegningsprocessen stille og Carlsberg har
annonceret, at der seges investorer til at realisere
projektet.

Vinderprojektet bygger pa en let opfattelig idé; et
industriomrade bliver forandret til en taet bebyg-
get bydel, hvis gademenster genspejler planen

af de 7-11 km2 kaldre (se figur 1). Der, hvor der
ligger en stor kaelder, kommer der ovenover til

at ligge en plads. Der, hvor kalderen er en smal
korridor, bliver der ovenover anlagt en gade med
samme form. De eneste undtagelser er steder, hvor
bygningen oven over kalderen er fredet. Ellers er
princippet, at gade-plads-mensteret i terreenplan
genspejler kaelderplanen og omsluttes af en taet
bygningsmasse. Sdledes bliver omradet, med dets
haver og forskelligartede bebyggelse, der gradvist
har udviklet sig fra landbrugsland gennem 150 ars
bryggeridrift, omdannet til én genkendelig bymas-
sig form. Nye karreer med gérde som pa Vesterbro,
varierer 1 form, sterrelse og udtraekning. Dog er
der ikke tale om lukkede garde, men om garde med
abninger til en eller flere sider. Andre nabobebyg-
gelser som villaerne pa Frederiksberg, har mindre
indflydelse pa planen, der saledes kun har ét over-
ordnet bebyggelsesprincip.

Planens nye gader og pladser relaterer sig ikke til,
hvor der i dag er abne rum og er slet ikke berort
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af den for Kebenhavn sa usaedvanlige og dermed
karakteristiske haldning af terraenet. Princippet er
det samme, hvad enten der er tale om byggeri pa
stejle skraninger - de hejest eller lavest liggende
dele af grunden.

En vandring igennem den fremtidige bydel, som
vist 1 konkurrenceprojektet, vil forega i snevre ga-
der mellem hgje bygninger, fyldt af overraskelser,
med spekulationer om hvad, der befinder sig rundt
om neste hjorne. Pludselig dukker pladser med
nye udformninger op. Som géende vil man kunne
orientere sig 1 den labyrintiske by efter skraningen,
11 nye hgjhuse og de to historiske gader, der skae-
rer rette linier gennem bydelen (Ny Carlsbergve;j
og Gammel Carlsbergvej).

Idekonkurrencens dommerkomité roste Entasis’
vinderprojekt for dets “sensitivitet for omradet”

og udpegede adskillige kvaliteter 1 projektet og
dets rumlige oplevelsesvaerdi (Kvorning og Sgholt
2007, 32). Netop historien om, hvorledes kaldrene
kommer til syne i den nye bydel blev central for
den made, planen blev kommunikeret og opfat-

tet pa. Entasis viste en plan i sort-hvide farver af
de eksisterende kaldre 1 deres forslag (se figur 2).
Arkitekt Christian Kold, partner i Entasis, fremhze-
vede 1 sine mange foredrag om projektet i dret som
fulgte efter atholdelse af konkurrencen det koncep-
tuelle greb, at lade kaldrene forme byrummene.
Pressen var overvejende positiv og Synne Rifbjerg
beskrev i en anmeldelse det konceptuelle greb som
en “genistreg”, der ville medvirke til at, ”stedets
and forblev intakt” (Rifbjerg 2009).

Nér brugen af keelderplanen som strukturerende
princip for den nye bydel blev sa vigtig i retorikken
omkring projektet, kan det vaere interessant at ud-
dybe spergsmalet, hvilken rolle keeldrene nu spiller
1 den nye bydel. Og hvorfor er det, at netop denne
underjordiske arkitektur bliver anset for at bare
’stedets and” 1 sig?

Keldrene var 1 konkurrenceprogrammet ikke udpe-
get som serligt “veerdifulde rum” eller “markante
bygninger”. Enkelte keeldre under bygninger pa
Gammel Carlsberg var fredede, men forst i forbin-
delse med omdannelsen dukker spergsmélet om,
hvordan det omfattende kaldernetvaerk kan hand-
teres. I konkurrenceprogrammet bad Carlsberg i
samarbejde med Kulturarvsstyrelsen konkurrence-
deltagerne om at komme med forslag til, hvordan
kaeldrene kunne genbruges. Der fremkom mange

forskellige bud pa lesninger og der blev tilsyne-
ladende udvist stor begejstring hos de deltagende
arkitekter. Efter konkurrencen blev der foretaget
en ny fredningsgennemgang, hvor flere keelderrum
blev fredet .

Entasis foreslar forskellige aktiviteter 1 kaeldrene,
eksempelvis 1 nyetablerede kunstneratelierer og
kurbade. Genbrug af keelderrum er imidlertid ikke
det vigtigste i deres forslag. Det er oplevelsen af
kaeldrene som aftryk i terrenniveau. En collage,
der tit blev gengivet i pressen viser, at én kalder
kunne abnes mod himlen og fyldes med vand som
et friluftsbad (se figur 3). Dette ville skabe en plan
vandoverflade mellem tre storsldede bygnings-
facader. Her ville man kunne dykke, springe pa
hovedet og lade kroppen marke dybden af den
tidligere bryggerikelder. Entasis foreslar ogsa , at
nogle keldre kunne blive til amfiteatre. I realise-
ringsfasen er flere af disse ideer dog blevet forka-
stet med forskellige pragmatiske og ekonomiske
begrundelser. En af de storre pladser er imidlertid
stadig planlagt til at vise adgang til keeldre og vil til
dels ligge under gadeplan. Denne fysiske kontakt
mellem bydelen i gadeniveau og keldrene er dog
sjeldent forekommende i planen. Selvom keldrene
udger et komplekst netvaerk af rum, har Entasis
primart beskaftiget sig med dem 1 en todimensio-
nal plan. Denne er brugt til at strukturere forholdet
mellem bygning og byrum 1 det nye byomrade.

Hvis man betragter kaldrene som andet og mere
end en mulighed for at strukturere en plan, hvad er
det sa for en underjordisk arkitektur, som skjuler
sig under Carlsberg. Hvorfor har den udviklet sig,
som den har, og hvilken betydning har disse rum
for oplevelsen af bydelen?

Om kzeldrenes historie

Kaldrene har i bogstaveligste forstand dannet
selve grundlaget for Carlsbergs meget succesfulde
olproduktion siden 1847. Lagerkeldre har veret
nedvendige for at afkele det morke (bayerske) ol,
som Carlsberg var markedsferende pa. I modsat-
ning til lyst ol skulle det bayerske eftergaeres og
klares ved kolde temperaturer i en lang periode,
der strakte sig hen over sommeren (Glamann 1976,
Zanker v. Meyer 1982, Stramstad 1977 ). Det var
afgerende, at der ikke kom réd 1 ellet pd varme
sommerdage. I begyndelsen métte lagerkaldrene
holdes kolde med naturis som blev bragt fra Norge



Figur 2. Grundplan over Carlsbergs keeldre (2006)
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eller opbevaret i kaeldre i sommerperioder. Siden
brugen af de forste kelemaskiner pa Carlsberg 1
1876 har mekaniske systemer holdt temperaturen 1
lagerkeldrene lav. Det har gjort, at disse ogsa har
kunnet bygges i stueplan eller over.

De forste underjordiske keldre var store, hvelvede
rum med pilarer. I 1902, hvor Ny Carlsberg og
Gamle Carlsberg fik fzlles ejer, blev sammenhan-
gende korridorer mellem kaldrene nedvendige.

I takt med at der kom flere bryggerier til, blev
keeldrene ikke bare brugt til lager og gaering, men
ogsa til transport af elektricitet, ammoniak og
forskellige produkter. Korridorerne er opbygget
som rektangulere betonkonstruktioner med ror og
tanke. Kaeldrene er ikke planlagt i sammenhang,
men bestar af tilfejelser og udvidelser fra forskel-
lige perioder og med forskellige funktioner (Fig.
2). Nogle steder fletter flere keeldre sig sammen og
smalle trapper forbinder flere lag af gange.

Carlsberg Bryggerierne har vaeret meget bevidst
om markedsfering siden grundlaeggelsen 1 1847.
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Keldrene, som har varet yderst vigtige for frem-
stillingsprocessen, har spillet en vis rolle 1 den
omfattende officielle preesentation af bryggeriet i
det 19. arhundrede. Undergrunden blev anset som
et vigtigt produktionsanleg og nevnes i enkelte af
de mange pjecer og boger bryggeriet har udgivet.

Af de mange gaester, der har besogt Carlsbergs
kaeldre ved omvisninger i det 19. og 20. arhundre-
de, har enkelte besogt keeldrene. Gasterne har forst
og fremmest interesseret sig for keeldrene ud fra

to perspektiver: det teknologiske og det astetiske.
Carlsberg Bryggerierne var i det 19. arhundrede
blandt de ypperste til at udvikle industriel bryg-
ningsteknik 1 Europa og havde taet kontakt til andre
bryggerier. Nar udenlandske bryggere og viden-
skabsmend besogte kaldrene, var deres hovedin-
teresse teknologisk — de ville lere de avancerede
industrielle processer at kende og udveksle viden.

Beundringen for keeldrene som industrielle frem-
skridt stod ikke uimodsagt. Forfatteren Herman
Bang (1857-1912) sa pa disse produktionsrum
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med mindre begejstring. Bang besggte Carlsberg
Bryggerierne 1 1881 for National Tidene og skrev
en indlevet beretning, hvor kaldrene former et
klimaks (Bang 1881). Forfatteren beskriver de
farer, der lurer for arbejderne i den gerende under-
verden. Gennem gearingsprocessen kan der opsté
kuldioxidforgiftning, hvilket gor at keeldrene ikke
bare er morke og kolde, men ogsa farlige arbejds-
pladser. Bang bliver dog forsikret om, at ”en kom-
pliceret Ventilation bortfjerner den skadelige Luft”
(Bang 1881).

Bangs vigtigste interesse synes ikke at vaere indu-
striel teknologi, men oplevelsen af kaldrene -som
arbejdsrum og som @stetisk rumlig oplevelse for
ham som besggende. I en engageret gengivelse af
egne sanseindtryk sammenligner han det under-
jordiske industrielle anleeg med en bjergskakt. I
hans beretning bliver nedstigningen, som begynder
med, at han ”famler lidt ned ad en Stentrappe”, en
sublim oplevelse. Bang besgger kaldrene med en
af bryggeriets omvisere ("Forer”) pa en dag, hvor
arbejderne gor rent i kaeldrene ved at kaste vand op
af vaeggene.

”Ved hver Dreining synes man, man staar foran et
Gab af Marke. Og der bliver efterhaanden meget
koldt. ”Det er som en Bjergskakt”, siger man ned

1 Morket, hvor man ved Dreiningen ser ens Lys
flakke. Man holder sig saa fast, fordi det begynder
at blive fugtigt paa Trindene....Luften er kold og
fugtig...Ligesom noget, der tynger og kvaler, lagde
det fugtige Morke sig om mig. ” (Bang 1881)

En lignende blanding af frygt og fascination synes
at have praget oplevelsen af keldrene op i gennem
det 20. arhundrede. P4 grund af sikkerhedsbestem-
melser har kun fa ansatte haft adgang til keldrene
og vidst, hvordan man fandt vej gennem den kom-
plicerede labyrint. De arbejdere, der havde adgang
til keeldrene udvekslede en vittighed med hinanden.
De havde en provedukke stdende, som de efterlod
pa forskellige steder efter et kontrolbesog eller en
reparation — bag en sgjle eller rundt om hjernet i en
korridor. Sddan kunne den naeste, der kom, fa sig
en overraskelse gennem denne leg med det uhyg-
gelige ved keeldrene.

Ved lukning af produktionen og &bning af omra-
det er der skabt opmarksomhed om Carlsbergs
underverden. Unge som dyrker den subkulturelle
aktivitet urban exploring, der indeberer, at man
for spendingens skyld gér pa opdagelse i forladte

byrum, er dybt fascinerede af disse keldre (se bl.a.
www.abandon.dk). Det, at kunne besoge kald-
rene, blev brugt som treekplaster, da Kebenhavns
kommune og Carlsberg inviterede til borgermode
om den nye bydelsplan. Flere kunstnere har lavet
projekter i og om kealdrene, som synes at blive
ved med at veekke interesse og begejstring og give
sublime oplevelser.

At grave efter essens og myter

Det er ikke kun Carlsbergkazldrene, der har fasci-
neret 1 de sidste 150 ar. I et storre perspektiv ser
undergrunden ud til ogsa at spille en anden rolle i
vores kultur; litteratur, kunst og videnskab.

Den franske filosof Sébastien Marot, som beskeef-
tiger sig med byomdannelse, insisterer pd, at nye
planer for et byomrdde altid skal tage udgangs-
punkt i det, der allerede findes pa stedet og ikke
lade det overskygges af abstrakte programmer

og idéer. For at beskrive en sddan stedsbaseret
tilgang bruger han begrebet “sub-urbanisme”.
“Sub” kommer af latin og betyder “underordnet”,
’ringere end” eller "under”. Marot udlegger ”sub-
urbanisme” som en strategi, der kommer af “det
grundlag byen er bygget pa eller det sted, der gar
forud for og overgér programmet (egen oversat-
telse af Marot 1999, 55). Han skriver, at stedet skal
vare kernen 1 alle projekter, og det ser ud, som om
stedets undergrund spiller en serlig vigtig rolle for
at forsta stedet. (Marot 2006). Undergrunden duk-
ker hos Marot gentagne gange op i udtryk som ”
at gore territorier dybere” (Marot 2006, 21) og "at
grave under overfladen.” (Marot 1999, 56) Denne
forbindelse mellem et steds kerne og den fysiske
undergrund er ikke saerlig for Marots tenkning.

Pa flere europaiske sprog finder man metaforer,
der forbinder undergrunden med noget sandt eller
essentielt. P4 dansk skelner man mellem “at vaere
overfladisk” og at gd i dybden” med noget. Lig-
nende udtryk findes ligesé i andre sprog, eksempel-
vis tysk og engelsk.

Den amerikanske historiker Rosalind Williams har
vist, hvordan disse sproglige billeder gar tilbage til
en tradition 1 europeisk kultur, 1 hvilken den fysi-
ske undergrund betragtes som en kilde til sandhed.
Hun sporer forbindelsen mellem det at grave og
det at finde sandheden tilbage til filosoffen Frances
Bacon (1561-1626). Han indferte en ny tenkning,
som lagde stor vaegt pd, at viden findes gennem



handling snarere end gennem filosofisk kontem-
plation. Bacon formulerede denne @ndring, da han
bad sine kolleger om at grave “dybere og dybere
ind til videnskabens miner” (citeret i Williams
2008, 26) “Sandheden om naturen ligger i miner
og huler” skriver Bacon. Derfor blev minedrift en
metafor for intellektuel aktivitet. (citeret i Williams
2008, 26) Bacon brugte her et sprogligt billede,
men samtidigt indstiftes videnskaber som geologi
og arkaologi, der netop er baseret pa en udforsk-
ning af den fysiske undergrund gennem udgravnin-
ger og analyser af strata. [ begge disse discipliner
graves efter sandheden.

Williams viser med sin analyse, at denne forbin-
delse mellem undergrunden og sandheden er blevet
sa allestedsnaervearende i vores kultur, at vi ikke
leengere leegger meerke til den: ”” Antagelsen at
sandheden skal findes ved at grave, og at jo dybere
vi graver, jo nermere kommer vi den absolutte

Figur 3. Genbrug af keelder

sandhed, er blevet en del af den intellektuelle luft,
vi indander.” (Williams 2008, 49)

Carlsbergs keldre og deres rolle i den nye by-
plan

Her kan der ligge en negle til at forsta, hvorfor det
at repraesentere keldrene 1 gadeplan 1 Entasis’ plan
for Carlsberg blev sa vigtig for den méde, den blev
opfattet pa. Méaske ligger der i det sprogligt indlej-
rede vestlige verdensbillede, hvor undergrunden
synes at indeholde en sarlig sandhed, neglen til at
forsta, hvorfor en anmelder mener, at “’stedets and”
bor i Carlsbergs kealdre.

Men hvordan kan det vere, at undergrundens
rumlige strukturer blev anset for at vere sa vigtige
1 dette projekt og prioriteret hgjere end f.eks. den
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gronne struktur eller det eksisterende forhold mel-
lem bygninger og dbne rum? Og i hvor hej grad

er keldrene egentlig afgarende for Entasis’ plan?
Arkitekterne selv setter deres forslag ind 1 diskus-
sionen om den moderne versus den historiske by,
som har praeget arkitekturdiskussionen i anden
halvdel af det 20. arhundrede. I konkurrenceforsla-
get sammenligner Entasis planen over Carlsbergs
eksisterende kaldre med arkitekten Nollis beromte
plan af Rom 1 1700 tallet; den plan som har vae-

ret et forbillede for de arkitekter, der opponerede
mod den modernistiske by. Det, der interesserer
Entasis er, at keelderplanen, som Nollis Rom, har
skave vinkler, rum af forskellige storrelser og en
byrumsstruktur, der muligger overraskelser for den
giende. Ved at projicere dette billede op i gadeplan
kopierer Entasis en rumlig form, som er opstéet
over lang tid og efter skiftende behov. Entasis’
helhedsplan ser pd den made ud som om den netop
ikke er en helhedsplan, men en samling af rum som
er opstaet langsomt gennem tilfojelser og tilpas-
ninger — som gadestrukturen i Kebenhavns indre
by eller Carlsbergs keldre. Denne tilsyneladende
uplanlagte form bruger Entasis som udgangspunkt
for at skabe det, tegnestuen anser for en god by —
nemlig en tet bebygget masse, hvori der er udska-
ret byrum og gader til byliv.

Entasis’ @rinde har dermed ikke 1 s hej grad
veret at finde frem til det, der 1 dag er sarligt for
Carlsberg, det som Marot var fortaler for med

sin sub-urbanistiske tilgang. Snarere er planen et
forseg pa at genskabe det, arkitekterne forstdr som
den klassiske bys kvaliteter. Hvad der ved forste
ojekast ser ud til at vaere baseret pa stedets seregne
kvaliteter, er saledes snarere resultatet af generiske
idéer om den gode by. Det faktum at formen pé
kaelderplanen havde ligheder med Entasis’ idealer
om den taet bebyggede by med et irregulert mon-
ster af byrum og gader, er et heldigt sammentreef.

Carlsbergplanen kan derfor ikke forstds som en
udgravning af stedets sande and. Der er n&ermere
tale om resultatet af en kreativ brug af keelderpla-
nen ud fra et overordnet koncept for den gode by.
Dette koncept forholder sig til historie, men ikke
nedvendigvis til Carlsbergs historie. Snarere er det
historien om det arkitekterne forstdr som den klas-
siske bys kvaliteter, deres forsvinden under moder-
nismen og ensket om deres genkomst.

Carlsbergkaldrene giver os ikke adgang til en
historisk ”dnd” eller stedets sande kerne. De er 1

stedet en rig kilde til rumlige erfaringer, forskel-
lig brug og kulturelle forestillinger, hvad enten det
er Herman Bangs og unge eventyreres sublime
rumoplevelser, bryggernes begejstring for nye
teknologier, diskussionen om arbejdsforhold, ar-
bejdernes drillen hinanden med prevedukken eller
det at Entasis har opdaget at tegningen af kaeldrene
utilsigtet har sammenfald med deres italienske
byideal.

Disse forskellige og skiftende erfaringer med og
fortolkninger af Carlsbergs kaldre ser ud til at st 1
skarp kontrast til den tradition Williams viste, hvor
videnskabsfolk har ledt efter en objektiv sandhed

1 undergrunden, men forskellen er alligevel ikke

sa stor. Ogsé forskere, som leder efter empiriske
data gennem udgravninger, gor det ud fra et sarligt
perspektiv. For eksempel var den tidlige arkaologi
baseret pé forestillingen om, at der fandtes en klas-
sisk og serlig veerdifuld kultur, der havde haft en
blomstringsperiode og et forfald. Da arkaologer
gravede efter historiske relikter gjorde de det med
forstaelse for denne myte. Williams understreger
at ”’(...) videnskabelige sporgsmal indeholder

en mytologisk aura, da den heroiske sggen efter
videnskabelig sandhed har samme stebning som en
nedstigning til underverdenen.” (Williams 2008,
49) Undergrunden er stadig stedet for projektion

Figur 4. Keeldrene er bygget i forskellige perioder




af menneskelige forestillinger og fortolkninger,
som vi kunne se det i Carlsbergs kaeldre. Samtidig
ligger kaeldrene der - i et ekonomisk og pragmatisk
perspektiv - som udfordrende rum, der muligger
helt serlige sanselige erfaringer. At udvalge netop
disse rum som afgerende for Carlsberg som sted

er ikke en neutral eller objektiv beslutning, men
resultatet af valg.

Det vigtigste speargsmaél for alle som arbejder med
byomdannelse er, hvad disse valg medferer for
fremtiden. I Carlsbergplanen er det relevant at gé
bag om forestillingen om den klassiske by som
ideal for fremtiden, da kalderplanen legitimerer
denne bytype. Hvor vigtigt er det, at fremtidens
bymiljeer kan szttes i forbindelse med "historie”,
“kulturarv” og “identitet”? Hvis det er vigtigt, hvad
forstar vi sé ved disse begreber? Som kritikere,
bevaringsfolk, planleggere, arkitekter og forval-
tere kraever det af os, at vi ikke slar os til ro med at
projekter kan afdeekke “’stedets &nd”. I stedet kan
eksemplet Carlsbergs keldre vise os, at byomdan-
nelse og udvelgelse af historiske kvaliteter er en
kulturel aktivitet, der ikke kan adskilles fra menne-
skelig kreativitet, kulturelt indlejrede tankeset og
fremtidsforestillinger.

Denne artikel er en viderebearbejdning af teksten
“Digging for Essence and Myths” som er blevet
publiceret i Landscape & Ruins. Planning and
design for the regeneration of derelict places.
Proceedings from the ECLAS conference 23-26.
September 2009, Genova, ed. Adriana Ghersi.

Diskussion
Vibeke Dalgas

Dette sted er jo utrolig speendende. Har Carlsberg
veaeret foreslaet som verdens kulturarv?

Svava Riesto

Nej, mig bekendt er det ikke blevet foreslaet til
verdens kulturarv. Det kraver jo, at der er nogle
akterer, der indstiller det som verdens kulturarv.
Og det er tit svaert, ndr det handler om privatejede
anlaeg. Carlsberg er mere interesseret af fremtidens
brugsmuligheder end af at fa det pa verdensarvli-
sten.

Sporgsmal fra salen

Hvad er det vi ser som kvaliteter, nar en bygning
skal bevares? Og en anden ting; hvad er det for
vardi man skal bruge i by og rum? Forstdr du hvad
jeg mener? Man siger; de her bygninger er meget
vigtige for vi vil gerne bevare dem, den er sddan
monumental og flot, og en bestemt byhistorie; en
anden ting er at sige, vi har et meget fint rum her,
den kan vi ogsa bruge pa en anden made.

Svava Riesto

Jeg tror det er vigtigt at vi i bevaringsdiskussio-
ner ikke setter "arkitektonisk kvalitet” op som en
absolut sterrelse. Snarere ma vi udvikle metoder
og begreber til at stte ord pa og diskutere arkitek-
toniske kvaliteter. Og dette er ikke nogen mod-
setning til at interessere sig for kulturhistoriske
kvaliteter. I Carlsberg kan vi jo se, at det rumlige
er sammenflettet med den made det er blevet brugt
pa og den made mennesker har opfattet lige praecis
disse rum. Arkitektur har jo udviklet sig i takt med
@ndrede @stetiske opfattelser, kulturelle monstre,
forskellige anvendelser, teknologisk udvikling, na-
turhistoriske forhold og meget mere. Arkitekterne
bag Carlsbergplanen vurderer det eksisterende pa
baggrund af en sarlig opfattelse af hvad, som er en
god by — og det er da et spergsmal, der handler om
meget mere end @stetiske vurderinger. Sa kulturhi-
storiske vaerdier og arkitektoniske vardier haenger
sammen.
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Billeder

Figur 1. Entasis Arkitekter vandt med projektet
“Vores Rum” den internationale idékonkurrence
”Vores By”. I forslaget bliver industriomradet om-
dannet til en taet, bebygget, urban struktur bestien-
de af 3-5-etages karreer (grd) og hajhuse (sort). Det
irregulaere gade-plads menster i1 er dannet i1 forhold
til hvor der er keeldre under gadeplan: en sammen-
hangende kalderkorridor bliver til en gade, mens
en storre kaelder bliver en plads.

Fra Entasis’ 1. premieprojekt.

Figur 2. Grundplan over Carlsbergs kaldre fra
2006. Planen viser et komplekst netverk af for-
skellige rum, der lobende er blevet udvidet. I labet
af det 20. drhundrede er de blevet forbundet med
smalle korridorer og nye er kommet til.

Entasis Arkitekter brugte denne tegning som logo
for deres projekt. Bydelsplanens anvendelse af
kalderstrukturen fik megen ros og blev anset som
en god méde at forbinde omradets fremtid med
dets historie pa.

Fra Entasis’ 1. premieprojekt.

Figur 3.1 1. preemie projektet er en kelder om-
dannet til et offentligt friluftsbad siledes at man
bogstavelig talt kan dykke ned i stedets rumlige
historie.

Fra Entasis’ 1. premieprojekt.

Figur 4. Carlsbergs kaldre er bygget i forskel-
lige tidsperioder og har meget forskellige rumlige
kvaliteter. Her er to eksempler: en hvelvet muret
keelder fra sidste halvdel af 1800tallet og en beton-
korridor med kakler pé vaeggene og tetsiddende
1or.

Pressefotos fra Carlsberg A/S Ejendomme.
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Oversigt over Byplanhistoriske noter

64.

Bygenbrug

26. seminar. November 2009. Kunstakademiets
Arkitektskole, Kgbenhavn

Red. Gregers Algreen-Ussing, Michaela

Briiel, Peder Boas Jensen (ansvarshavende), Ib
Asger Olsen og Poul Sverrild. 2010.

66 s.

PRIS 150 kr.

63.

Bilen og byen

25. seminar, november 2008. Trekanten - Kaben-
havns Miljeforum.

Red. Sven Illeris og Jens Clemmensen. 2009.

94 s.

PRIS 150 kr.

62.

Et usedvanligt sertryk: ”Hillereds fremtid”
Genoptryk af artikel af Peter Bredsdorft og A.
Mygind Serensen.

Red. Vibeke Dalgas. 2009.

56s.

PRIS 100 kr.

61.

Forstaedernes byplanhistorie
Af Peter Dragsbo.

UNDER UDARBEJDELSE.

60.

Byerne og den byhistoriske kartografi

24. seminar, november 2007. RUC.

Red.: Mette Ladegaard Thegersen, Sven Illeris,
Seren Bitsch Christensen og Vibeke Dalgas
PRIS 100 kr.

59.

Industri- og erhvervsvirksomheder i byernes
planlaegning 1938-2007

23. seminar, september 2007. Den Kongl. Veteri-
nar- og Landbohgjskole.

Red.: Jens Johansen og Ib Asger Olsen

PRIS 100 kr.

S8.

Byplanhistorie og byudvikling i Hillered 1945-
2006

Udvidet sertryk fra Sertryk af Hilleradbogen
2006.

Af Vibeke Dalgas. 2007. 92 s

PRIS 150 kr.

57.

Dansk Planleegning — hvor kom ideerne fra —
hvordan blev planerne

22. seminar, sept. 2006. Avederelejren, Hvidovre.
Red.: Jens Clemmensen. 2008.

76 s.

PRIS 150 kr.

56.

Lokaliseringen inden for byerne i den offentlige
sektor

En undersogelse i Herning, Hillered, Koge og
Randers.

Af: Sven Illeris. 2006. 64 s.

PRIS 100 kr.

55.

Hvordan skriver vi historie for den moderne by
1945-2000

21. Seminar sept. 2005, Carlsberg Akademi. 98 s.
PRIS: 75 kr.

54.

Egnsudvikling - egnsudviklingens historie i
Danmark

Af: Sven Illeris. 2005. 42 s.

PRIS: 50 kr.

53.

Byplankonsulenternes betydning i nyere dansk
byplanlegning

Af Vibeke Dalgas.

UNDER UDARBEJDELSE.

52.

Regionplanlaegning - bidrag til regionplanlaeg-
ningens historie

Af: Vilhelm Brage Michelsen, Karsten Bay Chri-
stensen og Ib Ferdinandsen. 2004. 62 s.

PRIS: 50 kr.



51.

Centerplanlzegning — Udvalgte byplanopgaver
Udfert i konsulentfirmaet Institut for Center-
Planlzegning i 1960’erne

Af: Jesper Harvest. 2004, 46 s.

PRIS 100 kr.

50.

Kebenhavns skitse til en generalplan 1954 - hol-
der planlzegningen 50 ar efter?

20. seminar, sept. 2004, Kebenhavns Radhus.
Red.: Seren B. Jensen, Michaela Briiel og Jesper
Harvest. 2006. 60 s.

PRIS 75 kr.

49.

Byen og Banen. Byplan og kollektiv trafik i Ko-
benhavnsegnen

19. seminar, maj 2003. Qrestadsselskabets infor-
mationsbygning.

Red.: Michaela Briiel og Jesper Harvest. 2005. 55
S.,

PRIS 50 kr.

48.

Mit Arkitektliv

Af Kirsten Andersen. 2003. 64 s.
PRIS: 50 kr.

47.

Da Danmark blev lavet om — Kommunalreform
og nye planlove

Byplanhistorisk udvalgs 18. seminar, maj 2002. 48
S.
PRIS 300 kr.

Red. Elith Juul Moller -

46.

Om byplan i Grenland - mellem praestestyre og
hjemmestyre

Af Poul Lyager. 2002. - 82 s.

PRIS: 90 kr.

45.

Lem Przestegard i Vestsalling : Betragtninger
over bernenes legevirksomhed, udarbejdet i den
regnfulde sommer 1987

Af Max Sigumfeldt. Red. Edmund Hansen og Vi-
beke Dalgas. 2001. - 22 s.

PRIS: 50 kr.

44,

Danske Stationsbyer i byplanlaegningens ar-
hundrede

17. seminar maj 2001, Gammel Dok

Red. Poul Sverrild, Jens Johansen, Vibeke Dalgas
og Elith Juul Moller - 87 s.

UDSOLGT

43.

ABA : Aldre byplanlaeggere 1954-2000
Red. Kirsten Andersen. 2001. — 131 s.
PRIS: 90 kr.

Omtale

42.

Byplanhistorisk status ved artusindskiftet: Dan-
ske byers planleegning fra 1945-2000

Red. Inge Alstrup, Lisa la Cour, Sven Allan Jensen
og Kristian Larsen

102 s.

PRIS: 50 kr.

41.

Fyn - regionen i midten: Regionplanlaegningen
fra Kommunalreformen til ”Lov om planlaeg-
ning”.

15. seminar, 28.maj 1999.

Red. Lisbet Wolters og Ole Winding. 2001. - 66 s.
PRIS: 50 kr.

40.

Danmark under forvandling: De store planer og
deres skabne.

14. seminar, maj 1998.

Red. Kirsten Andersen og Elith Juul Meller. 1999.
-43s.

PRIS: 50 kr.

39.

Fra gamle dage til nutidens begyndelse : Over-
fredningsnzevnets arbejde i arene 1962-1976.
Af Johan Garde. 1998. - 53 s.

PRIS: 90 kr.

38.

Byplanuddannelsen i Danmark 1930 til 1997.
13. seminar, 30. maj 1997, Charlottenborg.
Red. Inge Alstrup og Lisa la Cour. 1998. - 86 s.
PRIS: 50 kr.
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37.

Arkitektskolernes byplanuddannelse 1930-1997.

13. seminar, 30. maj 1997, Charlottenborg.
Red. Ole Winding. 1997. - 70 s.
PRIS: 50 kr.

36.

Strandhaven - et kolonihaveomrade bliver til
lav, teet boligomrade.

Af Kirsten Andersen. 1997. - 47 s.

PRIS: 50 kr.

35.

Hovedstadsregionen i historisk tilbageblik
12. seminar, juni 1996.

Red. Elith Juul Moller. 1997. - 24 s.

PRIS: 50 kr.

34.

Kebstadernes byfornyelse

11. seminar, 8. december 1995,

Arkitektskolen i Aarhus. Red. Lisbet Wolters og
Ole Winding. 1999. - 63 s.

PRIS: 50 kr.

33.

Ti ar med en generalplanskitse 1958-1968
Af Poul Lyager. 1996. - 60 s.

PRIS: 90 kr.

32.

Hovedstadsradet, 1. april 1974 - 31. december
1989 - erindringer 6 ar efter

Af Hugo Marcussen. 1996. - 27 s.

PRIS: 50 kr.

31.

Byfornyelse - fra gadegennembrud til integreret
byfornyelse

10. seminar, juni 1995.

Red. Kirsten Andersen, Sven Allan Jensen og Lisa
la Cour. 1996. - 71 s.

PRIS: 90 kr.

30.

Det abne land

9. seminar 1994.

Red. Kirsten Andersen og Elith Juul Meller. 1995.
-61s.

PRIS: 90 kr.

29.

Lidt om fredningsplanlzegning og om nogle af
de mennesker jeg modte hen ad vejen

Af H.H. Holden Jensen. 1994. - 64 s.

PRIS: 90 kr.

28.

Forstaederne - bydannelse og byplaner

8. seminar, juni 1993.

Red. Sven Allan Jensen og Poul Stremstad. 1994.
- 66s.

PRIS: 90 kr.

27.

Byens offentlige rum

7. seminar, juni 1992.

Red. Vibeke Dalgas og Poul Stremstad. 1994. - 84
S.
PRIS: 80 kr.

26.

Kebenhavnske generalplantilleb 1932-1958
Af Poul Lyager. 1992. - 63 s.

PRIS: 90 kr.

25.

Sommerhuset - fodsel og opvaekst

6. seminar, juni 1991.

Red. Elith Juul Mgller og Poul Stremstad. 1992. -
60 s.

PRIS: 70 kr.

24,

Da miljeet kom til byen

Af Bent Flyvbjerg. 1991. - 63 s.
PRIS: 90 kr.

23.

Fra sommervilla til feriehytte - om arhundre-
dets og mellemkrigstidens fritidsbebyggelser
Af Nan Dahlkild. 1991. - 62 s.

PRIS: 120 kr.

Udsolgt - kan lanes pa biblioteket.

22.

Trafikken og byerne - udvikling og planlaegning
5. seminar, juni 1990.

Af Edmund Hansen m.fl. 1991. - 103 s.

PRIS: 70 kr.



21.

Fingerplanen - tilblivelsen, oplevet fra gulvet
1945-50

Af Sven Allan Jensen. 1990. - 38 s.

PRIS: 50 kr.

20.

Kebenhavns Kommune - humanitzer byplan-
laegning 1940-70

Af Max Siegumfeldt. 1990. - 38 s.

PRIS: 60 kr.

19.

Boligbyggeriet og boligomraderne i by- og regi-
onplanlaegningen i vort arhundrede

4. seminar, juni 1989.

Af Tim Knudsen m.fl. 1990. - 86 s.

PRIS: 70 kr.

18.

Reodovre - trek af kommunens byplanhistorie
Af Niels Fosdal. 1989. - 23 s.

PRIS: 40 kr.

17.

De forste landsplanar 1959-64

Af Kirsten Andersen og Erik Kaufmann. 1988.
25 s.

PRIS: 40 kr.

16.

De store vaekstar - fra ca. 1960 og videre frem
Seminar, juni 1988.

Af Sven Allan Jensen m.fl. 1989. - 62 s.

PRIS: 50 kr.

15.

Industrikvarteret i Gladsaxe

Af Vagn Isaksen, Edmund Hansen og Ella Breds-
dorff. 1988. - 114 s.

PRIS: 60 kr.

14.

Notat om STORKOBENHAVNS PLANLAG-
NING

Udsendt af Boligministeriets 2. kontor den 30. maj
1960. Genoptryk 1988. 47 s. PRIS 50 kr.

13.

Med de venligste hilsner fra Steen Eiler Ras-
mussen

Red. Vibeke Dalgas. 1988. - 28 s.

PRIS: 40 kr.

12.

40’ernes og 50’ernes byplanhistorie - indlaeg mv.
fra seminar, juni 1987.

Af Edmund Hansen m.fl. 1987. - 77 s.

PRIS: 50 kr.

11.

Verlese - en kommunes byplanhistorie 1944-74
Af Max Siegumfeldt. 1987. - 69 s.

PRIS: 50 kr.

10.

20’ernes og 30’ernes byplanhistorie

— indleeg fra seminar, juni 1986.

Af Edmund Hansen, Lisbeth Balslev og Ole Tho-
massen. 1987. - 41 s.

PRIS: 35 kr.

9.

Laereanstalternes Falles Byplankursus 1955-69
Af Kirsten Andersen. 1986. - 45 s.

PRIS: 40 kr.

8.

Bag kulisserne - Koge Bugt lovens politiske og
administrative forspil

Af Frank Bundgaard. 1986. - 55 s.

PRIS: 45 kr.

7.

Planlzegningens graesredder

Af Carl Evald Hansen. 1986. - 20 s.
UDSOLGT.

6.

Byplanhistoriske erindringer fra midten af
40’erne til begyndelsen af 50’erne

Af Jesper Termansen. 1986. - 47 s.

PRIS: 40 kr.

5.

Tilbageblik

Af Edmund Hansen. 1985. - 43 s.
PRIS: 25 kr.

4.

Bidrag til naturfredningens historie
Af C. Blixencrone-Moller. 1985. - 74 s.
PRIS: 35 kr.
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3.

Athen-erklaeringen

Oversat og kommenteret af Ernst Kristoffersen.
1985.-20s.

PRIS: 20 kr.

2.

Havneby pa Reme

Af Jesper Termansen. 1985. - 37 s.
PRIS: 30 kr.

1.

Udokumenterede optegnelser om et halvt ar-
hundredes levnedsleb

Af Flemming Teisen. 1985. - 89 s. (genoptryk).
PRIS: 40 kr.

Byplanhistoriske noter kan kebes hos Dansk By-
planlaboratorium - www.byplanlab.dk



