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Forord

I lgbet af 1960'eme kom der gang i byplanlegningen i hele Danmark.
Byplanlegning havde forinden overvejende varet en kgbenhavnsk
foreteelse. Fingerplanen fra 1947 og den kgbenhavnske generalplanskitse
fra 1954 er markante og velkendte planer.

Ude i landet havde det pa grund af krigen ikke varet ngdvendigt at falge
op pa byplanloven fra 1938, der forudsatte dnglyste byplanvedtagter for
hele byen. I en praktisk fortolkning fra Boligministeriet blev det efter
krigen til, at der skulle udarbejdes dispositionsplaner for byerne, som
skulle godkendes af ministeriet, reprasenteret ved den kommitterede i
byplansager, men ikke umiddelbart var bindende for grundejerne. | Igbet
af 1950’erne kom der igen gang i boligbyggeriet, nu is&r parcelhuse, i
starten fremmet af billige statslan. En byreguleringslov, som var vedtaget i
1949 af hensyn til Fingerplanen, kunne ogsa benyttes i det gvrige land, i
hvert fald omkring de starre byer, men ellers foregik udviklingen spredt i
omegnskommuner og bestemt af gardejeres interesse for udstykning. En
landsbyggelov fra 1960 tilvejebragte ens byggebestemmelser og forudsatte
inddeling af byerne i grundkredse og byggeomrader, men havde ellers ikke
planbestemmelser.

Bykommunerne indsa efterhanden, at der var behov for byplanlzgning,
men radede ofte ikke over sagkyndige medarbejdere. Det gav mulighed
for fremvakst af en rekke konsulentfirmaer oprettet af arkitekter, der var
uddannet ved Kunstakademiets Arkitektskole, hvor der fra 1955 var
etableret en byplanafdeling under ledelse af professor Peter Bredsdorff.

Institut for Center-planlegning blev oprettet af to detailhandelsorgani-
sationer pa grund af disses @nske om en nzrmere planlegning af
butikscentre, men blev pa grund af de ansatte arkitekter tillige udviklet til
et af periodens konsulentfirmaer i byplanlegning i bredere mening.

Pa baggrund af specialet fik instituttet hurtigt opgaver i Kgbenhavnsegnen
og efterhanden ogsé i starre byer i hele landet.

Med mange og store opgaver blev instituttet desuden et godt lerested for
de i starten unge medarbejdere, hvoraf mange fortsatte som planleggere
andre steder og gennem hele karrieren.

I denne note er omtalt byplanopgaver i Institut for Center-planlegning i
arene fra 1960 til omkring nytar 1974, som er den periode jeg var ansat i.
Beskrivelsen medtager alle stgrre byplanopgaver og et par af de mindre.
Om den stgrste byplanopgave, dispositionsplanen for Odense, henvises til
de farste kapitler i min bog Odense Byplan 1966-1988.

Noten er ikke den udtemmende historie om alle instituttets opgaver i
perioden, hvoraf mange var beregninger, mgdedeltagelse, foredrag og
kurser, som jeg ikke har tilstreekkelig viden om til en meningsfuld omtale.

Marts 2004 Jesper Harvest
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Om centerplanlegning

Begrebet centerplanlegning er ikke entydigt defineret. Denne note er om
andet og mere end blot stgrrelse og udformning af butikscentre.
Betegnelsen benyttes her om planlegning af ssmmenhangen mellem byen
og lokalisering ikke alene af detailhandel, men ogsa af privat og offentlig
service af enhver art, samt om byens og anleggenes udformning.

Institut for Center-planlegning startede som Institut for Butikscenter-
planlegning, men navnet blev snart @ndret, fordi det betegnede en for
snaver afgrensning i forhold til intentioner og opgaver.

Udviklingen mod en bredere definition kan afleses af noten. | starten af
1960'erne opfattedes en bykerne som et afgrenset, mindre omrade, inden
for gangafstand fra et centrum. Dette og motoriseringen fgrte til planer
om et ringgadesystem snavert omkring bymidten. | noten er omtalt
sadanne tidlige planer for Holstebro og Kolding, men der var samtidige
planer for bl.a. Roskilde, Hillergd og Odense, sidstn@vnte omtalt i min
bog Odense Byplan 1966-1988.1 ICP fandt vi det forkert med en snaver
afgrensning. Byen skal h&nge sammen og vere varieret, og der bgr ogsa
vare boliger, service og friarealer i bymidten.

Tankegangen om centre som skarpt afgrensede og statiske kom nok fra
planlegningen af de farste engelske New Towns. Disse var opbygget med
neighbourhoods omkring et lokalcenter. Bydelene grupperedes omkring et
bycenter. Det var tenkt som et hierarki med dagligvarer i de lokale centre
og udvalgs- og specialvarer i bycentret. Et eksempel er Stevenage i
Hertfordshire. Men i praksis benytter de nermest boende bydelscentret
bade som lokalcenter og hovedcenter, sa de n@rmeste lokalcentre i nogen
grad svigtes af de paregnede kunder. Vi gjorde op med tankegangen om
butikker som uforanderlige med hensyn til branche og starrelse, og om
kundernes trofasthed mod de lokale centre uafhaengigt af afstande, udvalg
og prisforhold. Men hos andre planleggere gjorde den sig lenge galdende,
bl.a. i Kgge Bugt planlegningen, hvor man f.eks. spurgte om, hvor mange
boliger der skulle til for at fa en slagterforretning?

Statisk tankegang la ogsa til grund for planlovsendringen i 1990'erne, med
en generel gvre grense for nye butikkers starrelse og for det samlede
butiksareal i et givet omrade. Man ville undga flere store lavprisvarehuse
og hindre konkurrence med bymidterne.

Men detailhandelen er underlagt den gkonomiske udvikling, og kunderne
veelger i vid udstrekning frit, hvor de vil handle, afha@ngigt af udvalg, pris
og transport. Det er ikke planlegningens opgave at begrense konkurrence
i detailhandelen.

Byplanlzgning er derimod pakrazvet for at styre en fornuftig sammenhang
mellem byudvikling, trafik- og centerstruktur, hvor der i velbeliggende
centerdannelser er forngden plads til det butiks- og serviceareal, som der
er befolkningsmassigt og gkonomisk grundlag for. Det er en stor,
langsigtet og dermed vanskelig opgave. | noten er beskrevet nogle forsgg
herpa, bl.a. i Redovre, Ballerup, Odense, Holstebro, Kolding og
Goteborg, nogle mere vellykkede end andre, men som eksempler til
eftertanke og overvejelse af grundlag og muligheder andre steder.
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ICP'sfremgang skyldtes i starten is@rJobn
Allpass initiativ og kreativitet.

Bogen Bj center menneske’ (1965) handler
om starrelsen afgangarealer i byer og centre i
forhold til menneskets mal ogganghastighed.
I nyere tid denfgrste danske bog om byrum.

By center menneske

Institut for Center-planlegning

Oprettelse

Instituttet blev oprettet i efteraret 1959. De Samvirkende Kgbmands-
foreninger —DSK —og Fa&llesforeningen for Danmarks Brugsforeninger —
FDB - var initiativtagere til oprettelsen. lIdeen var, at nok skulle de to
parter konkurrere om kunderne, men der var brug for en neutral part,

som kunne sgrge for velbeliggende butikscentre. Inspireret fra USA var
selvbetjening, supermarkeder og butikscentre ved at vinde indpas hos os.

Ledelse

Aftalen om oprettelsen blev indgaet mellem direktar Svend Gade fra DSK
og direktarJacob Ingvartsen fra FDB. De to direktarer udgjorde
instituttets bestyrelse, hvervet som formand gik pa omgang. Fra 1966 blev
Ingvartsen aflgst af direktar Poul Erik Jacobsen. Som daglig leder ansattes
arkitektJohn Allpass, som forud havde udfagrt opgaver for DSK.

Grundlag

Instituttet hed farst Institut for Butikscenter-planlegning. Med gnsket om
et bredere indhold i et center blev navnet fra nytar 1963 @ndret til Institut
for Center-planlegning - til daglig og i logo forkortet til ICP. Centre
burde ikke blot rumme butikker, men tillige kulturelle tilbud og offentlig
og private servicefunktioner. Instituttets opdragsgivere var fastlagt til
kommuner og andre offentlige myndigheder, jevnfar at radgivningen
skulle veere konkurrenceneutral i forhold til detailhandelen. Instituttets
drift skulle dekkes af honorarindtzgter for de udfarte konsulentopgaver.
Fra Danmarks Erhvervsfond blev bevilget lgntilskud til navngivne
konsulenter til foredrag og kurser for organisationer, uddannelsessteder og
foreninger. Efter ansggning kunne desuden ydes tilskud til generelle
opgaver og studierejser. Efterhanden kom 8-10 medarbejdere med under
konsulentordningen.

Min ansattelse

Allpass henvendte sig til professor Peter Bredsdorff, om han kendte en
byplanlegger, der kunne sta for instituttets byplanarbejde. Peter foreslog
undertegnede, og jeg blev ansat fra 1. januar 1960. Ansattelsessamtalen i
efteraret forinden var med direktgr Svend Gade i DSK pa Radhuspladsen.
Forinden havde jeg aftalt med John, at jeg skulle bede om en lgn pa 1.500
kr. om maneden. Jeg havde glemt belgbet og is&er omregningen, da jeg i
samtalen med Gade naede frem til en draftelse af min arslgn. Jeg svarede
derfor, at jeg havde tenkt mig 20.000 kr.. Efter en pause blev det
accepteret, men med tilfgjelse om, at s var det jo et job, hvor jeg ogsa
uden for arbejdstiden skulle fglge med i byplanfaget og deltage i magder og
kurser. Det havde jeg ikke problemer med.

Adresser og medarbejdere

Instituttet startede i sma lokaler pa en 1. sal i Store Kongensgade 93, det
var omtrent over for Marmorkirken. Antallet af medarbejdere var selvsagt
begrenset i starten.



USA

STU DIEREJSE 1966

iNSTITw for ctHKR-PLA-“L*a\.»*a luvdic*rt«u s. lvmjby ielr ni>sirtm

Med tilskudfra Danmarks Erhvervsfond
foretog Svend Seholt ogjeg i 1966 engodt
manedlang udbytterig studierejse til USA.
Vi besggte bl.a. regionplanlzgningen i New
York, sdpé centre og besagte universiteter.
Visluttede i Seattle hosprofessor E.M.
Horwood, University of Washington, som
arbejdedepa et systemfor ophevaring og
behandling afgeografiske data, og tidligere
havde varetgaesteprofessor ved DTH.
Hjemme startede vi etprojekt ‘geokodning’,
men 1T teknikken var endnu ikke udviklet
godt nok, saprojektet matte henleegges.
Tilsvarendeprojekter lykkedes i 1990 me.

Konsulent Poul Anker Olsen kom fra FDB med indgaende kendskab til
detailhandelen. Cand. polit. Herluf Nielsen blev ansat kort efter starten til
arbejdet med undersggelser og prognoser. Han forlod instituttet i 1964 for
en ans&ttelse i Egnsplansekretariatet. | instituttet blev han aflgst af cand.
polit. Svend Sgholt.

Som kontordame ansattes Jytte Stamp. Karakteristisk for tiden var, at alle
andre medarbejdere var dus indbyrdes, men des med fru Stamp, indtil
Jytte en dag protesterede og fik indfart ligestilling i omgangsformen. Jytte
Stamp styrede effektivt sekretariatsarbejde og regnskab gennem alle ar jeg
var ansat.

Forholdene i Store Kongensgade var beskedne. Nar der blev holdt
bestyrelsesmgade, det var 2-3 gange i lgbet af et ar, forudsattes et bedre
traktement end vor daglige kaffe og madpakke. Til et af de farste magder
havde jeg derfor aftalt, at Irma, som dengang havde catering service, skulle
levere mad og kaffe. Det var n&r gaet helt galt, fordi Irma, med direkter
Barge Olsen i spidsen, dengang var en konkurrent, hvis produkter de to
direktgrer fra DSK og FDB ikke skulle nyde.

Med flere opgaver og medarbejdere blev pladsen for lille og instituttet
flyttede snart til lokaler pa 1. sal i Ngrrebrogade 7. Byplanleggerne fik her
plads i sidehuset. Jeg sad i et tidligere pigevarelse, l&engst ude. Allerede i
1964 flyttedes til starre lokaler gverst oppe i Lundtoftevej 5i Lyngby, som
var et nybyggeri pa grunden fra den tidligere gardinfabrik. Ogsa her havde
jeg kontor lengst fra hovedindgangen, med gennemgang til bagtrappen
bagest i det store lokale.

I 1970 var medarbejderantallet omtrent naet op pa 50. Med udsigt til flere
opgaver, iser som fglge af kommunalreformen pr. 1. april, var pladsen
igen blevet for trang. Allpass fandt frem til en tom industribygning i 2
etager pa Tverbommen i Vangede, som instituttet kgbte. Huset var et
dobbelthus, hvor den ene halvdel havde veret brugt af Minerva
reproduktioner, som var startet af Steen Dang. Et rum havde varet brugt
til sprgjtemaling af rammer, hvorfor vaeggene var oversprgjtede med
rester af sort maling. Huset blev istandsat og byplanleggerne fik lokaler pa
1. sal, grupperede omkring et godt mgderum. Ved indgangen i stueetagen
byggede Allpass en mur af glaserede sten, som var i overskud fra maleren
Helge Bertrams udsmykning af svemmehallen i Holstebro. Bertram havde
faet opgaven i ssmmenhang med instituttets opgaver for kommunen, og
lavede senere to mure til udsmykning af de nye gagader, ligeledes af
farveglaserede mursten. Da instituttet senere flyttede fra Tverbommen
blev huset solgt til Gentofte Kommune, til anvendelse til dagcenter.

Den glaserede mur er bevaret.

Da der i 1970 blev indgaet aftale med den nye Odense Kommune om
udarbejdelse af en dispositionsplan, blev der dannet en fast arbejdsgruppe
for denne store opgave. Jeg blev sagsleder for planlegningsopgaven og
Svend Sgholt blev sagsleder vedrgrende undersggelser og prognoser.
Pladsen i Tverbommen blev nu utilstrekkelig.

Odense gruppen fik lokaler dels i Pantheonsgade i Odense og dels
midlertidigt i et énfamilehus pa Hummeltoftevej i Lyngby. Huset var ikke
velegnet, men ledigt efter fraflytning, fordi det pa grund af fladt tag og
mure med fugt- og frostskader endnu ikke var solgt til beboelse.



1 mange opgaver beskeftigede ICP sig med de
stigende arealbehov til de nye eller udflyttede
aktiviteter i byerne. I illustrationenfra By
center menneske’ er vist, hvorledes DTH

(nu D'ITY) efter udflytning til Tundtofte
optager lige sa meget areal som Kobenhavns
middelalderby.

ICP% egneflytninger svarer til et af
resultaternefra ICP"s Goteborg
undersagelse. Se side 34.
At det er de internefaktorer der skaber
behovetfor enflytning og at det ogsa er de
interneforhold, der er afgerendefor valg af
den ny lokalisering hvorimod interaktion og
tilgeengelighedfarst kommerpa en anden-
plads. Dette i modsetning til en teori om
interaktionen som afgerende, publiceret af
professor Folke Kristensson i bogen:
"Manniskor, foretag och regioner' (1967),
som omtales i afsnittet om Stockholm.
Se side 36.

Min ansattelse i ICP sluttede med Odense opgaven, idet jeg, da
dispositionsplanen var ferdig i 1974, sggte og fik en nyoprettet stilling
som planlegningschefi kommunen.

Institut for Kommunal Planlegning

linstituttet havde der udviklet sig modsatninger mellem Allpass og
medarbejderne. John var god til at diskutere og inspirere, holde foredrag,
men var ikke altid i stand til selv at systematisere og formulere sine tanker.
Det skulle helst ske i dialog med en eller et par af os andre.

John havde desvarre et hvidt-sort forhold til bade medarbejdere og
kolleger i andre firmaer og institutioner. Enten var de geniale eller
umulige. Enten ven eller fijende. Det viste sig tydeligt ved ansattelse af en
ny medarbejder. I en periode pa maske 1 til hgjst 2 ar blev vedkommende
anset for et lys, men blev herefter kritiseret urimeligt for alt.

Efter en periode med forsgg med en valgt daglig ledelse kom det til et
brud. Instituttet blev i 1976 delt i to ved udskillelse af stgrsteparten i
Institut for Kommunal Planlazgning, der fik lokaler i Ryesgade.

John Allpass etablerede egen konsulentvirksomhed, der bl.a. havde
opgaver for Rgdovre Kommune. John havde et godt samarbejde med
stadsingenigr Niels Fosdal, og souschefen/efterfglgeren afdelingsingenigr
N.K. Jepsen, og lavede herunder en interessant plan for renovering og
ombygning af et erhvervsomrade ved Egegardsvej til blandet bolig og
erhvervsomrade.

IKP matte opgive da konsulentopgaverne blev ferre i lgbet af 1980érne.
ICP fortsatte med helt ny ledelse som et udelukkende analyseinstitut for
detailhandel.






Centerstrukturen i Storkebenhavn 1980
ifalge ICPSprognoser ogplanlagning 1964.
Oplandsgranser og centerstarrelserfastlagt
ved de konkreteplanlzgningsopgaverfor
egnens kommuner. Lyngby centret vist med
sort skraveret cirkel. Den abne sorte cirkel i
vest refererer til diskussionen omplacering og
storrelse afet tilsvarende centerfor vestegnen.
Gennem Hgje - Taastrup kommune blev
instituttet senere tilknyttetplanlegningen af
Huoje —Tastrup Storcenter (senere betegnet
City 2). Dimensionering a fdetailhandelen i
1 etapeforeld i november 1966.

Storkgbenhavn

Instituttet interesserede sig gennem alle ar for Storkgbenhavns
planlegning. Der var mange analyseopgaver for de enkelte kommuner,
men aldrig en samlet opgave om hele egnens overordnede centerstuktur.
I en stor artikel i Arkitektens farste nummer i 1964 argumenterede
instituttet for egen regning for behovet for en samlet centerplanlegning.
Der pegedes pa behov for en aflastning af Kgbenhavns City ved
opbygning af regionale centre i Lyngby og i Vestegnen. For Vestegnen
blev foreslaet en placering ved Brgndbyvester, hvor der kunne etableres et
center felles for Kage Bugt og Roskilde fingeren. Ingen tog tanken op, i
stedet kom der halvstore centre i Hundige, City 2 og Hgje Tastrup. Pa
grundlag af sine opgaver for kommunerne havde instituttet opgjort store
arealbehov for detailhandel, service og institutioner. Det fremhavedes, at
DTH ved udflytningen til Lundtofte kom til at fylde lige sd meget som
Kgbenhavns City. De overordnede funktioner burde ikke spredes, men
samles i en struktur i sammenha&ng med trafikanleg og byudvikling, iser
imod vest. | Kgge Bugt planlegningen havde man en centeropfattelse
inspireret af de engelske nye byers neighbourhoods, som var baseret pa tal
for, hvor mange boliger, der var tilstrekkeligt grundlag for en slagter eller
dagligvarebutik, uden hensyn til udviklingen med gkonomisk betingede
krav om stgrre butikker og dermed stgrre oplande.

Vestamager

Instituttet udarbejdede forslag til Kgbenhavns kommunes konkurrence i
1965 om bebyggelse af Amager Fealled. Det udnyttede en begraenset del af
arealet til boliger, institutioner og erhverv, placeret i et band langs den
eksisterende by, omtrent i en bredde som den senere @restad. Markant i
forslaget var, at lufthavnen skulle bibeholdes og udvides mod sydvest.

Pa den tid regnede de fleste med en flytning til Saltholm. Pa @stamager
havde forslaget en oceanhavn, hvilket var logisk i forhold til besejling og
forbindelser til jernbane og hovedveje, og kunne have frigjort hele den
indre havn til rekreative formal, samt friholdt city og boligkvarterer for
tung trafik til ferger og containerskibe. Forslaget blev ikke premieret,
men senere dog omtalt i kommunens publikation om Amager og
generalplanen (1967). Heri medtaget som yderpunkt i forhold til
vinderprojektet. 1 samme publikation er en ny gsthavn syd for
Prgvestenshavnen i gvrigt omtalt som et rigtigt perspektiv for udviklingen
af Kgbenhavns havn. Farste premie forslaget flyttede lufthavnen til
Saltholm og bebyggede hele Amager med sakaldte Amagerbyer & la Farum
Midtpunkt, med de sydligste placeret helt ude i vandet. Det var i
overensstemmelse med overborgmester Urban Hansens gnske om mange
nye boliger, men jo i modstrid med Egnsplansekretariatets skitse fra 1961
om byudvikling is&r i Vestegnen. Da jegi 1973 var pa Nordplan, med
feltperiode i en méaned i @resundsregionen, var tanken om Saltholm
lufthavn endnu til diskussion. P& et mgde pa Krogerup gik jeg sa kraftigt
imod fornuften i en lufthavnsflytning, at Urban Hansen blev vred og
forlgb sig, hvilket dagen efter affadte et undskyldningsbrev til Nordplans
forstander Stig Nordqvist, hvori jeg var nzvnt som arsag til vreden. Jeg
skrev et pznt brev til overborgmesteren med tak for omtalen.



Forslag til @resundsregionen.

ICP5forslag til konkurrencen om Amager.
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ljifthavnen er bibeholdtpa Amager. Amager Flled er bebygget ca. som den senere @restad.
Oceanhavnpa Amagers gstkyst med besejlingfra dybt vand ved Drogden. Storcenter i vest.

Gennem Haje-Tastrup kommune var ICP iperioden 1964-1970 tilknyttetplanlegningen af
Haje-Tastrup Storcenter, det senere City 2. Arbejdet omfattede dimensionering affarste etape
0g radgivning a feentrets teknikere vedrarende kundetrafik, udformning og varelevering. Centret
opfartes a f Kommanditselskabet Hgje-Tastrup Storcenter, med adresse iforsikringsselskabet
Nye Danske af 1864 pa Réadhuspladsen og med selskabets direktar Henrik Hoffmeyer som
initiativtager. Teknikerne var arkitektfirmaeme Graag og Helger, Christian, Erik og Aage
Holst samtplanlagningstegnestuen Ole Thomassen og Poul Lyager



Radovre kommune, afgraenset og krydset af
store veje. Rodovre Centrums beliggenhed.

Rgdovre

Roskildevejgennem Redovre kommune. Foto af Roald Pay til ICP% nytarskort 1964,

En tirilig opgave var for Rgdovre Kommune. Kommunen er afgrenset af
Vestvolden, Damhussgen og Damhuséaen, samt af jernbanen mod syd.
Bortset fra et par boligveje mod nord, der krydser kommunegransen til
Herlev, samt nogle mindre veje der krydser grenserne til Brgndby og
Hvidovre i syd, er alle vejforbindelser til og fra kommunen stats- eller
amtsveje. Bymassig bebyggelse er farst opfart langs Roskildevej, fra
Damhussgen mod vest. Her kom ogsa de farste butikker, pa begge sider
af vejen. Efterhanden bredte bebyggelsen sig mod nord og syd, og
stigende biltal betad mere trafik pa Roskildeve;.

Af betjeningsmeassige og trafikale arsager gnskede stadsingenigr Niels
Fosdal derfor at stoppe for butiksudbygning langs Roskildevej, som der
ellers var gnsker om, bl.a. havde Hovedstadens Brugsforening kgbt Rio
Bio, syd for Roskildevej, med henblik pa ombygning til supermarked.

Instituttet foreslog en centerplan med et hovedcenter centralt i
kommunen, placeret pa et gartneriareal over for det nyligt opferte radhus.
Handelsgartner Aage Knudsen, der ejede arealet, gnskede oprindeligt at
opfare treetages boliger, nar han en dag ikke lzngere kunne fortsette med
frilandsgartneri. I lgbet af et ars tid lykkedes det Fosdal at vinde Knudsen,
trods dennes skepsis, for tanken om et center. Knudsen patog sig opgaven
som bygherre for centret, der blev tegnet af arkitekterne Gunnar Krohn
og Hartvig Rasmussen. Rgdovre Centrum abnede den 1. april 1966.

Rgdovre Centrum blev det fgrste, og af mange anset som det bedste,
overdaekkede center i landet. Som der stod i anmeldelsen i 'Arkitektur".
,,Pa ét ar er Rgdovre blevet en by ”. Ved siden af det af Arne Jacobsen
tegnede radhus, pa modsat side af R@dovre Parkvej, er senere opfart
hovedbibliotek og en teaterbygning. Politistationen ligger umiddelbart
nord for radhuset.

Fra at have vearet en forstadskommune med en noget tilfeldig
bebyggelsesstruktur, havde Rgdovre faet en egen identitet med et markant
og velfungerende centrum.



Radovre Stationscenter. Foto 1972.
Fra centret er direkte adgang til stationen.

Plan Redovre Stationscenter. En etage.
V: Varegard. CP: Cykelparkering.

Redovre Centrum opferti 1966 som det
forste overdekkede butikscenter i Danmark.
Stadig velfungerende ogfastholder sit opland.
Foto 2004.

Rgdovre Centrum blev en stor succes, som i starten tiltrak kunder fra et
langt sterre omrade end paregnet, men kommunen fastholdt, at det pa sigt
farst og fremmest skulle betjene det lokale opland, og at der derfor matte
vare en gvre grense for dets starrelse. En udvidelse er under opfarelse i
2004.

Ud over hovedcentret omfattede centerplanen en rekke lokalcentre
fordelt i kommunen. Jeg tegnede den enkle plan for centret ved Rgdovre
S-station, med butikker langs begge sider af et gangstrag. Fra centrets
forplads og parkering, ogsa for cykler, er der direkte adgang til stationen.
Det har sikkert vaeret en fordel for centret, der stadig er velfungerende.

I modsatning hertil har der varet vanskeligheder for et center syd for
banen, Rebak Sgpark, der ligger isoleret med en bred vej mellem
stationen og centret.

Til forskel frai Rgdovre fik man i Glostrup en udvikling med butikker
spredt langs begge sider af Roskildevej. Dog efterhdnden med starst vegt
pa omradet syd for vejen, med radhus og S-station.



Udvidelse a f Skovlunde centret med
Torvestrade. Set mod sydvest 1972.

Centerplanfor Ballerup-Maalav og Herlev.

Ballerup

For kommunen, hvis officielle navn dengang var Ballerup-Maalgv
Kommune, lgste instituttet en reekke opgaver. For Ballerup bycenter blev
beregnet arealbehov og radgivet om udformning og trafikforhold,
herunder tilkgrsel og parkering, samt adgang for fodgangere og cyklister.
I en samlet analyse fra 1970 skitseredes et system af omradecentre og
lokalcentre for hele kommunen og i forhold til nabokommunen Herlev.

Jeg tegnede planen for udvidelse af Skovlunde omradecenter, som der var
behov for som falge af omfattende ny boligbebyggelse, bl.a. pa arealet fra
den tidligere Skovlunde Flyveplads.

Ogsa i selve Ballerup var der i denne periode et omfattende boligbyggeri.
Mod syd opfaertes almennyttige boliger i Hedeparken, efter en plan med
gangstrag langs et vandlgb midt gennem omradet. | den nordlige del
passerede en hgjspaendingsledning, som man ikke fandt det muligt at
flytte, pa skra gennem byggeomradet. Det farte til en opdeling af
institutioner og skole i to afsnit, pa hver sin side af ledningen. Hvilket
tillige blev fundet var en padagogisk fordel.

SRy
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Planfor Geschaftstadt am Stadtpark i den
nordlig del af Hamburg.

Den omfattende boligbebyggelse medfarte behov for nye skoler og
barneinstitutioner. Det medfgrte en presset kommunal gkonomi. Med
henblik pa yderligere byggeri havde kommunen erhvervet arealerne fra
Lautrupgard og Borupgard, nord for Frederikssundsvej, midtvejs mellem
Skovlunde og Ballerup. Foruden boliger tenktes arealet benyttet til et
lokalcenter med reserveareal for Ballerup Bycenter, senere var ogsa et
stort lavprisvarehus pa tale.

Instituttet fraradede et lavprisvarehus som veerende i strid med den
centerstruktur, som i en arreekke havde varet grundlag bade for Ballerups
og nabokommunen Herlevs planlzgning. En placering pa Lautrupgard
ville tillige veere i modstrid med forudsatningerne for egnsplanarbejdet.
En indbudt arkitektkonkurrence om en bebyggelsesplan blev udskrevet i
1964. Der gnskedes forslag i to grupper, enten med eller uden et stort
center. | begge grupper blev forslagene fra arkitekterne Halldor
Gunnlogsson ogJarn Nielsen fundet bedst. Arkitekterne blev antaget til
bearbejdelse af forslagene til en endelig plan. Ved prasentation af det
bearbejdede forslag for kommunalbestyrelsen opstod en diskussion
mellem Gunnlogsson og Kaj Burchardt, der var nytiltradt borgmester.
Arkitekten omtalte Frederiksberg Allé som inspiration for planen.
Burchardt spurgte, hvor meget det ville gare planen dyrere end andre
bebyggelser. Der blev svaret vel omkring 15 %. Ved et senere made
opsagde kommunalbestyrelsen samarbejdet med arkitekterne, nok ogsa
fordi man af skonomiske arsager var blevet betenkelig ved mere
boligbyggeri i kommunen.

Det videre arbejde med en bebyggelsesplan blev pélagt stadsingenigr Poul
Magller, der til opgaven antog ICP og Anders Nyvig A/S, repraesenterede
ved undertegnede og civilingenigr Viggo Launbjerg. Det var nu besluttet
at udlegge omradet til institutions- og administrationsformal, idet der bl.a.
var modtaget gnske om et areal til Kgbenhavns Teknikum. Tidlige
virksomheder var bl.a. Siemens og MLU forsikring.

Arbejdet skete i et godt samarbejde mellem teknikerne. Teknisk
Forvaltning havde dengang til huse i en tidligere skole, vi mgdtes
regelmassigt tidligt om morgenen, i et lokale kun med ovenlys, som
derfor blev kaldt ubaden. Ved et fremmede oplevede vi at Burchardt
allerede sad for bordenden, han ville sikre sig at konsulenterne nu ogsa
arbejdede for honoraret.

Planen blev ferdig i august 1970 og godkendt af kommunalbestyrelsen
Planen udlegger grenne omrader mellem Sgmosen og Hjortespringkilen,
nord for Klausdalsbrovej, og langs Ballerup Ringvej. Desuden et
sammenhangende stisystem i beplantede balter (30 m) gennem
byggeomraderne. Det var tanken at bebyggelsen overvejende skulle have
adgang fra stinettet. En tanke der dog er vanskelig at fastholde i praksis
fordi de fleste arkitekter og bygherrer orienterer bygningen mod adgangen
fra parkeringspladserne.

En inspiration havde varet planen for Geschaftstadt am Stadtpark i
Hamburg, som vi i ICP havde besggt i 1964.



ljautrupgardomradet. Perspektivskitse af
stianlegfra arbejdsgruppensforslag 1970.

[Nustrationsplanfra arbejdsgruppensforslag
tilplanfor erhvervsomradetpa luiutrupgard
0g Borupgérd.

Pa S-banen til Frederikssund, sydfor
omradet, anlagdes Malmparken station.

lautrupgArdomrAdet
PFBBPK1STIVSKITSE AT STIANLA O
AUO. 1970

Det vedtagne forslag blev fasdagt i en partiel byplanvedtagt. Store dele af
omradet blev heri udlagt til offentlige formal, bl.a. amtsgard og stats-
hospital. Disse udeblev imidlertid, og vedtegten blev derfor aflgst af en
lokalplan, der udlagde omradet til administrations- og kontorformal.

| omradet kom bl.a. Kommunedata, PBS og Baltica, nu Tryg Forsikring.



Denpatenkte ringvej gst om Lyngby, der
skulle have varetgennemfart som amtsvej,
blevfleregange udskudt og til sidst opgivet.

Tiden var ikke lzngere tilgadegennembrud.

Men trafik- og iszrparkeringsforholdene i
Lyngby blev komplicerede, som detfremgar
afdenne kommunale informationsplanfra
september 1973, udsendt i anledning af
abningen afLyngby Storcenter.

Herlev

Instituttet radgav lgbende Herlev Kommune om sammensetning og
udformning af bymidten. Det lykkedes at samle butikker og institutioner,
bibliotek, radhus og biograf nord for Herlev Hovedgade og vest for
Herlev ringvej, sa kunderne ikke skulle ferdes pa tvaers af de store veje.
Jeg tegnede den overordnede plan for Hjortespring omradet, bolig-
omradet der afsluttede kommunens udbygning op til Klausdalsbrove;.
Nord for vejen var det hele tiden malet, at holde Hjortespringkilen fri for
bymassig bebyggelse.

For Herlev Kommune udarbejdede ICP prognoser for skoler og
daginstitutioner m.v. Som led i dette arbejde udvikledes en model for
lokale befolkningsprognoser. Prognosemetoden blev dokumenteret i
bogen ,,Prognose, alder, behov” (Litteraturliste nr. 15). Senere kopierede
Kommunedata modellen.

Lyngby

Instituttet afleverede i 1964 en analyse og prognose for arealbehovet til
detailhandel i Lyngby, der i overensstemmelse med egnsplanen skulle
udvikles til regionalt center for nordegnen. Arbejdet omfattede en
kundeinterviewundersggelse i omradet samt en etagemeterundersggelse i
Lyngby. Opgaven for Lyngby-Taarbek Kommune omfattede ligeledes
befolkningsprognoser for skoledistrikter, udfgrt med érlig revision.

Planlegningen blev udfart af stadsarkitekt Erik Lunge Nielsen

med afdelingsarkitekt Bernt Winding som narmeste medarbejder.

For at skaffe plads til det sakaldte Storcenter blev den nzsten nye Rets- og
politibygning nedrevet, og udflyttet til et nybyggeri i Sorgenfri, selv om
institutionen vel egentlig harte mere hjemme i det regionale center. Som
forudsatning for centret skitserede stadsarkitekten en omfartsvej gst om
Lyngby. Den blev forberedt i udformning af parkeringspladsen gst for
storcentret, samt ved tilslutning af Lyngby Hovedgades sydlige del til
Jegersborgvej i et T-kryds, fra hvis modsatte side vejen skulle vaere fortsat
ved et gennembrud til Klampenborgvej. | nord skulle gadegennembruddet
vere udmundet i Hovedgaden syd for Lyngby kirke. Storcentret blev
opfert afJac. Hartmann, som havde kabt grunden af Lyngby-Tarbak
kommune, men ringvejen blev ikke gennemfgrt. En plan om forhgjelse af
radhuset blev ligeledes opgivet. Forgget plads til den kommunale
administration blev i stedet skaffet i lejede lokaler i storcentret. Storcentret
blev et center i centret, men har utvivisom bidraget til Lyngbys attraktion.
Som boende i kommunen var jeg privat med i en Lyngbygruppe, der op
mod 1974 protesterede mod vejplanen og ensidig planlegning for
biltrafik. Diskussionerne var med en brysk borgmester Paul Fenneberg.

I dag har Lyngby faet al butiksbebyggelse, kontorer og institutioner, som
det var planlagt, og mere til, men trafiksystemet er kompliceret og belastet.
Klampenborgvej opdeler centret, Lyngby praeges i hgj grad af gennemfart
og af det store gadekryds, dog har Lyngby Hovedgade senest faet en pzn
udformning, som demper biltrafikken her, uden at forhindre tilkgrsel, og
som tillader fodgaengere ogsa at ferdes pa tveers af gaden.



Herlev bycenter under udbygning 1972,
Setfra nord. Det nye center ligger nordfor
Herlev hovedgade sammen med kro, Kirke og
hiografog det nye bibliotek ved Hajbjergvej
0g Herlev Bygade iforgrunden mod vest.

Lyngby Storcenter under opfarelse 1972.
Set mod est. Det nye center er i tydelig
kontrast til dengamle bebyggelse langs
Lyngby Hovedgade. Lyngby centret opdeles af
KJampenborgvej, hvor Magasin liggerpa
hjernet mod hovedgaden.

Langs KJampenborgvej er senere opfartflere
butikker og biografm.m..



Planfor Hgje Gladsaxe Center. Centret er
placeret umiddelbart gstfor de 5 hejhuse.
For at undga trekgener er centret udformet
som en kompakt enhed. Butiksgader 4,5 m
brede.

Skitse til vej- og stiplanfor Ganlase Bi.

Planfor Ganlese bycenter

Gladsaxe

Ligeledes i 1964 afleverede insdtuttet en analyse og prognose for
detailhandelen i Gladsaxe kommune. Spgrgsmalene her drejede sig iser
om udviklingen langs Sgborg Hovedgade og i Bagsvaerd. Pa Sgborg
Hovedgade havde kommunen i to omgange palagt byggelinier med
henblik pa gadens udvidelse. Resultatet var bebyggelse der sprang frem og
tilbage i tre afstande fra gaden. Strukturen lod sig ikke &ndre, tilveeksten
matte placeres pa ledige grunde, bl.a. ved Sgborg Torv og i Buddinge.
For Hgje Gladsaxe beregnede instituttet centerstgrrelse og radgav om
udformningen. Civilingenigr Martin Jensen medvirkede vedrgrende
vindforhold ved centret, forarsaget af blest omkring rekken af hgje huse.
Martin Jensen havde doktorgrad i leforhold ved bygninger.

Blistrup og Ganlgse

For et par af kommunerne i Vestegnen, Blistrup og Slagslunde-Ganlgse,
udarbejdede instituttet, henholdsvis i 1965 og 1967, prognoser for
butiksforsyningen og planer for mindre centre i de to landsbyer.

| planerne blev lagt vaegt savel pa central placering og hensigtsmassigt
udformede butikker, bl.a. med indhegnede varegarde, som beliggenhed
sammen med institutioner og gode adgangsforhold ikke blot for bilister,
men ogsa for gaende og cyklende.



Provestenscentret i Helsingar.
Aflastningscenterfor bymidten.
Foto: Ame Magnussen/ Byplan nr. 2 1993,

Hillergd

En oplandsundersggelse og prognose for detailhandelen var en af de
tidligste (1961) opgaver i Institut for Butikscenter-planlegning.
Oplandsgrensen blev undersggt ved en stor interviewundersggelse.
Instituttet medvirkede ikke ved den fysiske planlegning for kommunen.

Helsingar

For Helsinggr Kommune udfarte ICP (1969) en analyse og prognose for
den fremtidige detailhandel. Der opstilledes to modeller for indpasning af
den beregnede tilvekst. | den ene model undersggtes om der kunne
skaffes tilstreekkeligt etageareal i bymidten. | et godt samarbejde udfarte
den tekniske forvaltning en fuldstendig undersggelse af anvendelsen af
etagearealerne i bymidten. Planlegningen for bymidten var genstand for
en omfattende politisk og offentlig diskussion. Et flertal gnskede at undga
flere nedrivninger af den &ldre bebyggelse, samt at forhindre bykernen
blev tamt for beboelse. Diskussionen var kommet i fortsattelse af
opforelse af et stort FDB varehus i Stjernegade. Varehuset var i én etage
og i stor husdybde, der passede darligt ind i den gamle gade. Varehuset er
siden indbygget bag et forhus, der er tilpasset nabohusene i hgjde og ved
opdeling.

Diskussionen resulterede i valg af den anden model, hvor en vasentlig del
af butikstilvaeksten blev placeret i det sakaldte Prgvestenscenter i den nye
bydel mod sydvest. Her kom ogsa politigard og bilsalgsforretninger m.v.

Vordingborg

| 1964 lavede vi en undersggelse af detailhandel og oplandsforhold i
Vordingborg. Oplandet var begrenset af N&stveds opland i nord og af
Storstremmen i syd. | bymidten udfgrtes en etagemeterundersagelse, der
viste en samling af byens butikker langs hovedgaden Algade.

I skitser til byudvikling og dispositionsplan for bykernen lagdes op til et
videre planlegningsarbejde, som vi dog ikke kom til at deltage i.



ODENSE

DISPOSITIONSPLAN

J STRUKTURPLAN - HANDLINGSPROGRAM

Forsidepa dispositionsplanens hovedrapport.

Det regionale center langs @rbakvej i den
sydastlige bydel i Odense. Rosengardcentret
lengst borte. Centralbibliotek og skolecentral
midt i omradet. Bilka iforgrunden. Til hgjre
for Bilka en reekke mindre butiksbygninger.
Tin malstning var, ogsa at abne mulighed
for butikker og service i egne bygninger, og
dermedfa en storre variation i det samlede
center, samt undgd at en enkelt udlejer stod
for alleplaceringsmuligheder. Denfynske
amtsgard blevplaceretpa modsat side a f
Drbzkvej, mod gst, til hgjre i billedet. Syd
for centret ligger Odense Universitet, hvortil
der er stiforbindelseforgaende og tyklende i
tunnel under Niels Bohrs All¢ iforgrunden.
Tujtfotofra 1985.

Odense

Vor farste opgave for Odense Kommune var en radgivning om starrelse
og placering af et center i den nye bydel Vollsmose (1966). Herefter fulgte
en opgave for Regionplanudvalget for Fyn om en samlet prognose og plan
for byudviklingen i Odense-egnen. Efter kommunesammenlagningen i
1970 indgik vi en firedrig kontrakt om udarbejdelse af en dispositionsplan
for den nye storkommune, den tidligere kgbstad sammenlagt med 11
sognekommuner og 1 sogn. ICP’s opgaver for kommunen sluttede med
dispositionsplanens vedtagelse i byradet i marts 1974. Samtidig fratradte
jeg min stilling og blev ansat i en nyoprettet stilling som planlegningschef
i kommunen. Dispositionsplanarbejdet og den videre planlegning pa
grundlag heraf er beskrevet i min bog 'Odense Byplan 1966-1988' (2003).
1 dispositionsplanopgaven indgik planlegning af den fremtidige center-
struktur, herunder aflastning af bymidten ved udvikling af et regionalt
center i den sydgstlige bydel. En malsztning med det nye center var tillige
at undga en spredning af store butikker langs forskellige indfartsveje.
Samling af butikker og service ville medfgre en oplandsstgrrelse, som
indebar etablering af aktiviteter som der ellers ikke var nok grundlag for.



Planfor Tarup Centret. Nyt bydelscenter i
forstad udbygget i 1960 eme.

Butikker langs Dalumvej. Vesentligt i
planlegningen afcenterstrukturen i den nye
Odense kommune var, at der blev beholdt og
udbygget lokalcentre i alle starre bydele.

Odense

Opgaver for omegnskommuner indtil 1970

Inden kommunesammenlegningen lgste ICP centerplanopgaver for 3
omegnskommuner.

Farste opgave var dimensionering og plan for Tarup Centret i Paarup
kommune. Kommunen havde i 1960’erne en kraftig befolkningstilvakst,
bl.a. i bolighebyggelser opfert af entreprengrJens P. Koch. Der var
bygget nyt radhus og den energiske sogneradsformand, Lennart Larson,
gnskede nu at der ogsa kom et butikscenter. Udviklingen var gaet hurtigt,
detailhandelen var ikke fulgt med, sa der var et godt grundlag for det nye
bydelscenter, der hurtigt fik mange kunder og senere er udvidet.

Anden opgave var for Allesg-Na&sbyhoved Broby Kommune nord for
Tarup, pa den anden side af Stavids A. Her var allerede kommet en del
butikker langs Bogensevej, og det ledige areal til et center 14 ikke sa
centralt som i Paarup, tilmed var der blgde bundforhold. Centret kunne
kun blive af beskeden stgrrelse og tog da ogsa lengere tid at etablere. 1 sin
iver for at fa et center havde kommunen tilmed oplyst for hgje tal for den
kommende boligtilvaekst. En samtidig boligbebyggelse, N&sbyhave, gav i
gvrigt problemer, fordi den var opfgrt pd mosebund uden pilotering.

Tredje opgave var for Dalum Kommune, som var en etableret og
velfungerende forstadskommune, hvor der allerede var et antal butikker
langs Dalumvej. Beregningerne viste da ogsa behov for en betydelig
tilvekst. Her var imidlertid ikke ledige arealer, hvorfor tilveksten matte
forudsattes indpasset langs med og bag de eksisterende butikker. Det var
imidlertid vanskeligt fordi det er et ldre boligkvarter. Der var saledes ikke
mulighed for en samlet centerbebyggelse. Vi skitserede ganske vist et
internt gangstrgg pa langs i bagarealet, med placeringsmuligheder for
starre butikker, men det ville have forudsat en kraftigere planmassig
indsats, bl.a. med ekspropriationer, end kommunen var indstillet pa.
Skitsen forblev da ogsa en teoretisk mulighed og i praksis er udvidelserne
sket mere tilfzldigt, hvor butikkerne har kunnet kgbe naboarealet, bl.a. til
en stor Kvickly butik. Gangstrgget er stadig langs Dalumvej, men ikke
mange gar langs hele det 3 km lange butiksstrgg. Det starste problem er
parkeringen til det i gvrigt righoldige og velbesggte bydelscenter.



Nyvigsfarste skitse til enfordelingsring i
Holstebro.

Skitsen til en snaver ring omkring bymidten
ligner tilsvarendeforslagfra samme tid til
bymidteplaner, bl.a.for Kolding, Hillergd og
Koskilde.

Holstebro

Opgaven i Holstebro startede fordi kommunen manglede planleggere.
Stadsingenigren have i drene 1944 —55 lavet et forslag dl dispositionsplan.
Det kom tilbage fra Boligministeriet i 1959 uden godkendelse, og med
mange bemarkninger fra den kommitterede i byplansager.
Stadsingenigrens kontor havde det svert med planlegning. Der var
afstemning i byradet om Kirkestredes bredde ved det nye posthus,
kgrebane med 6 eller 8m bredde, den blev vist 7m. Til registrering af
kloakkerne blev hentet hjelp fra Dragonregimentet, som med minesgger
kunne finde kloakdakslerne under gadernes asfalt.

Byradet besluttede sig til at revidere planen, og at hente konsulentbistand
ude fra til arbejdet. Civilingenigr Anders Nyvig til trafikplanlegning og
instituttet ved arkitektJohn Allpass og mig til arealbehov og
bebyggelsesplanlegning.

Som konsulent for Holstebro tog man dengang lyntoget Vesterhavet fra
Hovedbanegarden kl. 07.20, ankomst Holstebro kl. 14.07. Turen gik over
Ringkgbing med de fine gamle lyntog fra 1930'erne, om vinteren med
opvarmning fra et kulfyr i gangen. Mgde med kommunaldirektgren var sa
aftalt til kl. 14.15, og selvsagt matte der overnattes. Det var pa Hotel
Schaumburg i et godt verelse i den nye flgj, der var tilbygget ind mod
Enghaven. Overtjener Berthelsen vidste jo vi arbejdede for kommunen.

Bymidten

I bymidten var der voksende trafik i begge retninger i hovedgaden
Nagrregade. Stadsingenigren havde foreslaet et gadegennembrud ved det
gamle radhus (arkitekt N.S. Nebelong) til en ny parkering i Enghaven.
Nyvig skitserede forbindelse af indfartsvejene til en fordelingsring uden
om hovedgaden og Store Torv. Den farste skitse var til en meget snaver
ring. Vejdirektoratet, som havde stor indflydelse pa planlegningen
gennem tilskud fra Vejfonden, foretrak kort afstand fra veje og parkering
til malene i bymidten. Efter cirkulzre fra direktoratet i 1960 skulle der
laves en 20-arig vejdispositionsplan.

Med udgangspunkt i opland (H. Hintz metode i skrift fra D.B. 1935) og
befolkningsudvikling regnede vi pa arealbehov til detailhandel, kontorer
og offentlige institutioner. Til registrering af bygningernes anvendelse
antoges en arkitektstuderende, Ole Svensson, som i sommerperioden
1960 udfgrte en af de farste fuldstendige etagearealundersggelser.
Arealbehovene kunne slet ikke veere inden for en snaver ring. Malet var at
»bymidten skulle rumme alle ngdvendige funktioner og blive sa
velfungerende som muligt”.Jeg skitserede en ring l&ngere ude, som ogsa
tog Senderland med, som var et nedslidt omrade med byens darligste
boliger, fragtcentral, jernstaberi og tammerhandel. | den fgrste plan fra
1962 omkrandsedes et areal pa 30 ha, planen blev senere revideret to
gange for bedre indpasning af vejene. | den endelige plan omkrandses ca.
50 ha, idet liniefgringen blev udvidet mod syd og vest. Der udlagdes areal
til offentlige formal vest for kirken, hvor der nu er radhus og bibliotek.
Samarbejdet med kommunen omfattede ogsa radgivning om
bygningsplacering og udformning.



Den endelige dispositionsplanfor lymidten i
Holstebro (1968). Senderland er kommet
med indenfor ringen, og der ergagader, samt
sti langs Storéen.

Sgnderland i Holstebro. Holstebrohallen og
boliger ved™ St°raen, anlagsarbejdefor ringigj.

Storaen blev frilagt og der kom offentlig stiforbindelse langs sydsiden.
Tidligere var aen tenkt overdekket til parkering. Holstebrohallen blev
flyttet for at fa bedre plads langs &en, og pa den modsatte side af
Sgnderlandsgade blev planen for et bolighyggeri &ndret, s der abnedes til
det grgnne omrade og stien langs aen.

Samarbejdet med kommunaldirekter Jens Johansen og den nye
stadsingenigr Sven Biinger, var godt. Holstebro fik Dansk Byplan-
laboratoriums borgmesterstang i 1967 for byplanarbejdet.

Kultur og uddannelse

[Yen kommunale planlegning omfattede ogsa kulturpolitik. Det startede
med Holstebrohallen med tilhgrende teater og teaterforening. For anlaeg
af ringgaden kgbte kommunen Farch's villa pa Sgnderland.



Noarregade i Holstebro efter @ndring til
gagade.

Planfor Dgesvejomradet med etageboliger og
institutioner. 5: Center med skole, butikker,
barneinstitutioner, Kirke og museum.

8: Gymnasium. 10: Teknisk Skole.
Stiforbindelser overalt i omradet.

Efter ombygning og udvidelse (arkitekt Hanne Kjarholm) blev den til
Holstebro Kunstmuseum. (Farch's tobaksfabrik beskaftigede i 1960 60 %
af de ansatte i byens industri, men lukkede midt i artiet). I samarbejde med
Statens Kunstfond gennemfgartes udsmykningsopgaver i gagaderne, bl.a.
skulpturmure af Helge Bertram i Ngrregade.

Der var stor enighed i byradet og byen om udviklingen. Da vi blev antaget
var det borgmester Bjerre fra Venstre, formand for byplanudvalget var
redaktar Givskov Christensen, Holstebro Dagblad. Fra 1962 var
borgmesteren Kaj K. Nielsen fra Socialdemokratiet.

Med tilskud fra Ny Carlsbergfondet kgbtes Giacometti's skulptur 'Kvinde
pa karre' for 210.000 kr. Borgmesteren var i 1965 bekymret for genvalget,
hvis kabet og iser prisen kom frem inden valget. Det blev afslgret

af Holstebro Dagblad, skulpturen matte frem, og Kaj K. blev genvalgt
med stort stemmetal.

En vigtig opgave var uddannelsesmulighederne i byen.
Kommunaldirektgren arbejdede lznge ihzrdigt for at fa
Undervisningsministeriets godkendelse af et kommunalt gymnasium.
Uden et gymnasium var det svart at fa hgjtuddannede til at flytte til byen.
Det lykkedes at fa oprettet Holstebro Gymnasium, som der nybyggedes til
i et uddannelsesomrade i Dgesvej-omradet, hvor der ogsa opfartes
svemmehal (begge ved arkitekter Skaarup ogJespersen), ny Teknisk Skole
og Handelsskole, som blev centralskoler og dagskole. Der kom ogsa Odin
Teater og musikskole, og blev ansat en stadskomponist.

Dagesvej-omradet

I 1960 havde byen ca. 18.500 indbyggere. Der kom gang i udbygningen
med erhverv og boliger. Gennem tiaret opfartes arligt mellem 300 og 400
boliger, halvdelen i etagebyggeri og halvdelen i parcel- og reekkehuse.
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Dagesvej Center. Skole og butikker (A-B),
Nerrelandskirken og kunstmuseum (6),
barneinstitutioner (4).

Skitse til byudvikling Holstebro-Struer. De

to kommuner blev ikke sammenlagti 1982.

Pall Narvi lavede en befolknings- og boligprognose. Den stgrste
udbygning med boliger placeredes mod nord i Dgesvej-omréadet. | en
farste plan fra 1960 blev gjort op med den tilfeldige udstykning af enkelte
garde, sa man ikke vidste hvor det skulle ende. Den samlede plan for
omradet blev etapevis fasdagt i partielle byplanvedtagter.
Dispositionsplanen for hele kommunen blev ferdig i 1962, vedtoges
énstemmigt af byradet og godkendtes af Boligministeriet. Ved
Narrelandsskolen planlagdes lokalcenter med butikker, bgrneinstitution,
kirke (arkitekterne Inger ogJohannes Exner) ogJens Nielsens
kunstmuseum. Jeg husker mgdet med provsten om placeringen af den nye
kirke. Fruen sad ikke med ved bordet, men overvagede fra kekkendgren,
at alle havde kaffe og kage.

Byudvikling

Byudviklingen overskred kommunegransen til Maabjerg, som blev
frivilligt sammenlagt med Holstebro 1. april 1966. Kommunen farte pa
grundlag af dispositionsplanen en aktiv jordpolitik, og kabte al jorden til
byudvikling med henblik pa salg til boligforeninger og private.

Med jordkgb for 1- 2 kr. pr m2 var der plads til en videresalgspris, som
dakkede udgifterne til byggemodning og gregnne fellesomrader. Udleg af
byggearealer blev fastlagt ifalge Landsbyggeloven fra 1960, der krevede
inddeling i grundkredse og byggeomréader. Derimod blev ikke nedsat
byudviklingsudvalg eller lavet byudviklingsplan ifalge byreguleringsloven
fra 1949, idet en sadan ikke fandtes ngdvendig og maske kunne forgge
jordpriserne.

I slutningen af 1960'erne diskuterede vi meget den langsigtede
byudvikling. Holstebro blev i 1970 sammenlagt med Mejrup, Tvis, Nr.
Felding, Idum og Navr Sir. Det var naturligt at fastholde en nordlig
retning for den starre bytilvaekst. Byen ligger i et bakkeg og hedelandskab.
Omraderne mod syd og vest var ikke isdekkede i sidste istid, og er af
serlig naturmassig interesse. Holstebro og Struer er felles om havnen der,
i en afstand pa godt 10 km. Der er 25 gde km til Herning, som
betragtedes som den konkurrerende by. Her byggedes Gullestrup mod
nord, men den egentlige byudvikling foregik mod gst, mod Ikast. | 1968
var Holstebro og Struer byrad indstillet pa en sammenlegning fra 1982,
men det er endnu ikke blevet til noget.

Fra 1970 sluttede jeg mit arbejde for Holstebro, idet jeg kom til at arbejde
fuldtids med Odense.

Lagstar

For Lggstar Kommune udarbejdedes 1964-65 plan for et institutions og
boligomrade. Det var fgrst kommunens ide, at placere institutioner i
plantagen vest for den gamle by, mellem denne og Frederik VIFs kanal
fra 1861, ved Limfjorden. Plantagen er plantet sidst i 1800 tallet til I for
byen mod vestenvinden, treerne er lave og bgjede af vinden. Vi fandt det
forkert at felde i plantagen, som efter de mange ar endelig var groet
nogenlunde op. Vi foreslog inddragelse af arealerne syd for plantagen, de
flade jorde oven over skrenten mod Limfjorden, hvilket blev accepteret.



Lagster. Institutitionsomradet sydforplan-
tagen. Boldbaner og Fr. V11 's kanal langst
mod vest. Foto Lagster Kommune 1999.

Vjle. N jt lokalcenter i Ngrremarken.
Foto 1972,

Planen udformedes med veje i et rektangulart net, med mulighed for
etapevis udbygning. Beplantning langs vejene. | omradet er siden placeret
kommuneskole, amtslig dggninstitution, specialskole og idretsanlag.

Vejle

For Vejle Kommune udfgrtes 1967 forslag til starrelse og udformning af
et lokalcenter i bydelen Ngrremarken, nord for landevejen mod Horsens.
Vejle ligger som bekendt i &dalen omkring Vejle A og Fjord. Byens
udbygning er sket spredt langs 7 oplandsveje, uden sarlige hensyn til de
overordnede landskabstraek, de hgje skrenter oppe over den gamle by.

I den naste opgave for kommunen sggte vi at bryde med den manglende
hensyntagen til landskabet. Kommunen gnskede at bygge en ny bydel i
Sendermarken, beliggende mellem Koldingvej og Fredericiavej, i et bakket
terren langs begge sider af Mglholm éadal. Der var regnet med
etageboliger i selve adalen og parcelhuse pa den hgjeste del af omradet.
Vi fandt det gnskeligt, at adalen blev friholdt for bebyggelse i stgrst muligt
omfang. Etageboligerne blev flyttet op pa det hgje og plane terren, hvor
de ogsa var nermest adgangsvejen. Bebyggelse i adalen begrensedes til én
etage placeret i afgrensede enheder placeret pa hgjereliggende omrader,
hvorved skrenter og lave omrader kunne friholdes. Forslaget blev lavet i
1969, hvor der i gvrigt var diskussion om den snarlige kommunalreform.
En del af omradet 13 i Vinding kommune, der den 1.4.1970 skulle
sammenlaegges med Vejle. Borgmester i Vejle var Willy Sgrensen, som
ikke var tilhenger af radgivere ude fra, hellere selv ville bestemme, men
havde accepteret vor konsulentbistand pa grund af tidspres og usikkerhed
om omfang og konsekvenser af den ventede kommunesammenlagning.
Ved prasentationen af forslaget for borgmesteren, det foregik pa Hotel
Australia, advarede bygningsinspektar Riiser, der var vor opdragsgiver,
mod udtalelser, der kunne ophidse borgmesteren, idet han pa grund af en
pacemaker ikke kunne tale sindsbevagelser. P& spgrgsmal om, hvad jeg
derfor burde undga, svarede Riiser, at det var umuligt at vide i forvejen!
Planen blev accepteret, men konsulentbistanden til Vejle stoppedes efter
kommunesammenlaegningen.



Willy Sgrensen havde varet nervgs for fremtiden, pa grund af byens
sammenlagning med flere landkommuner, men blev ved valget til det nye
byrad genvalgt med stort stemmetal.

Planfor boligbebyggelse i Sendermarken i
Vejle. Mglholm adal.

Industri.



Slotssgen i Kolding. Udsigt mod Koldinghus
fra vejpa opjyldning i sgens sstlige del.

ICPsforslag (1968) til bykernens trafik-
betjening. Kun mod vest erforeslaet en ny
ringgade. Forbindelsesveje vist med brunt.
Fodgangergader med skravering.

Kolding

Opgaven i Kolding startede (1967) som en udlgber af arbejdet for
Holstebro. Redakter Poul Givskov Christensen, som vi havde arbejdet for
som udvalgsformand i Holstebro Byrad, var skiftet fra Holstebro Dagblad
til chefredaktar for Kolding Folkeblad, et andet af de Bergske blade.
Givskov foreslog os som byplankonsulenter ogsa i Kolding, hvor der var
usikkerhed om planlegningen i bykernen og manglede en langsigtet plan
for hele kommunen.

Ogsa her var usikkerhed om vejplanlegningen et hovedproblem. For
bymidten var skitseret en snaver ringgade forbindelse, som skulle
forbinde indfartsvejene. Ringens ene gren skulle lgbe neden for
slotsbanken, langs Slotssgens bred. Det gav naturligt nok anledning til
kraftige diskussioner, bl.a. fordi Kerlighedsstien langs sgen ville forsvinde.
Ringforbindelsen var allerede pabegyndt, idet der var lavet opfyldning i
sgens gstlige del for en vejstrekning, med en bagvedliggende parkerings-
plads, som det var meningen skulle fortsatte i en lang tunnel under
jernbanen til @sterbrogade og bydelen syd for fjorden. Opfyldningen var
udfart med tilskud fra Vejfonden, som sa vidt muligt sggte at tilgodese
alle stgrre byer med en andel af de arlige midler.

Vi skitserede en ringforbindelse l&engere ude, som i vidt omfang benyttede
eksisterende veje. Gaden under banegarden blev foreslaet opgivet, idet der
allerede var forbindelse over jernbanen pa broen Buen, samt til havnen pa
en bro godt 1 km gst for bymidten. Forslaget blev accepteret.



lifter afklaring afbymidteplanen er der
gennemfart en omfattende byfornyelse, hvorved
beboelse og 2ldre bygninger erfastholdt.

Foto 1981.

ICP 's tegning (1968) afbyudviklingen i
Vejle, Fredericia og Kolding. Omradet
omkring Elbo Dalen, med Spang A,

rummer store naturvrdier og byderpa store
terrnforskelle, som ville blive gdelagt ved en
byudvikling og som ville medfare store og
fordyrende vanskelighederfor anlegsarbejder.
Forhold som i hgjgradgjorde siggaldende
ved anlzgget afde to motorvejsstrekningerpa
tvars afdalen.

Byudviklingen var det ikke muligt at blive enige om. | forvaltningen var
man tiltalt af tanken om en trekantby, som var lanceret af professor Peter
Bredsdorff. Pa den tid hentede dansk byplanlegning megen inspiration fra
de mange new towns der byggedes i England og Skotland. Den engelske
haveby-bevagelse var grundlagt af Ebenezer Howard (1850-1928) som
modtrak til de usunde storbyer. Efter krigen gennemfgrtes en storstilet
udbygning af new towns ifglge en serlig lovgivning. Ogsa i ICP var vi pa
besgg (1962) i UK for at hente inspiration, bl.a. i Welwyn Garden City,
Stevenage og Cumbernauld. Tanken om trekantby, i egnen omkring
Pjedsted, blev lanceret af Peter Bredsdorff som forslag om en vestdansk
storby, som modtrak til Kgbenhavnsegnen.

I ICP’s oplag til Kolding var vi skeptiske. Vi fandt det vanskeligt at tro, at
de tre byer Vejle, Fredericia og Kolding i tilstrekkeligt omfang ville opgive
egen udvikling for at satse pa en by pa bar mark. Der ville snarere blive
tale om byspredning, som ville vare trafikalt uheldig og i modstrid med
naturhensyn (jfr. betenkning om naturfredning af 1967, nr. 461), der her
iser gjorde sig geldende omkring Elbo Dalen, mellem Kolding og
Fredericia og op mod Vejle Fjord.



ICPS% skitse til hovedprincipfor byudvikling
i Kolding. Byudviklingen er holdt indenfor
matorvejen.

Kolding bymidte setfra Koldinghus mod vest.

Op mod Vestre Ringgade er opfart boliger,
de lange rade tage i baggrunden. Foto 1981.

Diagramfra ICP 'sforslag til Horsens
konkurrencen udskrevet a fKL.

Vi anbefalede, at man i Kolding i stedet satsede pa en udvikling mod syd, i
retning mod Vonsild-Dalby, hvorved byudviklingen kunne holdes samlet
inden for den kommende motorvej. Tillige kunne udbygning her forega
uden starre terrenaendringer og i mindre etaper, og derfor mere fleksibelt
og billigere. Natur og rekreative muligheder findes i rigt mal omkring
Sgnder Stenderup og langs fjorden og Lilleblt, og ville ikke blive bergrt.
Tanken vandt imidlertid ikke gehgr. Pa grund af en anden opgave,
dispositionsplanen for Odense, sluttede arbejdet for Kolding for min del
med diskussionsoplaegget fra 1968 om bykernen og byudviklingen.
Opgaven blev viderefart af akademiingenigr Hans Jargen Bggesg og
byplanarkitekt Per Pandrup Nielsen, der i en artikel i Byplan (Nr. 4/1971)
har beskrevet det umiddelbart videre forlgb. Herunder behov for
aflastning af bykernen og skitsering af 12 alternativer for byudviklingen,
hvoraf tre tocenter alternativer blev udvalgt til nermere analyse. Det ene
med en sydlig udbygning, de to med en udbygning mod nord, oven for
motorvejen. Byudvikling og centerdannelse er siden placeret mod nord, i
retning mod Almind, samt langs fjorden ved Strandhuse. Fgrstnavnte
medarbejder blev siden ansat som teknisk direkter i Kolding Kommune.

Horsens

Kommunernes Landsforening udskrev i 1973 en nordisk konkurrence om
Horsens fremtid i anledning af 100-ars dagen for det farste kgbstads-
mgde, der fandt sted i netop Horsens. | ICP lavede vi et omfattende
forslag, som jeg naede at vere med til. Jeg husker rekognoscering af bade
by og landomrade, af bl.a. fine gamle rekkehuse i kvarteret nord for
havnen og af store, nye og ensformige parcelhuskvarterer i de sydlige
bydele. Det gamle var byplanmassigt bedre end det nye, der var sa ens-
artet, at det var let at fare vild, og det selv om flere udstykninger var tegnet
af anerkendte arkitekter. Pavirket heraf tegnede vi i vort forslag en rekke
mindre byenheder, der kunne fa forskellige udformninger og dermed en
egen identitet. | forslaget blev lagt vegt pa problemformuleringen som
forudsatning for planlegningsprocessen, herunder sammenhangen med
den kommunale gkonomi og de sociale forhold. Forslaget blev tildelt den
ene af to ligestillede 1. preemier, kr. 60.000. Horsens Kommune gjorde, sa
vidt jeg ved, ikke brug af nogen af forslagene fra konkurrencen.



Planfor lymidten i Visteras 1963. | nyere
tid er de toforsatte kyds andret tilfire ben
vedflytning afde to sydlige veje mod vest.

Stora Gatan i Vasteras. Busgade i gadens
midterste strekning. Foto 1972.

Cykelparkering og markering afykelrute i
gade i Vasterds. Foto 1972,
Inspirerede til ykelruter i Odense.

Vasteras

I 1962 blev Anders Nyvig, John Allpass og jeg inviteret til en konference i
Vasteras med kommunstyrelsen (byradet), administration og konsulenter.
Problemet var diskussioner om en ringgade snavert omkring centrum,
som foreslaet af kommunens byplankonsulenter, Vattenbyggnadsbyran.
Det var en diskussion som vi allerede kendte hjemmefra, og som ogsé
forekom i senere opgaver. Det var en almindelig diskussion i periodens
byplanlegning. Ogsa i Vasteras foreslog vi ringforbindelsen flyttet lengere
ud, hvor den de fleste steder kunne fglge allerede eksisterende gader. Den
nye ring forudsatte en ny bro over Svartan, som ved Vasteras lgber ud i
Malaren, til gengld kom der ikke veje langs adalen, der er et veaerdifuldt
grent omrade i bymidten. Et gammelt treehuskvarter, Kyrkbacken nord
for domkirken (nr.6 pa planen), kunne bevares. I centrum blev foreslaet
cykelruter og busgader. Konferencen accepterede forslaget, som dannede
grundlag for udarbejdelse af den endelige plan.

Jeg havde et godt samarbejde med kommunens byplanteknikere, general-
planearkitekt Bertil Tidestrom og stadsplanearkitekt Carl Lignell. I min tid
i Odense aflagde jeg flere besgg i Vasterass Kommun med delegationer
bade af politikere og medarbejdere. Desuden et par gange pa egen hand af
interesse for bymidteplanen og bevaringsindsatsen i trehusomraderne.

I Sverige havde det ellers i en periode varet hovedreglen, at de gamle
trehuse i bymidterne blev nedrevet til fordel for et vaesentligt hajere og
teettere nybyggeri. Hvor vi i Danmark havde begransninger i
udnyttelsesgraden, senere bebyggelsesprocenten, til maksimalt 110 til 150,
var det i Sverige almindeligt med dobbelt s& hgje tetheder, hvilket selvsagt
gjorde det vanskeligt at bevare trehuse af beskeden starrelse. Da jeg i
1973 var pa Nordplan i Stockholm havde jeg kontakt med professor
Goran Lindahl ved Kungliga Konsthogskolan, som var initiativtager til
registrerings- og bevaringsprojektet Den Nordiska Trastaden, som
systematisk registrerede alle helt, eller i det mindste delvis bevarede
treebyer i Sverige, Finland, Norge, Island og pa Fergerne.

Den tekniske forvaltning i Vasteras var organiseret efter planernes niveau,
en generalplaneafdeling og to detailplanafdelinger for henholdsvis indre by
0g nye bydele. Denne organisation tjente til en vis grad som inspiration
ved den senere organisationsendring af den tekniske forvaltning i Odense.
Tilsvarende gav jordpolitikken, hvorefter Vasteras Kommun kgbte al
byggejord forud for byggemodningen, inspiration til en tilsvarende aktiv
jordpolitik i Odense.

|1 1976 var jeg veert for et vellykket besgg i Odense af en delegation af
politikere og embedsmand fra Vasteras.



Skitse til byudvikling i nord, alternativ 11.

Fordeling a fdetailhandelsareal, alternativ I1.
City, Angered og 7 omréadecentre (B-centre).

Skitse til virksomhedshand omkring eks. by.

Goteborg

| drene 1963-1966 udfarte ICP for Byggnadsnamnden i Goteborg en
dimensionering og lokalisering af centrumvirksomheder, samt skitser dl
den fremtidige centrumstruktur, betegnet ‘Centrumutredningen’.
Opgaven fik vi i fortszttelse af et foredragJohn Allpass havde holdt i
Ingenjors Vetenskaps Akademien i Stockholm. Opgaven sorterede under
Stadsplanekontoret, hvis chef var Koj Jonsson. Vor indgang i systemet var
via generalplanechefen, Axel Lund, som ogsa var den embedsmand, der
havde foreslaet en 'utredning om centrumbildninger i Stor-Goteborg'.

Til hjelp for insdtuttets arbejde etableredes en arbejdsgruppe i Goteborg
under ledelse af ingenjor Bengt Osterlin. Desuden havde vi i Kgbenhavn i
en periode ansat arkitekt SAR Jan Lageras. | perioder varJohn og jeg sa
godt som hver uge et par dage i Goteborg. Transport enten med fly til
Torslanda pa Hissingen, eller med bil med overnatning i Varberg, s vi
kunne vere tidligt fremme naste morgen.

Baggrunden for udredningen var en forventet kraftig befolkningstilvaekst.
Kommunen havde ganske vist en ny generalplan (1959), men nu byggedes
langt flere boliger end forudset. Det var i de sakaldte 'rekordaren’, hvor
der byggedes 90.000-100.000 boliger i Sverige om aret, hvoraf
borgmesteren havde som mals&tning, at 10.000 skulle bygges i Goteborg.
Antallet var et pent rundt tal, som under opgaven aldrig var til diskussion.
Spegefuldt sagde vi en gang til hinanden, at borgmesteren nok ville fyre
0s, hvis vi spurgte hvordan han netop var kommet til tallet 10.000.
Konsulentfirmaet Vattenbyggnadsbyréan, chefi Goteborg arkitekt Ostnas,
var engageret til udarbejdelse af de detaljerede bebyggelsesplaner. En
tidligere forstadskommune mod nord, Angered-Bergum, var blevet
sammenlagt med bykommunen, og ifglge konsulenterne kunne der her,
selv om der var store terrenforskelle og 'bergknaller’, blive plads til
120.000 boliger. Men med det forventede byggeri var det jo kun nok til 12
ar, sa der var usikkerhed om, hvad der derefter skulle gares.

Instituttet fik til opgave at analysere lokaliseringskriterier og sammenhang
mellem virksomhederne i regionen, samt at beregne det totale arealbehov
for cemtrumvirksomheder frem til 1980 og ar 2000. Desuden skulle vi
skitsere alternative forslag til fordeling af byareal og centerareal i regionen.
En raeekke skitser resulterede i tre hovedalternativer til nermere analyse.

Et alternativ med fortsat centralisering, et med decentralisering og et med
en mellemform. 1alternativ 11, decentralisering, placeredes et 'cityannex’ i
nord i Angered, som blev det starste udbygningsomrade i de nermeste ar.
Pa sigt fandtes de starste arealreserver mod nordvest pa Hissingen, pa den
anden side af Gota Alv. Nar de forelgbig ikke var aktuelle skyldtes det, at
de var fordelt i tre nabokommuner, Save, Tuve og Torslanda.

Et overordnet mal for regionplanen var at undga en tilfeldig byspredning.
De beregnede arealbehov til detailhandel, i alt 1,1 mio. m2, blev i alt. 1l
fordelt ca. ligeligt pa city, cityannex og i 7 lokale, sakaldte B-centre. Men
hertil kom yderligere godt 1,1 mio. m2 (ar 2000) til kontordominerede
virksomheder, engroshandel og gvrigt. For at undga spredning blev de
foreslaet placeret i et virksomhedsband tvars over Hissingen, hvor der var
tilstreekkelige arealer, og god tilgengelighed fra den eksisterende by.



Hjélbo boligomradet i Fariedalen.
Foto 1971

Goteborg. Bolighebyggelsen i nord er
indpasset mellemjje Idknolce.

Detfarste boligomrade i Angered. Gota Alv i baggrunden. Snabbsparvag langs med motorvejen
iforgrunden, vejafgrening til de store boligomréader og Angered Centrum.

Parallelt med centrumutredningen udfgrtes en analyse af den kollektive
trafik. 'Snabbsparvagsutredningen' anbefalede udbygning af et
sporvognsnet til forstederne, herunder bydelene i Angered med cityannex.
| forstederne fik sporvognene eget banelegeme og stationer, svarende til
en T-bane, hvorimod de i den historiske bykerne uendret kunne benytte
almindelige gader. 1 udredningen havde man undersggt og vurderet
muligheden for bygning af en T-bane, svarende til T-banen i Stockholm.
Man havde imidlertid fundet, at en fortsat satsning pa sporvogne ville
vare en mere fleksibel lgsning, med udbygning i overkommelige etaper og
med bedre driftsgkonomi.

Centrumutredningen afsluttedes med 'huvudrapport' i september 1966.
Udviklingen herefter havde jeg ikke lejlighed til at falge arbejdsmassigt.
Privat besggte jeg byen flere gange, og mgdte gamle samarbejdspartnere.

I begyndelsen gik udbygningen hurtigt efter planen. 1 1970-erne opharte
den kraftige vaekst, 'rekordaren’ var forbi, og mange boliger i de nye
forsteder stod tomme, i nogle kvarterer var der flest indvandrere.



Kristenssons model med arbejdspladser i et
halveentralt band omkring bykernen samt
regionplankontorets modijicerede struktur
med bandet reduceret til en bueformetgruppe
arbejdsdistrikter vest om bjkemen.

Jarvafaltets beliggenhed i Stockholmsegnen.

Stockholm

Som i Kgbenhavn er byudviklingen i Stockholm fordelt i et stort antal
kommuner. | regionplanlegningen sgger man at styre udviklingen ud fra
en helhedstankegang. 'Skiss 1966 til Regionplan for Stockholmstrakten’,
udarbejdet af regionplankontoret under ledelse af Carl-Fredrik Ahlberg,
baseredes i hgj grad pa en storbymodel for arbejdspladsernes fordeling, og
dermed for virksomhedernes placering. Modellen, der var opstillet af
professor Folke Kristensson og modificeret af regionplankontoret, udgik
fra en tankegang om et hierarki, med de mest kontaktkrevende
virksomheder placeret i centrum og de mindre kontaktkraevende i et
halvcentralt band uden om et balte med boliger. Centrum skulle ikke veare
starre end at de ngdvendige kontakter kunne nas inden for gangafstand.
Samme tankegang Ia til grund for den samtidige fornyelse og intensivering
af bebyggelsen pa Nedre Norrmalm (principplan 1962).

I ICP var vi ikke overbeviste om teorien, endsige om muligheden for dens
udfarelse i praksis. Virksomheder kunne maske nok inddeles i et hierarki
efter betydning, men deres arealbehov, og dermed mulighed for placering
i et centrum inden for indbyrdes gangafstand, ville veere vidt forskellige.
Hurtig transport og elektronisk kommunikation ville muligggre friere
lokaliseringer, som mange virksomheder ville foretrekke pa grund af
arealbehov, transport og gkonomi i savel anleg som drift. Vi bestyrkedes i
vor tankegang af en samtidig udflytning af et par store avisredaktioner.

Jarvafaltet

Efter at militeret var udflyttet blev der i 1967 udskrevet en nordisk idé-
konkurrence om bebyggelse paJarvafaltet. Omradet var det sidste store
ubebyggede omrade i kort afstand fra city og det hidtil starste omrade,
hvor det var muligt at foretage en samlet planlegning. P& grund af den
tidligere militzre anvendelse var omradet ubebygget, og det kilede sig ind
mellem store nye bydele mod nord.

I ICP lavede vi et forslag til konkurrencen. Vi foreslog placering af et
center sa langt mod syd paJarvafaltet som muligt, pa sigt tilstreekkeligt
stort til at det kunne blive et realistisk lokaliseringsalternativ for mange
virksomheder, og derigennem starten pa en aflastning af Stockholms city.
Der pegedes pa samtidige beregninger, professor Godlund, af stigende
arealbehov som fglge af flere m2 i forhold til antal beskaftigede, faldende
husstandsstarrelse og starre boliger, bl.a. flere enfamilieboliger. Planen
skitseredes som en aben plan med mulighed for blandede omrader og
senere stillingtagen til de konkrete anvendelser af delomraderne, samt
tilpasning af udbygningstempoet i forhold til efterspgrgsel og gkonomi.
Som et langsigtet perspektiv skitseredes en byudvikling mod nordvest og
vest, langs Malardalen. Forslaget var kort sagt et brud med den hidtidige
koncentriske udbygning af byen i alle retninger, i forstederne overvejende
sovebyer, om end med store detailhandelscentre som f.eks. Vallingby og
Téby, knyttet sammen med city af tunnelbanen. Forslaget blev naturligvis
ikke premieret. Det reprasenterede et for stort brud, bade med den
hierarkiske bymodel og med boligudbygningen i de samtidige 'rekordaren’.
Dommerkomiteen afviste forslaget med en bemarkning om, at pa
Jarvafaltet var der, om noget sted, mulighed for planmassig udbygning.



Vor skitse til en ny regionsstruktur med
udgangspunkt i enfleksibelplanfor
Jarvafaltet.

Jarvafaltet som det blev.

Bolighebyggelse i Tensta. Foto 1971.
Trods adskillelse af trafikarterne, med bl.a.
stibro, benytter etparfodgangere bilvejen.

A-lmama i Kungstradgarden. Fotofra dagen
efter slaget 12. maj 1971. Udenforbindelse
var det 500 ar efter slaget (Christian 1%
nederlag 1471 til bondehar)pa Brunkeberg,
der blevgravet veek som led i cityfornyelsen.
Ved mitgenbesgg i 1998 var treerne ved at
ga ud, angrebet a felmesyge.

-SaSfcJAfusiXR.; \ . JChi&MAE>
-'/A.R.KITR

— —-—-- PRIM.AR.A TRA'PHS-i.&aER. "G

dviveeeem EXPK-SJISBAN/ &L *
-TUUKLtBAKA

HtaillUtlf CMAELPUS<»ERCNE*t. tf . \ - |

we««sigor STADSOM¥tAnm p 1 _5LXi—

Fia. 17. r-GRAEI_AG TILI-NEY

Vi samlede hovedpunkterne fra vort forlag i et debatoplaeg, som blev
sendt til samarbejdspartnere med flere, men mere kom der ikke ud af det.
| de fglgende ar blev der bygget bolighydele pa Jarvafaltet, som de gvrige
forsteder forbundet til city med T-banen. Bydelene blev bygget efter
tidens normer, hgjt og tet og med adskillelse af de forskellige trafikarter.
Ifelge de sakaldte SCAFT normer, udviklet ved Chalmers Tekniska
Hogskola i Goteborg, skulle der vare serskilte systemer for hver trafikart,
biler, gdende og cyklende. Endog et sarskilt net for mopeder/knallerter,
Bestraebelsen er forstaelig, trafiksikkerhed er vigtig, men brugt vidtgaende
fgrer normerne til indviklede systemer, som ofte ikke bliver brugt som
tenkt, fordi fodgengere og cyklister m.v. benytter genveje pa grund af for
store afstande i stisystemerne.

I de falgende ar var jeg adskillige gange i Stockholm, bl.a. i tilknytning til
besgg i Vasteras, lengere mod vest i Malardalen. Jeg havde derved
lejlighed til at falge de store anlegsarbejder for tunnelbane, veje og byggeri
pa Norrmalm. Organisatorisk og teknisk var det en imponerende indsats.
Ombygningen gennemfgartes i henhold til en s&rskilt lov, Lex Norrmalm,
som hjemlede omréadevis ekspropriation af de mange ejendomme det var
ngdvendigt at rade over, og for at kunne se bort fra ejendomsskel i
undergrunden. Efterhanden kom der modstand mod nedrivningerne.

Et vendepunkt indtraf 12. maj 1971, hvor en gruppe aktivister besatte
elmetraeerne i Kungstradgarden, som det var meningen at felde fordi der
skulle veere en tunnelbanestation. Den ansvarlige politiker, borgarrad
Hjalmar Mehr, trak sig tilbage. Tiden for de store nedrivninger var forbi.
Da jeg var pa Nordplan i 1973 fungerede tidligere stadsbyggnadsdirektor
Goran Sidenbladh som lerer. Med sin store praktiske erfaring gav han et
vardifuldt bidrag til undervisningen. Norrmalm fornyelsen (1951-1981) er
imponerende, og farst vel igangsat var det rigtigt den blev fuldfert.



Enjevn udbygning afMalmo i alle retninger
ville ggepresset mod centrum og udelukke en
starre centerdannelse iforstederne.

FraICP% bemearkninger til Sydvdstra
Skanes regionplanlzgning.

Skitse til bandby langs @resundskysten.
Alternativ 7.

Malmo —Lund

Saltholm og faste forbindelser over @resund var varme diskussionsemner
i 1960-erne. En svensk udredning (SOU 1962:53 og 54), der anbefalede at
den farste faste forbindelse blev anlagt i H-H linien, blev kridseret fra
bade Kgbenhavn og Malmo for ikke at hensyn til de lokale forhold. I en
ny betenkning fra 1967 (‘Fasta forbindelser over Oresund, oversyn av
Oresundsdelegationens betankande') havde kritikken virket, nu blev det
anbefalet, at den farste forbindelse blev placeret i K-M linien. Samtidig
anbefalede det fra dansk side nedsatte Saltholmudvalg, at udflytning af
flytrafikken til Saltholm skulle pabegyndes i 1975, hvorfor den faste
forbindelse samtidig skulle vare anlagti en farste etape med 8 kagrebaner,
0g senere udvides til 14 kgrebaner.

Mange politikere ville helst lave det hele samtidigt. Da jeg i 1973 var pa
Nordplan i Stockholm, stillede jeg i en diskussion pa Stockholmsterrassen
et spargsmal om prioritering af de mange anlegsgnsker. En rigsdagsmand
affejede den 'danska van' med et svar om, at H-H, K-M og
storlufthavnen skulle anlegges samtidig.

Til brug for sydvestre Skanes regionplanlegning, der alene omfattede
omradet Malmo, Lund og Trelleborg, blev instituttet bedt om synspunkter
pa befolkningsudvikling, erhverv og planlegningsproblemer, set i lyset af
den revidere @resundsbetenkning.

En hovedkonklusion i vore kommentarer blev, at virkningerne af en K-M
forbindelse for trafik, befolkningstilvandring og beskaftigelse var
undervurderede. Det starre opland ville ggre Sydsverige mere attraktivt
for placering af savel virksomheder som boliger. Malmo var hidtil udviklet
som en koncentrisk og ret koncentreret by. Mere koncentreret end
byudviklingen pa den danske side. En fortsat jevn udbygning omkring
Malmo ville medfare, at der ikke blev tilstrekkeligt grundlag for en starre
centerdannelse i forsteederne, dette ville igen betyde starre risiko for en
uhensigtsmassig stor orientering mod storcentre i Kgbenhavnsegnen

(,, Taastrup og senere Amager”). | forhold hertil skitseredes fire alterna-
tiver for byudviklingen, som vi afleverede, men som ikke blev brugt.

Skitse til retningsbestemt
veekst mod gst.
Alternativ 4.
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Andre opgaver
Liste over andre opgaver i perioden, som ikke er omtalt i noten.

Opgaver for kommuner.
Kommuner fgr 1970 i alfabetisk orden.

Birkergd. Center i Eskemoseparken.

Bregndbyerne. Centerstruktur.

Farum. Starrelse og udformning af Farum bycenter.

Gentofte. Center i tilknytning til bibliotek pa Springbanen. Begge opgivet.

Hadsten. Bycenter.

Havdrup-Solrgd. Arealbehov i Havdrup Stationsby.

Helsinge-Valby. Problemformulering for Helsinge by.

Herstederne. Centerplan for kommunen.

Hjerring. Butiksforsyning i forstadsomrade.

Holba&k. Butiks- og institutionscentrum ved Holbak Slots Ladegard.

Hgrsholm. Dimensionering af centre ved Ussergd Kongevej og Rungsted.

Korup-Ubberud. Center. Sammenlagt med Odense i 1970.

Kgbenhavn. Dimensionering og plan for center ved Peder Lykkesvej.

Nr. Felding. Dispositionsplan. Sammenlagt med Holstebro i 1970

Rehr-Hansted-Vigsg. Dimensionering af bycenter.

Tikegb. Radgivning vedragrende udformning af Espergarde bycenter.

Torslunde-Ishgj. Serviceforsyning i Ishgj Strand.

Tarnby. Center i kommunens gstlige del.

Vallensbak. Starrelse og udformning af Vallensbak bycenter.

Vearlgse i samarbejde med Ballerup-Malgv og Herlev. Plan for
Overdrevsomraderne. Udarbejdet sammen med Anders Nyvig A/S.

Opgaver for amter m.v.

Holbaek Amt. Serviceforsyning i sommerhusomrader.
Egnsplanradet for Storkgbenhavn.

Grov prognose for detailhandelen i alle stgrre centre i egnen.

Opgave for Boligministeriet. Sanering ved begraensede indgreb.
Undersggelse af et boligkvarter i Odense.
Beskrevet i Odense Byplan 1966-1988.

Opgaver i udlandet.

Dublin. Radgivning om forstadscenter i Dun Loaghaire.

Oslo. Radgivning om center i bydelen Tokerud.

Sammen med A/S Selvaabygg.

Bergen. Radgivning om detailhandel ved genopbygning af Bryggen.
Miinchen. Radgivning om Perlach Centrum opfgrt af Neue Heimat.

Listen er udarbejdet pa grundlag af arsberetninger for Institut for Center-
planlegning, jfr. nr. 1-2 i litteraturlisten



Medarbejdere

Her bringes lister over medarbejdere i et tidligt og et sent ar i den af noten
omhandlede periode. Medarbejderne er listet i samme orden m.v. som i
instituttets arsberetninger fra tiden.

Pr. 31.december 1964 havde ICP fglgende medarbejdere:

John Allpass, Jesper Harvest, Tom Just Mgller, Inge Poulsen,

Svend Sgholt, Holger Jensen, Poul Anker Olsen, Erik Agergaard,

Poul Lehmann, Erik Kruse, Jargen Frode Bakka, Preben Arnfeldt-Maller,
Jytte Stamp, Lise Nilsson, Jenny Hartvig og Gudrun Pedersen.

Medarbejderstaben bestod af:

3 arkitekter - 1 tegner - 1 nationalgkonom - 1 cand.merc. —

3 civilgkonomer - 2 handelskonsulenter - 1 bibliotekar - 1 bogholderske -
3 kontordamer.

Arkitekt Henning Holde, FDB, var i 3/4 ar tilknyttet for uddannelse
indenfor instituttets arbejdsomrade.

Som konsulenter var tilknyttet:
A/S Anders Nyvig vedrgrende trafikproblemer, cand.polit. B.V. Elberling,
cand. oecon. Erik Johnsen vedrgrende sociologiske problemer.

Pr. 31. december 1970 havde ICP fglgende medarbejdere:

John Allpass, Erik Agergard, Annette Andersson, Ellen Bjarng,

Karsten Bentsen, Stephen Black, Jargen Bundsgard, Hans-Jgrgen Bggesg,
Bo Grgnlund, Jenny Hartvig, Jesper Harvest, Bessie Heilskou,

Susanne Hetting, Ingelise Iversen, Agnete Jakobsen, Jgrgen Jespersen,
Kurtjensen, Ole Kerndal-Hansen, Lis Kjergard, Jens Kofoed,
Marianne Kristensen, Erik Kruse, Tonni Lauridsen, Poul Lehmann,
Jytte Ljarring, Preben Arnfeldt Mgller, Birthe Nebelong, Lise Nilsson,
Flemming Nghr, Poul Anker Olsen, Per Pandrup Nielsen,

Connie Pedersen, Gudrun Pedersen, Inge Poulsen, Inge Lise Rosenberg,
Kerstin Schibsbye, Jytte Stamp, Jan Sangstad Sgrensen,

Gert Strande-Sgrensen, Roman Sumczynski, Benni Svenningsen,

Svend Sgholt, Niels Thorsted, Jens Wgldike-Nielsen,

Vini Wgldike-Nielsen, Ib @sterlund-Madsen.

Medarbejderstaben bestod af:

9 arkitekter - 4 ingenigrer - 1teknolog -1 teknisk assistent - 4 tegnere -

1 cand.oecon. - 2 cand.polit. - 2 cand.merc. - 2 civilgkonomer -

2 handelskonsulenter -1 geograf - 1sociolog - 2 sociologi studerende -

lassistent - 1bibliotekar - 1fuldmeagtig -1 korrespondent og 10 kontor-
assistenter. 10 medarbejdere var deltidsansatte.

Som konsulenter var tilknyttet:
landskabsarkitekt Peter Thorsen, arkitektstuderende Jargen Fogedby,
stud.mag. Jergen Glantz, arkitektstuderende Flemming Carlsen.
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Arkitekten. 1963 nr. 21. Side 414.
Grosstadtische Einkaufszentren. Kritisk boganmeldelse.
Aflesper Harvest

Arkitekten. 1964 nr. 1. Side 3-16.

Storkgbenhavns egnsplanlegning og center-strukturen.
Aflohn Allpass, Erik Agergard, Jesper Harvest, Poul Anker
Olsen og Svend Sgholt.

Byplan nr. 90, 1964 argangen nr.2. Side 36-43.

Fra Newbury til Holstebro. Anmeldelse af Buchanan
rapporten med omtale af planerne for Holstebro og
Norrmalm i Stockholm. AfJesper Harvest.

Byplan nr. 97-98, 1965 argangen nr. 3-4. Side 108-111
Ecumonopolis - den verdensomspandende by.

Rapport fra et seminar i Athen i C.A. Doxiades Athens
Center of EKistics.

Aflohn Allpass, Jesper Harvest og Peder Skole Overgaard.

Byplan nr. 102, 1966 argangen nr.2. Side 54-60.
Butikkerne i byerne.

Om &ndringer i detailhandelen og disses betydning for
byvakst og planlegning. AfJesper Harvest.

Byplan nr. 109, 1967 argangen nr. 3. Side 82-88.
Byplanlegning i Holstebro. Bykernen, Dgesvej-omradet,
byudvikling. AfJesper Harvest

Arkitekten. 1969 nr.24. Side 578-581.
Trafikstruktur, lokaliseringsprincip og byvakst.
Om byudbygningen i USA. AfJesper Harvest.

Byplan nr. 120, 1969 argangen nr. 2. Side 47-53.
Centrumutredningen i Goteborg. Plan for den fremtidige
bystruktur. AfJesper Harvest ogJan Lageras.

Byplan nr. 126, 1970 argangen nr. 2. Side 44-51.
Storkommuner og de nye planlagningslove.
Kommunalreformen, planlaegning og byrdefordeling.
Aflesper Harvest.

Arkitekten. 1971 nr. 13. Side 273-277.
Byfornyelse Stockholm, Holstebro, USA.
Aflesper Harvest.

Byplan nr. 134,1971 argangen nr. 4. Side 112-117.
Planlzgning af en bykerne —og en by. Kolding.
Af Hans Jgrgen Bagesg og Per Pandrup Nielsen.

Avrtikler ifagtidsskrifter

Byplan nr. 140,1972 argangen nr. 4. Side 110-113.
Sanering ved begraensede indgreb. Beskrivelse af nogle
engelske eksempler.. Liverpool, Burnley, Blackburn.
Aflesper Harvest.

Byplan nr. 145. 1973 argangen nr. 3. Side 93-96.
Centre —distributionscentraler eller mgdesteder?
Af Erik Agergard, John Allpass og Benni Svenningsen.

Byplan nr. 146,1973 argangen nr. 4. Side 140-144.
Strukturplan 1972 for Hovedstadsregionen.
Anmeldelse afbind 3 fra Egnsplanradet. Aflesper Harvest.

B}plan nr. 153, 1974 argangen nr. 5. Side 169-172.
Planlzggere og samfund —pa baggrund af Horsens
konkurrencen. Af Roman Sumczynski og Svend Sgholt.

Byplan nr. 154, 1974 argangen nr. 6.. Side 195-201.
Planlegningsarbejdet i Odense Kommune.
Dispositionsplanen og dens forhistorie. AfJesper Harvest.

Byplan nr. 162. 1976 argangen nr. 2. Side 55-62.
Kommuneplanlzgningen i Allergd kommune.
Af H.J. Bagesg og A. Westenholz (ICP).

Byplan nr. 172. 1977 argangen nr. 6. Side 194-201.
Servicesituationen i tyndt befolkede omrader.
Af Roman Sumczynski og Svend Sgholt (IKP).

Byplan. 1980 nr. 3. Side 74-77.
De forste debatter om kommuneplanlegning.
Af Anders Westenholz (IKP).

Byplan. 1981 nr. 2. Side 59-65.
Kommuneplanlegning i Allergd.
Af Ellen Bjarng (IKP) og Poul Rasmussen.

Byplan.. 1982 nr. 2. Side 52-55.
Debat i Kolding.
Af Ellen Bjarng og Hans Berthelsen (IKP).

Byplan. 1983 nr. 4. Side 127-129.
Kommuneplanens rammedel mere plan - mindre jura.
Af Ellen Bjarng og Nete Jakobsen (IKP).

Artikler af kommunale chefer om bogens emner:

Byplan nr. 152,1974 argangen nr. 4. Side 112-118.
Holstebro —en anderledes by. Jordpolitik, kulturpolitik,
fysisk og @gkonomisk planlegning. Aflens Johansen.

Byplan. 1983 nr. 5. Side 176-177.
Kan aflastningscentre stadig vare hensigtsmassige?
Aflesper Harvest.
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