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Formalet med at udgive "Byplanhistoriske Noter" er at bidrage til belys-
ningen af den danske byplanhistorie i vort arhundrede.

Det sker blandt andet ved, at planleeggere og andre, der har medvirket,
forteeller med deres egne ord om den udvikling, de har deltaget i.

Noterne kan besta af notater, erindringer eller beskrivelser af serlige em-
ner eller begivenheder. Der er sdledes ikke tale om egentlige historiske af-
handlinger eller forskningsmeessige arbejder.

Det er udvalgets hab, at disse "Byplanhistoriske Noter" vil inspirere til, at

andre pa samme made vil berette om deres oplevelser og erfaringer og sa-

ledes bidrage til fremskaffelse af et nyttigt baggrundsmateriale for eventuel
senere forskning - et materiale, som det ellers ville veare vanskeligt at skaf-
fe til veje.



FORORD

"FINGERPLANEN" er blevet et begreb - en slags milepel i dansk by-
planlegnings historie, og alle i Danmark, som har haft blot en smule
bergring med vor samfundsudvikling og planleegning, ved hvad ordet
"FINGERPLAN", der vist kun findes pa dansk, star for.

Men ogsa i europaisk, ja international sammenhang er FINGERPLANEN
kendt og vurderet som en klar og overbevisende lgsning pa en gammel
Hovedstads og et Hovedstadsomrades planlegningsproblemer.

Men hvordan gik det til, at Fingerplanen overhovedet blev en realitet?
Hvad var baggrunden for, at dette skelseettende planlegningsarbejde kun-
ne ivaerksettes, og hvem var personerne bag planlegningens gennemfg-
relse? Meget om det nu mere end 40 ar gamle arbejdes baggrund stér i dag
uklart for mange yngre planlaeggere og administratorer, og ogsa de noget
@ldre blandt os kan have nytte og forngjelse af at fa genopfrisket begiven-
hederne i de spandende ar, hvor Hovedstadens egnsplanlegning for alvor
blev igangsat.

Herom har arkitekt Sven Allan Jensen skrevet en beretning "oplevet fra
gulvet”, som han selv siger, og hvor han dels giver os lidt om forhistorien
bag Kgbenhavnsegnens planlegning, som det kan vare nyttigt for os alle
at fa repeteret, men hvor han navnlig forteller om personerne bag planlaeg-
ningsarbejdet og om de spandende ar i Byplanlaboratoriets lokaler i
Stormgade 12, hvor Egnsplankontoret havde til huse i arene fra 1945 til
1949.

De fleste af Egnsplankontorets medarbejdere var ganske unge - gennem-
snittet var knapt 29 ar, og Sven Allan Jensen selv var en af de yngste, kun
22 ar, og dengang elev pa Arkitektskolen hos Kay Fisker.

Vi far med hans levende beretning indblik i mange interessante traek om
dels kontorets egne faste medarbejdere, dels en reekke personer, som pa én
eller anden made var - eller havde varet medvirkende til igangsatning -
genoptagelse - af det for Hovedstadsomradet yderst ngdvendige egnsplan-
arbejde i opbygningsarene efter afslutningen af 2. verdenskrig.

En del markante personligheder ffa disse ar, blandt andre Steen Eiler Ras-
mussen, Vilh. Mallling, Kai Hendriksen, som alle var tet knyttet til By-
planlaboratoriet, eksisterer ikke mere, og ogsa Egnsplankontorets dyna-
miske leder, arkitekt Peter Bredsdorff, har vi mistet for en del ar siden.



Med Sven Allan Jensens selvoplevede beskrivelse af de hektiske ar i
Stormgade 12 kommer vi teet pa arbejdsmiljeet i Egnsplankontoret og pa
de personer, som i fellesskabet under Peter Bredsdorffs lidet ortodokse,
men konsekvente ledelse prasterede det fremragende planleegningsarbejde
benaevnt "Skitseforslag til Egnsplan for Storkgbenhavn".

Forslaget, som aldrig blev officielt godkendt af nogen myndighed, men
ikke desto mindre har vaeret grundlag for egnsplanarbejdet i Hovedstads-
omradet siden 1948, blev udsendt i beskedent udstyr med en forside med
den karakteristiske hand med udspilede fingre, hvilketjo kom til at betyde,
at planen altid er blevet benaevnt og kendt bade hjemme og ude som "FIN-
GERPLANEN".

"FINGERPLANEN - tilblivelsen, oplevet fra gulvet 1945 - 50" skrevet af
arkitekt Sven Allan Jensen, udsendes som note nr. 21 i Byplanhistorisk
udvalgs skriftserie "Byplanhistoriske noter".

Edmund Hansen
Byplanhistorisk udvalg



B.T.
22 JANNS

skriver den

(Storm P.):
Fra Mallings udklipssamling i
Dansk Byplanlaboratorium

— Jeg bor her i Midten af Pegefingeren.
— Og jeg skal helt ud i den anden Ende af Lillefingeren.

FINGERPLANEN

Fingerplanen - skitseforslag til Egnsplan for Storkgbenhavn - blev udar-
bejdet af Egnsplankontoret i arene 1945 til arsskiftet 1947-48, altsa de tre
forste efterkrigsar.

Selv kom jeg farst til i vinteren 1946 som lgst tilknyttet tegner. Jeg gik pa
Akademiet i Hovedskolens 1. klasse hos Kay Fisker (boligbyggeri), men
arbejdede undervejs med en kursusopgave hos Steen Eiler Rasmussen og
Peter Bredsdorff: en udviklingsplan for Vordingborg.

Forinden havde jeg dog snuset til byplanlegning andre steder: hos 011-
gaards ingenigrkontor i Hellerup, der arbejdede med Humlebak og Fre-
densborg, hos Anders Nyvig, der udarbejdede dispositionsplan for fgde-
byen Sunds ved Herning.

Var man meget langt fra at veere helbefaren, sa var interessen for byplan-
leegningen dog vakt sa meget, at da valget stod mellem arkitekturen hos



DIF's trafiklinieplan 1923
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Steen Eiler og egnsplanlaegningen hos Peter Bredsdorff, valgte jeg jobbet
hos sidstnavnte - og det har arkitekturen helt afgjort ikke mistet noget
ved.

Lidt forhistorie

Den sammenfattende planlegning af Kgbenhavns-egnen gar ellers helt til-
bage til 1928, hvor Udvalget til Planleegning af Kgbenhavnsegnen blev
nedsat pa foranledning af det "private" selskab Dansk Bvplanlaboratorium.
Forinden havde tidsskriftet "Architekten" (redaktgr Steen Eiler Rasmus-
sen) gennemfgrt et rundsperge til danske og internationale planlegnings-
personligheder om deres synspunkter pa Dansk Ingenigrforenings "trafik-
linieplan for Kgbenhavn og omegn" af 28 dec. 1923. Nasten alle besva-
relser mundede ud i, at det var udmarket med en trafikplan, men "der
skulle kad pa skelettet". Planleegningen skulle omfatte alle aspekter i byud-
viklingen: bebyggelse og friholdelse for bebyggelse, erhverv, havn, og
ikke mindst rekreative omrader. Den skulle betragte "egnen som en hel-
hed" pa tveers af den administrative inddeling.

Den grgnne betenkning

For at gare en lang historie kort: Egnsplanudvalget arbejdede i en arrekke
med folk fra stadsingenigrens direktorat som sekretariat, og man samlede
sig efterhanden "kun" om et "Forslag til et System af Omrader for Frilufts-
liv", populert kaldet "Den grenne Betenkning"”. Det var formentlig det
eneste problemkompleks, man kunne blive enige om i den brogede for-
samling af arkitekter, ingenigrer, specialister og topembedsmand (15
medlemmer) som Egnsplanudvalgets arbejdsudvalg var sammensat af.
Den grenne betenkning fik en vaesentlig betydning for storbyens rekrea-
tions- og friluftsliv, men det har andre skrevet om.

Oven pa kraftanstrengelsen med den grgnne betenkning var der ikke kreaef-
ter til at ga videre med planlaegningen af de gvrige sektorer, der hgrte med
til en "rigtig" egnsplan.

Flere af ngglepersonerne i det granne arbejde: stadsingenigr Forchham-
mer, ingenigr Blixencrone-Mgller m.fl. koncentrerede sig om at organisere
realiseringen af de rekreative planer. Det politiske klima var gunstigt, fordi
landet i Th. Stauning havde en naturfredningsvenlig statsminister. (Det har
vi ikke rigtig haft siden!)

Egnsplanudvalgets formand, kontorchef, senere Indenrigsministeriets
kommitterede i byplansager Kai Hendriksen, der ogsa var formand for
Byplanlaboratoriets bestyrelse, tog intet initiativ til at sgge egnsplanarbej-
det fortsat. Han interesserede sig tilsyneladende ikke for at fgre egnsplan-
arbejdet videre, men var medlem i det 3-mandsudvalg, som under statsmi-
nisteriets ressort gennemfarte fredningsplanlegningen og de grgnne stier.

11942 fik Byplanlaboratoriet ny formand, professor Steen Eiler Rasmus-
sen. Trods krig og besattelse fik han efterhanden vakt forstaelse for, at
egnsplanarbejdet matte genoptages. Udviklingen kunne jo ikke blive ved
med at ga sin skaeve gang i de 25-30 kommuner, som storbyen bredte sig
i.



Fra den gregnne beteenkning 1936.
Dregmmen om en radialparkfra
Sgerne til Hareskovene, Hareskov-
parkvej, let slyngeti et 100 meter
bredt parkbelte, er i dag blevet til
denfradende Hillergdmotorve;j.

Den gkonomiske basis

Det forberedende arbejde bestod i at fa opbygget en organisation, der kun-
ne gennemfgre planlegningen, at skaffe (kommunal)-politisk og sagkyn-
dig opbakning bag arbejdet og at skabe en gkonomisk basis, der gjorde
planleegningen mest muligt uafthaengig af lokalpolitiske og mere snavre
statslige og kommunale, tekniske interesser (sektorinteresseme). Som
hjeelp havde Steen Eiler Rasmussen fgrst og fremmest sin tro veebner gen-
nem mange ar, arkitekt Peter Bredsdorff samt Byplanlaboratoriets navn-
kundige sekreteer, civilingenigr V. Malling.

Kronologien i arbejdet kender jeg ikke, men gkonomien blev bragt endelig
pa plads i efteraret 1944, altsa endnu da landet var under tysk besattelse
og uden fungerende regering. Det var Steen Eilers kontakter i anden sam-
menhang med personer i "Departementchefstyret” (29. august 1943 - 5.
maj 1945), farst og fremmest departementscheferne Hans Henrik Koch i
Socialministeriet og Jacob Hayrup i Arbejdsministeriet, der sikrede tilsagn
om statsligt bidrag til arbejdet.

Far og under krigen havde staten punget ud med store belgb til beskafti-
gelsesarbejder i et forsgg pa at holde arbejdslgsheden stangen. Efter be-
frielsen, som kunne forudses i den nermeste fremtid, ventede man endnu
mere ledighed og deraf falgende yderligere igangsattelse af store beskeefti-
gelsesarbejder.

Byplanleggerne argumenterede for, at der burde vaeere sammenhang i de
store anlegsarbejder, der traditionelt kom pa bordet, nar man skulle af-
hjeelpe ledigheden. Byggemodningsanleg (med skovl og trillebgr) harte til
de mest yndede beskaftigelsesarbejder. De burde ikke igangsattes i tilfeel-
dig reekkefglge og tilfeeldige steder i egnen.

Derfor var det ngdvendigt med en overordnet planleegning, der gav over-
blik over, hvor det var mest hensigtsmaessigt at sette ind.

Denne argumentation virkede overbevisende. Departementschefstyret gav
derfor tilsagn om, at staten ville dekke halvdelen af planleegningsudgifter-
ne til en storkgbenhavnsk egnsplan, hvis amter og kommuner ville deekke
den anden halvdel.

DET GENETABLEREDE UDVALGS FORSTE M@DE

Pa den baggrund - samt efter sonderinger i amter og kommuner - genind-

kaldte Steen Eiler Egnsplanudvalget (det var aldrig blevet ophavet) til ple-
narmgde den 14. marts 1945,9 ar efter det seneste mgde og godt halvan-

den maned for befrielsen. Der mgdte ca. 45 medlemmer.

Om arsagen til den lange pause havde Steen Eiler kun det svar, at den hid-
tilveerende formand, kommitterede Kai Hendriksen, ikke havde gnsket at

sammenkalde det.

Efter Steen Eilers redeggarelse, debat og udveksling af artigheder tilsluttede
plenum sig, at egnsplanarbejdet blev genoptaget med et af stat og kommu-
ner uafhaengigt sekretariat (Egnsplankontoret), med en uafhangig person



Egnsplankontorets arbejde matte af-

brydes i begyndelsen afmaj 1945.
Flere afmedarbejderne - bl.a. Peter
Bredsdorff- deltog i beseettelsen af
Frimurerlogen pa Blegdamsvej,
hvor Schalbourgkorpset havde
holdt til.

Professor i bygningskunst ved det
kongelige akademifor de skanne
kunster, arkitekt Steen Eiler Ras-
mussen, blandt enflok arkitektstu-
derende i graessetforan Flindsgavl
slot, 1946: "Jeg kan ikkeforsta,
hvorforjeg altid kun bliver kaldt
ved minefornavne, jeg har da et ef-
ternavn ligesom alle andre. ...

som daglig leder og med et rekonstrueret arbejdsudvalg, der udelukkende
skulle bestd af embedsmaend ffa ministerier, styrelser, sagkyndige fra for-
skellige interessegrupper og andre personer med sarlig sagkundskab.
Steen Eiler blev selvsagt valgt til ny formand for Egnsplanudvalget.

EGNSPLANKONTORET

Peter Bredsdorff (32) blev udpeget til at lede det daglige arbejde pa det ny-
oprettede kontor.

| stedet for kontant bidrag til driften stillede Kgbenhavns kommune to
medarbejdere til radighed for kontoret: arkitekt Flemming Teisen (46) og
civilingenigr Poul Lyager (27). Straks eller efterhanden tilkom udefra arki-
tekterne Mogens Boertmann (27), Roy Draiby (29) og Dalgas Rasmussen
(29) samt civilingenigr Anders Nyvig (31).

Disse navne er anfgrt i kolofonen som dem, der har udarbejdet skitsefor-
slaget.

Herudover nevnes som medarbejdere ved fremstillingen: teknisk fuld-
meegtig (Kebenhavns radhus) O.E. Christensen (?) og arkitekterne Sven
Allan Jensen (21), Dea Trier Mgrch (27) og Finn Vedel Pedersen (20).
Men trods al demokrati og ligestilling turde man dog ikke navne, at det
meget store skrivearbejde i forbindelse med fremstillingen blev udfart af
Ellen Schou og Bodil Ngrrelund.

Gennemsnitsalderen for Egnsplankontorets stab var pa det tidspunkt knap
29 ar. Her overfor star arbejdsudvalget, hvis aldersgennemsnit var ca. det
dobbelte.

Alle medarbejderne havde i stgrre eller mindre grad veret involveret i
modstandsbevagelsen, og det var ikke pa hgjreflgjen af det politiske spek-
trum man havde fundet dem.

Som sekretaer og daglig pladshund for dette unge kobbel fungerede civilin-
genigr V. Malling (44).

Stormgade 12

Dansk Byplanlaboratorium havde i mange ar holdt til i en herskabslejlig-
hed i det fredede hus, Stormgade 12, 2. sal. Lejligheden havde veret be-
boet af den bergmte xylograf F. Hendriksen.

Hans &ldste sgn, xylografen Knud, hvis bror i gvrigt var farnevnte kom-
mitterede Kai Hendriksen, boede i taglejligheden pa 3. sal og kom tit ned
og fik en sludder med "slaverne". Hans slutreplik var altid: "Skidt op og
rev i mente - jeg er gaet!" Det var frisk tale i en gammel mands mund den-
gang, han var over 70 ar.

| keelder, stueetage og i garden holdt Permiins Vinhandel til. Der stod et
pragtfuldt ahomtre midt pa gardspladsen, omgivet af kasser og vinfade
som en smuk mgblering. Det lignede sceneriet fra en italiensk opera pa det
kongelige, og nar man lukkede et vindue op, fik man den dejlige, syrlige
vinduft i naeseborene. Desvarre handlede Permiin kun med vin og spiri-
tus. Bajerne, som der blev drukket mest af pa 2. sal, matte hentes hos fru



Udsigtfra Stormgade 12,2. sal,
1946 (?) set ned mod Stormbroen.
Genbohuset med Nationalmuséets
lange monotonefacade med kolon-
nade er der ikke megen liv i.

Siiger i keelderen i Nybrogade. Det var maske ogsa meget godt med en
smule overvindelse i den sag.

Pa 1. sal havde ét af landets fornemme sagfarerkontorer domicil, dem sa vi
aldrig noget til. | baghuset gverst oppe havde det fremragende F. Hendrik-
sens reproduktionsatelier stadigvek til huse ledet af den tredje bror Hen-
driksen.

Vores etage, 2. sal, var indrettet saledes, at man direkte fra den smukke,
hvide trappe med oval durchsicht kom ind i et stort forkontor med en flot
hvid, loftshgj kakkelovn og 3 vinduesfag mod syd mod gaden. Kakkelov-
nen blev fyret med brunkul. Stanken kontrasterede markant til radvinsduf-
ten i garden.

Linie 1,2, 5, 6 og 10 stgjede utroligt meget, sa de sydvendte vinduer kun-
ne aldrig holdes abne.

Midt for indgangen sad en bogholder, Bodil Ngrrelund, der bade fungere-
de for en sagfarer (2 kontorer til venstre) og Egnsplankontoret, der Ia til
hgjre, nede i sidebygningen.



Mallings mange kasketter (tegnet
afMagllerhgj).
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V. Malling

Ved bordet overfor sad ingenigr i Kgbenhavns kommune og sekreter i
Dansk Byplanlaboratorium V. Malling. Han havde et gammelt krydsfiner-
deekke til Remington-skrivemaskinen staende ved siden af sig. Laftede
man det, nar han ikke var der, stod der som regel opskanket bjesker i sma
glas - det var jo hundekoldt i de tider.

Malling mgdte ved 8-tiden, gik pa radhuset ved 9-tiden, kom tilbage ved
12-tiden, gik igen ved 14-tiden, kom igen ved 16-tiden og tog hjem til
Fuglevad ved 18-tiden.

Han var uhyre flittig og tillige sparsommelig, nasten til det urimelige, med
betroede midler. En stor del af hans manuskripter blev skrevet pa bagsiden
af opspraettede kuverter og gamle tryksager. Ogsa i skriftlige arbejder var
han sparsommelig. Hans boganmeldelser i de ferste argange af tidsskriftet
"Byplan", som han var redaktar af, var meget korte og oftest meget fyn-
dige. Hans ideal som anmelder var professor Hans Brix ved de Berlingske
aviser. Det var ham, der om en bog kun skrev: "Anmelde dén bog? Det
skulle da vare til politiet".

Han spiste frokost med os (knaekbrgd med myseost varieret med gammel-
ost) og sgrgede for en passende konversation under maltidet. Bag hans
bryske ydre bankede et varmt, men som oftest velisoleret hjerte. Han
skreemte livet af mangen naiv ung mand, som gerne ville oplyses om by-
planlegning i al almindelighed.

| veerelset til hgjre for forkontoret havde Malling sit egentlige arbejdsvee-
relse, men dér var han sjeldent og i alle tilfeelde kun staende, aldrig sid-
dende.

Biblioteket

Det store hjgmeverelse med et vindue til garden fungerede som bibliotek
med bager om byplanlegning fra gulv til loft pa alle vaegge.

I hjernet modsat vinduet gik gangen ned til de fordums sovevarelser, 2
verelser og et kammer, der udgjorde Egnsplankontoret. Der kunne klem-
mes 4 - 5 mand ind, sa derfor havde "radhusfolkene" faet stillet lokaler til
radighed i Vartov, men man havde indtryk af, at de mest opholdt sig og ar-
bejdede i Stormgade 12.

Nar der var tryk pa, kunne vi i gvrigt fa tilladelse til at stille et arbejdsbord
ind i biblioteket - hvis det var ryddet, nar man ikke var der.

Den lange mgrke gang forbi Egnsplankontoret endte i et WC og et skum-
melt kakken. Malling havde til laboratoriet indkgbt en fornem, omfangsrig
topografisk samling. Den opstillede han i den lange gang, og pa den made
forkortede han, uden at vide det, mangen en stund for medarbejderne i en-
somheden for enden af gangen.

Der var et, for den tid, fantastisk demokratisk arbejdsmiljg, hvilket ogsa
fremgar af den kendsgerning, at nasten alle skulle navnes i kolofonen.
Alle var dus - undtagen med Malling - og den mand, der sad med en opga-
ve, var med til forhandlinger, bade pa kontoret med geester og ude i byen.
Den &rbgdighed over for &ldre, som man var opdraget med fra hjem, sko-
le og andre tegnestuejobs, kunne man godt legge af.



Handen med den "‘forkerte’ pegefin-
ger.

Peter Bredsdorff

Peter Bredsdorff var den fgdte team-leder. Alle opgaver blev lgst ved kom-
binationer af flere medarbejdere, altid som selvsteendige arbejder, men med
ham eller Flemming Teisen som koordinatorer.

Peter Bredsdorff havde nar kontakt med Steen Eiler i hele perioden - han
havde ogsa varet hans medarbejder og assistent i en lang arreekke far
Egnsplankontoret kom i gang.

Han var uhyre flittig. Foruden lederskabet pa Egnsplankontoret klarede
han en lerergerning pa Akademiet samt en, omend beskeden, konsulent-
virksomhed for mindre kommuner rundt omkring. Herudover naede han
ogsa at deltage i og blive premieret i adskillige arkitektkonkurrencer.

Hvis vi andre skulle arbejde over og kom tilbage efter en spisepause, kun-
ne man straks marke, om Peter ogsa arbejdede over. Han sad nemlig altid
og vippede med det ene ben under bordet, sa hele huset rystede, nar han
skrev. Og der var for ham nasten kun ro og tid til at skrive om aftenen og
natten. Ved 11-tiden kunne han sa komme ind og sperge én, om vi skulle
tage et slag bordtennis. Det foregik inde i Byplanlaboratoriets bibliotek ved
det store mgdebord. (Det var igvrigt ved en sadan lejlighed, vi opdagede
Mallings store forrad af breendevin, salmiakpastiller og spejderhagl. En
bordtennisbold rgg ind bag bggerne i en reol, og da vi ragede efter den, fik
vi pludselig fat i et par bolsjeglas. Bolsjestanden svandt hurtigt, indtil Mal-
ling opdagede det og fandt et nyt gemmested. Jeg erindrer ikke, om det
0gsa svandt i snapseflasken.)

Efter kampen gik vi hver til sit, og oftest gik Peter hjem for at skrive videre
- han sov nasten aldrig, undtagen nar han karte i tog.

HANDEN MED DE UDSPILEDE FINGRE

Mit farste indtryk af min nye arbejdsplads var en reekke konturtegninger af
hgjrehznder, der hang til parade i gjenhgjde pa en dgr mellem to kontorer.
Det var aftegninger af medarbejdernes og andres hander, og min blev og-
sa aftegnet.
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Planlegningsomradet, 3 amter 29
kommuner med 1.1 mili. indbyg-
gere.

Det virkede som en spgg, og jeg kunne ikke forestille mig, at det var sym-
bolet pa et serigst stykke planlegningsarbejde, som senere skulle blive ret
sd bergmt og i alle tilfelde fa betydning for planlegningen af storbysam-
fundet gennem mere end 30-40 ar.

Handen der pryder forsiden pa fingerplanen, blev i den endelige udgave
aftegnet efter Violas hgjrehand. (Viola var Dalgas Rasmussens kone, som
han havde truffet pa en rejse til Prag - handen er altsa udansk!).

Ved optegningen matte man i gvrigt &ndre pa de geografiske forhold for at
fa fysiognomien til at passe: det var OK med lillefinger, guldbrand og lan-
gemand til henholdsvis Nordegnen, Farum- og Ballerup-fingeren. Men
selv ikke Viola kunne vride pegefingeren ned, sa den passede med Ta-
strup-fingeren, safremt tommeltotten samtidig skulle deekke Kggebugt-
fmgeren. Sa derfor flyttede man resolut Hgje-Tastrup op i Sengelgse kom-
mune.

Handen angav i gvrigt pa en klar og enkel made hele ideen i planen: Det
trafikale hovedprincip for den kollektive trafik med handfladen, der deek-
ker det teette net af overfladetrafiklinier, sporveje og busser, fingrene med
bebyggelsesudlgbere, der betjenes af de hurtige S-baner ud i omegnen.
Men den illustrerer ogsa det grenne princip: De brede landskabskiler, der
mellem bebyggelsesudlgbeme fares helt ind til det daveerende, sammen-
byggede byomrade.

"Arbejdsgiveren"- plenum

Egnsplanudvalget var den formelle garant for arbejdet. Det ma betragtes
som en slags repraesentantskab, der dekkede statslige og kommunale
myndigheder og forskellige hel - og halvprivate interessegrupper.

Saledes var 3 amtsrad og 30-35 kommuner repraesenteret, 6-7 ministerier
0g styrelser og ca. 15 erhvervs- og andre organisationer lige fra Grosse-
rersocietetets komité og Industriradet, Arkitekt-, Ingenigr- og Landinspek-
tar-foreningeme til Idraetsforbund og de almennyttige boligselskaber.
(Man bemerke dog, at FDM og den kongelige auto-klub ikke var repree-
senteret. Enten skyldtes det, at de altid rivaliserede eller ogsa var det fordi
bilismen var nede nasten pa nulpunktet i 1945.)

Denne store forsamling (mere end 50 medlemmer) blev indkaldt til mgde
ca. én gang arligt og kunne selvsagt kun hgre pa redeggrelser fra forman-
den og Egnsplankontorets leder og enkelte arbejdsudvalgsmedlemmers
ytringer, og i gvrigt tilslutte sig det forelagte. Den egentlige betydning var,
at de kunne orientere deres bagland om, hvad der i store trek skete eller
ville ske under planlegningsprocessen, og sa i gvrigt anbefale - eller fra-
rade - gkonomisk stgtte. Det sidste var der et eksempel pa, nemlig da det
kom frem, at det af mange forskellige grunde var mest hensigtsmaessigt at
begranse byudviklingen pa Amager. Da rgg den gkonomiske stgtte fra et
par Amager-kommuner.

Arbejdsudvalget

Plenarforsamlingen (i realiteten Steen Eiler, Bredsdorff og Malling) udpe-
gede et arbejdsudvalg. Det var sammensat udelukkende af ikke-politikere
og bestod af topfolk ffa statslige og kommunale organisationer suppleret
med serligt sagkyndige, uafhangige personligheder. Gennemsnitsalderen



var som navnt ca. 60 ar. De mgdtes i perioder meget hyppigt, op til 2 gan-
ge om maneden, i andre perioder kunne der ga mere end et halvt ar mellem
mederne. De fik opleg fra Egnsplankontoret eller fra enkeltmedlemmer og
emnerne blev underkastet en livlig - ofte skarp - debat.

Her ramlede store interessemodsatninger sammen, hovedsagelig om trafi-
kale og byudviklingsmassige problemer. Der skulle mere end almindelige
evner til i retning af diplomati, taktik og forudseenhed for at opna resulta-
ter, sa man kunne komme videre i planleegningsprocessen i denne diskus-
sionsklub, men Steen Eiler Rasmussen og Peter Bredsdorff kgrte et per-
fekt parlgb.

Det var meget sjeldent, at de kom hjem fra arbejdsudvalgsmgdeme med
resultater, der fagltes som direkte nederlag for den unge, idealistisk indstil-
lede flok, der pa Egnsplankontoret sad og stgbte kuglerne.

Et stort nederlag (der bagefter blev betragtet som en enorm fordel) hgstede
man dog til sidst, da man indsa, at det ikke var muligt af fa arbejdsudvalget
til at vedtage skitseforslaget.

Ved at ferdigggre og udsende forslaget i Egnsplankontorets navn, og med
et vaegtigt forord af udvalgets formand, som et debatoplaeg, kunne man
skrive langt friere om kontroversielle emner og bringe forslag frem, som
tiden endnu ikke var moden til, men - som eftertiden har vist - var overor-
dentlig nyttige at sikre mulighed for at gennemfare.

Arbejdsudvalgets medlemmer

Selv om jeg har anfart, at arbejdsudvalget ikke har taget ansvaret for skit-
seforslaget, havde det dog sa stor indflydelse pa indholdet og argumenta-
tionen, at det vil vare rigtigt at remse dem op her med et par bemarknin-
ger om nogle medlemmers sarlige baggrund:

Kontorchef K. Bang (43), Ministeriet for Offentlige Arbejder, blev senere
landets forste vejdirektar, der i realiteten moderniserede det statslige vej-
vasen.

Direktar K. Bierregaard (60), Kgbenhavns kommunes magtfulde ejen-
domsdirektar siden 1930, gvede stor indflydelse pa efterkrigstidens almen-
nyttige boligbyggeri og stod for de kgbenhavnske ejendomsopkgb i omeg-
nen, der skulle bane vej for indlemmelser i forbindelse med en ny hoved-
stadsordning.

Banechef Th. Engquist (59), DSB's markante og velargumenterende for-
taler for en kraftig udbygning af S-bane og tunnelbanenettet. (Han alterne-
rede med sin nestkommanderende i DSB, Sv. Thorning Christensen, der
ogsa med stor styrke keempede for S-banesynspunkteme).

Stadsingenigr O. Forchhammer (63), Kgbenhavns kommune, drivkraften
bag den hgijt priste publikation fra Egnsplanudvalget om de grenne omra-
der, og igvrigt en farverig og kreativ personlighed, der ogsa dyrkede (ra-
dikal?) kommunalpolitik i en omegnskommune. Forfatterskabet spander
lige fra "Jeg naegter"”, "Forsvar eller Neutralitet” til "Vejledninger i aflgbs-
faget", "Gader og Veje" og en af de fa generelle lerebgger i faget: "By-
plan™, 19309.

Sporvejsdirekter A. Juel-Hansen (68), Kgbenhavns Sporveje, varm forta-
ler for den kollektive overfladetrafik, havde mange diskussioner med S-ba-
netilhengeme og gik sammen med Forchhammer bl.a. ind for et (billigere)
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Kgbenhavns kommune opkgabte i
20-erne og 30-erne store landbrugs-
ejendomme i omegnskommunerne,
navnlig i Lyngby-Tarbak (Lund-
toftesletten) Herlev, Ballerup, Rgd-
ovre og Brgndbyerne (Brgndbygster

- syd).
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bybanenet (hurtigsporveje) med lettere materiel og mindre frirumsprofil
end DSB's forslag.

Kontorchef P. Juhl-Christensen (38), Socialministeriet, formentlig en
slags gidsel for den statslige tilskudsgiver.

Amtsveiinspektar A, Kigrgaard (66), Frederiksborg amt, god fortaler for
at sikre en bid af udviklingen til sit amt.

Ligningschef KJ. Kristensen (55), specialist i grundprisforhold, troede
pa, at grundveerdistigningsafgifter ville kalde arealer frem til nybebyggel-
ser.

Hgjesteretsdommer G. Lett (66), formand for udvalg vedr. Kgbenhavns-
egnens grgnne omrader, havde utrolig indsigt og var meget velargumente-
rende i alle egnsplanpargsmalene oftest ud fra en dyb social forstaelse.
Stadsarkitekt F.C.Lund (59), Kgbenhavns kommune, stgttede bl.a. Steen
Eiler Rasmussen i disputten med Forchhammer om cityudvikling i middel-
alderbyen m.m., fortaler for bevaring af den veerdifulde arkitektur i det
centrale byomrade.

Maskinchef Ove Munck (72), Industrirddets repraesentant, veegtige bidrag
i diskussionen om erhvervslivets ny erhvervsprognose, navnlig industri-
ens muligheder i efterkrigstiden, rabiate synspunkter pa havneforholdene.
Professor Carl Mar: Mgller (54), Skovbrug ved Landbohgjskolen, deltog
kun en kort periode i arbejdet, men beted en hel del i arbejdet med de
grenne planer i 30-erne.

Ekspeditionssekreter M.O.Olufsen (38), chef for Socialministeriets plan-
legningskontor for beskaftigelsen, repraesentant for tilskudsgiveren.
Professor Steen Eiler Rasmussen (47), Kunstakademiets Arkitektskole,
(udvalgets formand).

Kommuneingenigr J.A.C. Rastrup (54), Lyngby-Tarbek kommune, god
fortaler for omegnskommunernes interesser og den overordnede afvan-
dingspolitik.

Havnebygmester J.G.Rode (42), Kgbenhavns havn, fik udvidet havnens
omrade, sa det langs Kggebugt ogsa fik Avedgre-omradet med med hen-
blik pa en stor ny industrihavn.

Havearkitekt C.Th.Sgrensen (52), lektor, senere professor ved Kunstaka-
demiets Arkitektskole, forfatter til Byplanlaboratoriets banebrydende bog:
"Parkpolitik i Sogn og Kgbstad™, (1931).

Amtsvejinspektar S.Valeur-Meller (57) Kgbenhavns amt, fremtraedende
talsmand for vejpolitikken i egnen.

BRONDBYWJSTER SYD -
DEN FORSTE KONTROVERS

Allerede 26.6.45 dukkede det fgrste store konfliktpunkt op, en konflikt
som farst blev bragt delvis ud af verden 6 -7 ar senere.

Kgbenhavns kommune havde som tidligere naevnti 1930-erne opkgbt me-
get store arealer i omegnskommunerne, akkurat som borgmester Borup
havde gjort det i slutningen af forrige arhundrede, med henblik pa den sto-
re indlemmelse ar 1901. (11940-erne gik den ikke, der var ikke politisk
tilslutning til nye store indlemmelser).



| Breandbyagster syd ejede Kgbenhavns kommune saledes store sammen-
hangende arealer, som man gnskede at udbygge med 3.000 boligeri en
"idealby", hovedsagelig almennyttige, til hurtig afhjeelpning af boligng-
den.

I min kortfattede gengivelse ser konflikten saledes ud:

Bierregaard og til en vis grad Forchhammer ville bebygge arealerne hur-
tigt, fordi de 1a ner ved Kgbenhavns kommunegranse, var store og sam-
menhangende og ejedes af Kgbenhavns kommune, var lette at kloakere,
og igvrigt paregnedes indlemmet i lgbet af nogle ar.

Overfor stod "egnsplanfolkene™ med Steen Eiler og Peter Bredsdorff.
Deres argumenter kan sammenfattes saledes: Arealerne 13 for langt fra S-
banen (3 km. til Brgndbygster st.) der var masser af andre arealer, f.eks.
Brgndbygster nord, Skovlunde, Ballerup, som la nermere ved S-togsta-
tioner, og som ogsa ejedes af Kgbenhavns kommune. De burde i alle til-
felde bebygges farst.

Sporvejsdirektaren holdt selvfglgelig med Bjerregaard. man skulle ikke
leegge sa stor vaegt pa S-banerne.

Forchhammer var efter at have hgrt formandens indleeg ikke sa uenig i
hans premisser - men alligevel, det var jo Kgbenhavns kommune, der var
grundejer.

DSB stattede selvsagt egnsplanfolkene, det gjorde stadsarkitekt Lund ogsa
- han talte allerede nu om abne balter mellem trafikliniemes bebyggelses-
udlgbere, de grenne kiler mellem fingrene. Ligeledes fik man stgtte fra lig-
ningschefen. der mente, at Kgbhenhavn skulle se at fa styr pa Ballerupba-
nens opland af hensyn til grundprisudviklingen.

Dette mgde afsluttedes med, at Bierregaard udtalte, at han var interesseret i
en saglig undersggelse, men at han ikke kunne love ikke at arbejde videre
for planen.
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Udsnit af Kraks kort over Kgben-
havn og omegn 1988.
Brgndbygster syd ligger stadig -

45 ar efter krigen - ubebygget hen,

bortsetfra de to institutioner.

I Brandbyskovene og skovbeltet
omkring den sydlige del afBrgnd-
bygster landsby har treeerne efter-
handen naet en anselig hgjde og er
et dejligt rekreativt supplement til
Vestvolden. Stinettet i skoven an-
tyder de gamle markskel i den ud-
skiftede landsby.
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Denne konflikt er nok en vasentlig arsag til, at arbejdsudvalget ikke senere
kunne vedtage skitseforslaget, men kun tiltreede at det blev udsendt som
debatoplaeg. Og arealet er foreslaet friholdt for bebyggelse pa skitseforsla-
gets kortbilag, bade i 1. og 2. etape.

For at ggre denne historie feerdig skal jeg tilfgje falgende om de senere
handelser:

I april 1949 gennemfartes loven om regulering af bymeessige bebyggelser,
man nedsatte et byudviklingsudvalg for Kgbenhavns-egnen (BUK), der
skulle zonelegge hele egnsplanomradet i inderzone, mellemzone og yder-
zone.

Udvalget fik ikke Steen Eiler, men forligsmanden Erik Dreyer til formand.
Peter Bredsdorff blev sagkyndig med stemmeret og det gamle Egnsplan-
kontors medarbejdere dannede BUK's sekretariat, suppleret med Eva
Siesby fra Boligministeriet som juridisk sekretar.

Kommunaldirektgr Bjerregaard blev Kgbhenhavns kommunes repreesen-
tant. Her fortsatte kontroversen, Bjerregaard kempede indedt for at fa
arealet i inderzone. Resultatet blev dog at "egnsplanholdet™ vandt.

Det kom nemlig til en kampafstemning i BUK, hvor flertallet gnskede are-
alet i mellemzone, d.v.s. bebyggelsen udskudt pa ubestemt tid. (Afstem-
ningen var igvrigt sa kompliceret og forngjelig, at den er medtaget i pro-
fessor Bent Christensens disputats om "Navn og Rad", 1958).

Der skulle ikke (forelgbig) bygges boliger i Brandbyaster syd, selv om
Bjerregaard "kebte" Brgndbyernes kommune til at ga ind for sagen i BUK
mod at Kgbenhavns kommune plantede en skov, "Brgndbyskoven™, ved
siden af arealerne.

Skoven ligger der (smukt) idag, men bortset fra en stor forsorgsinstitution
er arealet igvrigt stadig ubebygget.



Havnens Fremtidsudvalgsforslag
fra 1945.

Skant streekningen fra nord til syd
er 15. 20 km, var der kun levnet
"rekreativ'' kontakt mellem by og
vand ved Strandpromenaden, Ka-
stellet-Langelinie og ved Valby-
parken.

HAVNEN

Som navnt madtes arbejdsudvalget ret hyppigt, sommetider med 14 dages
mellemrum. Efter "Brgndbygster"-omradet tog man sa fat pa mere gene-
relle emner.

Havnebygmesteren indledte en drgftelse af planerne for Kgbenhavns
havns fremtid (ak ja, ogsa dengang-).

Bemearkelsesvaerdig ved den efterfglgende debat var imidlertid Industrira-
dets repraesentant, Ove Muncks rabiate synspunkter pa havnen i nutid og
fremtid: Efter at Steen Eiler i al sagtmodighed havde beklaget, at det var for
lidt af byens vandfront, der blev benyttet til rekreative formal, og at han
var bange for, at Valbyparken ville fa nogle meget ubehagelige, agressive
naboer i de meget store fabrikker, tog Ove Munck fat: Havnegade-bebyg-
gelsen levnede ikke erhvervsarealer ved denne kajstrekning, Islandsbryg-
ge og Strandboulevarden var eksempler pa, at arealer ved havnen, der bur-
de anvendes til erhverv, var overladt til boligbebyggelse. Strandpromena-
den med sit fine villakvarter var ogsa en fejl.

Fremhavede at store virksomheder kreever megen plads og derfor ma have
store udvidelsesmuligheder. Industrihavnen ved Avedgre var ngdvendig,
fordi der var store arealer og gode havnemuligheder.

Han beklagede, at VValbyparken beslaglagde 1,5 km af vandfronten.

Han beklagede, at fredningen af bygninger hindrede modernisering af en
del af havnen (Larsens Plads). Over for de fredede pakhuse 1a Holmen og
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For atformindske den stadige kon-
flikt mellem gennemsejlingen og
brotrafikken pa tveers af havnelg-
bet sigtede man mod en trafikhavn
mod nord og en industrihavn mod
syd. Sidstnaevnte besejlet sydfra
gennem et uddybet sejligb.

Men det er aldrig rigtig blevet til
noget.

Det mest grelle eksempel pa van-
skelighederne i 1950-erne bestod i,
at en stor del afnationens land-
brugseksport blev bragt indpa ka-
jenforan det kongelige bibliotek
for at blive udskibet til England.
Endvidere blev en vaesentlig del af
Hovedstadens sten og grus sejlet
nordfra ind gennem Knippelsbro og
Langebrofor at blive udskibet pa
Carl Nielsens oplagsplads pa Is-
landsbryggesiden, hvorefter store
lastbiler karte det tilbage til Sjeel-
landssiden over de iforvejen hardt
belastede broer.
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sparrede. Hvis Orlogsverftet blev nedlagt, hvordan skulle man sa kunne
anvende arealet, nar man ikke engang kunne fa gennembrudt voldene ved
Overgaden. De fredede bygninger pa Holmen ville sikkert ogsa volde van-
skeligheder for en fornuftig udnyttelse.

Efter denne salut var debatten spagfeaerdig, og indleeggene var spredt over
en reekke delemner: det inddemmede areal burde ikke bebygges, ikke me-
re havneudbygning pa Islandsbryggesiden, Avedgrehavnen til svarindu-
stri med vanddybde i bassiner og nyt sydlgb pa 7,5m.

PJL
Skitseforslagets konklusion (side 40) var, at man skulle sigte mod 2 "sa&k-

ke", saledes at Sydhavnen besejles syd ffa helt op til Langebro og Nord-
havnen kun til Knippelsbro. Men jeg tror nok, at Egnsplankontoret inderst
inde var mest tilbgjelig til at give P.H. ret: "En havn skal sgu ligge ved ha-
vet! Opgiv sydhavnen og byg ud mod nordgst".

Hvad havneudbygning angar, er det vel nasten ogsa, hvad der er sket i
nyere tid.

DEN KOLLEKTIVE TRAFIK -
S-BANER OG SPORVEJE

11940 gik privatbilismen helt i sta i Danmark. Biltetheden var pa det tids-
punkt ca. 1bil for hver 25 indbyggere. Uanset hvad man troede om efter-
krigstidens bilisme (i USA var biltetheden 4 -5 indbyggere pr. bil), sa var
der derfor udbredt enighed om, at hele den fremtidige byudvikling matte
ske i neer tilknytning til det kollektive trafiknet: sporveje, busser og S-tog
(forstadsbaner og tunnelbaner).

Arbejdsudvalget drgftede i flere omgange den kollektive trafik, DSB fore-
lagde sine udbygningsplaner for S-togene, Kgbenhavns kommune rede-
gjorde for mulige forlengelser af sporvejslinieme, og begge parter mgdte
frem med hver sit tunnelbaneforslag.

Der var ogsa enighed om, at der matte vare en gvre grense for, hvor lang
tid borgerne maksimalt burde tilbringe i de kollektive trafikmidler i bolig-
arbejdssted-trafikken daglig.

Det var Egnsplankontorets medarbejdere, der udmgntede udbygningspla-
nerne og rejsetidskriterieme i et brugbart instrument: reisetidsisokroneme ,
der, indtegnet pa de topografiske kort, direkte anviste hvilke arealer der ud
fra et trafikalt synspunkt var egnet til forstadshebyggelse.

Allerede far Egnsplankontorets etablering havde ingenigr Poul Lyager ar-
bejdet med isokronberegninger i Kgbenhavns kommunes byplankontor,
og da han blev overflyttet, kunne man tyvstarte, sa man hurtigt kunne an-
vende det i egnsplanlaegningen.

Hovedforudsatningerne for isokroneme er faglgende:

Den maksimale rejsetid fra den yderste forstadsbebyggelse til centrum
matte hgjst veere 45 min. | rejsetiden indregnedes 5 min. gang i city. |
yderomraderne regnedes der med max. 5 min. gang til sporvejsendestatio-
neme og max. 15 min. gang til S-stationeme.



Rejsetidsisokroner, beregnet ved
planleegningens start i 1945.
Isokronernefor S-banerne til
Klampenborg og Holte viser klart,
hvilke muligheder et S-banenetfor
hele egnen vil givefor rejsetiden
med den kollektive trafik.

De 45 min. svarede igvrigt stort set til rejsetiden for de yderste sporvejsud-
Igbere og desuden til Kgbenhavns kommunegraense mod vest.

45 min.-isokronen gav samtidig grundlaget for hele den fremtidige egns-
plan- og byudviklingsadministration. Man havde allerede Klampenborg-
og Holte-baneme. Ved anlag af nye S-baner til Ballerup, Glostrup-Ta-
strup og langs Kggebugt fik man 3 nye fingre, saledes at fysiognomien
blev i orden. Handfladen var gjort feerdig, idet ingen principelt gnskede
overfladetrafiklinieme forlenget vaesentligt.

Der var nemlig ogsa bred enighed (selv sporvejsdirektgren var nasten e-
nig) om, at Kgbenhavns lagvise vaekst burde bremses og et andet vekst-
princip fastleegges i den kommende egnsplan.

Banechef Engquist redegjorde for DSB's udbygningsplaner i Kgben-
havns-egnen. Der regnedes efterhanden med udbygning af ialt 8 bybane-
linier: Klampenborg, Holte, Lundtofte, Farum, Ballerup-Malgv, Glostrup-
Tastrup, Kegebugt og Amager. Pa grund af uenigheden mellem DSB og
sporvejene om tunnelbaner matte man pa illustrationerne i skitseforslaget
anbringe en slags figenblad over Kgbenhavns kommune: omegnsbaneme
hertil og ikke leengere!

Ved at kombinere omegnsbanemes udbygningsplaner med rejsetidsisokro-
neme ndede Egnsplankontoret frem til, at der i forhold til 1945-folketallet
pa 1.1 mili. ville vaere plads til en tilvaekst pa 200.000 pa kort sigt (1960)
0g 400.000 pa lang sigt (1980-2000!) indenfor 45 min.- isokronen.
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Fingerplanens S-banenet.

Man matte - blufeerdigt - dekke
Kgbenhavns kommune med en
slagsfigenblad, fordi stadsinge-
nigren og DSB ikke kunne blive
enige om tunnelbanenettet.

Stadsingenigr O. Forchhammers
forslag tilfremtidige bybaner.

Et enkelt net med en simpel indfg-
ring afradiallinierne.

DSB 's bybaneforslag.

Et steerkt udviklet net, ogsa i de
centrale bydele. Liniernefglger ho-
vecfaerdselsarerne.
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FARUMBANEN

1RGBANEN

BALLERUPBANEN

GLOSTRUFBAREN

VALLENSBAKBANEN

Skitseforslagets S-baner

Gengivelsen bygger pa DSB's planer. Klampenborg- og Holtebaneme var
i drift far krigen, Ballerup- og Glostrup-baneme var under anlag, Slange-
rupbanen var vedtaget elektrificeret til Farum og strekningerne Ballerup-
Malgv, Glostrup-Tastrup, Kggebugtbanen til Vallensbaek samt Lundtofte-
banen var foreslaet elektrificeret. Endelig viste man den yderste del af
Kggebugtbanen som en fremtidig mulighed.

PA.
Pa ner Lundtoftebanen og Kastrupbanen er hele dette udbygningspro-

gram gennemfgrt. Langs med Helsingarvejen kan man endda iagttage fle-
re jembaneviadukter samt en jernbanebro over Mglleden.

Nar banen ikke er bygget ferdig, skyldes det falgende: 11950 skiftede
flertallet i Lyngby-Térbaek kommune fra et mere end 20-arigt socialdemo-
kratisk styre til de konservative. Omgaende begyndte den nye borgmester
at arbejde for at fa &ndret Kgbenhavns kommunes byggeplaner pa Lund-
toftesletten fra etagehuse til haveboliger, hvilket ville give etringere be-
folkningsunderlag for S-banen. 11958 overtog staten dernast hovedpar-
ten af arealerne til den nye Danmarks Tekniske Hgjskole. Endelig keempe-
de Lyngby-Tarbak en sej kamp for at bevare den nasten parrallelt lgben-
de Naerumbane. Stadsingenigr Rastrup var direkter. Pa den baggrund kan
man godt forsta, at DSB opgav at ga videre med anlaegsarbejderne.



Kggebugtbanen skulle efter loven
ende ‘et sted ved Solrgd Strand",
angiveligtfordi DSB ikke ville ha-
veforringet grundlagetfor den ek-
sisterende statsbanefra Roskilde til
Kage.

Liniefgringen blev iforbindelse
med Kggebugtplanerne *'rettet ud"
for at give bedre vilkarfor de nye
helarsbyer.

Skitseforslagets udvidelse afdet
trafikbetjente omrade.

""Bykagens' udvidelse er kun beske-
den (Vestegnen og Amager), mu-
liggjort vedforlengelse afsporve-
jene.

Kggebugtbanen bar have et sarligt ord med pa vejen. Ved starten af egns-
planarbejdet var den ikke med i DSB-planeme, bl.a. fordi indfgringen til
Kgbenhavn H ansas for at vere for kostbar. Imidlertid pressede flere med-
lemmer, bl.a. hgjesteretsdommer Lett og Blixencrone-Mgller, pa for at fa
den fastlagt af hensyn til at abne Kggebugtkysten for kebenhavnernes ud-
flugtstrafik, og Egnsplankontoret tillige, fordi banen ville give store nye
byggemuligheder i kystnare omrader, noget som ellers kun var forbeholdt
nordegnens byomrader.

Resultatet blev, at DSB og Egnsplankontoret i feelleskab udpegede en ba-
ne-tracé og 18.juni 1948,7 maneder efter skitseforslagets offentliggarelse,
gennemfgrtes lov nr. 284 om bemyndigelse for DSB til at ekspropriere a-
realer til en S-bane fra Kgbenhavn til et sted ved Solrgd Strand. Banens li-
niefgring blev bestemt af to hensyn: 1. stationerne sa tet pa kysten som
muligt af hensyn til udflugtstrafikken, 2. streekningerne mellem stationerne
sa langt fra kysten som muligt for at fa plads til megen kystnar bebyggel-
se.

P.S.

Fastleggelse af nye byomrader omkring S-banerne ma siges at vere skit-
seforslagets vigtigste betydning. Rejsetidskriterieme gav efterfalgende zo-
nemyndighedeme et effektivt instrument til at sla kommunerne oven i ho-
vedet med, nar de kom med arealer, der 13 for langt vaek fra trafikmidlerne.
Samtidig gav DSB's udbygningsplaner med omtrentlige anlaegstidspunkter
mulighed for en klar etapedeling i byudbygningen. F.eks. kunne Kgge-
bugtomradet, Malgv, Farum m.v. legges pa is, indtil S-baneanleggene
var nermere forestaende. Det betad selvsagt en hurtigere udbygning af de
allerede trafikbetjente byarealer.

21



Skitseforslagets net af motorveje
0g motorgader.

Her turde man nok vise, at nettet
ogsa skulle deekke Kgbenhavns
kommune, selv om det var vist
rent skematisk.

Jeg tror heller ikke, at der var et
eneste medlem gfarbejdsudvalget,
der troede pa det, bortset maskefra
Steen Eiler.

Lufthavnsvejen er antydetforlen-
get til Malmg.
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HZRSHOLMVEJEN

YWEJEN'

K w

MOTORRINGVEIJEN,

ligs ifd
LUFTHAVNSVEJEN

»TMOTORVEJEN

DEN INDIVIDUELLE TRAFIK -
BILVEJE OG GADER

Fra den tyske besattelsesmagt havde man "arvet" Fugleflugtslinien: Hars-
holmvejen, Motorringvejen, Vestmotorvejen til Rgdby-Puttgarten og vide-
re ned i det tredie rige. (Hagrsholmvejen, idag Helsinggrmotorvejen, var
dog fastlagt far krigen).

Den endelige liniefgring for Vestmotorvejen blev fastlagt sommeren 1945,
Den udgik fra Hvidovre og I& midt imellem Roskildevej og Kaggevejen, alt-
sa midt i Egnsplanskitsens granne kile. Mens de overordnede vejplanleg-
gere lagde vaegt pa at fa et motorvejnet beregnet til fjerntrafikken, argu-
menterede egnsplanfolkene for, at disse kostbare vejanlaeg matte udnyttes
ogsa til lokaltrafikken over lengere streekninger indenfor byomradet. Med
andre ord, der var ikke fjerntrafik nok til den store kapacitet.

Man kunne dog ikke undlade at vise Vestmotorvejen (punkteret) i skitse-
forslagets bilvejsystem, men ffa Motorringvejen og udefter viste man, at
hver finger burde have hver sin motorvej og altsa Tastrup-fingeren og
Kggebugt-fingeren hver sin.

Inden for Motorringvejen angav man skematisk et system af motorgader
med to ringgader, hvor den inderste nasten svarer til Sgringen.



Bilvejssystem i Atlanta, USA
1940. Tegningen er medtagetfor at
vise, at bilgadenettet bagrfgres helt
ind til city (mark skraveret), fordi
"trafikbeveegelserne til ogfra city
er langt de stgrste i byen™.

Fingerplanens "idealfinger'* med S-
banen midt i bebyggelsen og mo-
torvejen med stikveje til stations-
centrene i kanten. Ved “'roden™ af
fingeren lgber Motorringvejen gen-
nem de stgrre industriarealer.

Hele grundlaget for sarlige bilgader og bilveje fremskaffedes hovedsagelig
ad littereer vej.

Det var iser Anders Nyvig, som kastede sig over disse afsnit i skitsefor-
slaget. Han havde aldrig set en bilgade "live" og neppe heller en motorvej.
Som navnt var der ikke arbejdet med vejanlaeg kun for biler her i landet -
ja, vejlovgivningen pa omradet var sa svag, at der ikke var hjemmel for at
hindre facadebebyggelse med udkarsler, selv langs de starste landeveje.

Under arbejdet med disse afsnit i skitseforslaget vil jeg anfare en episode
der illustrerer Peter Bredsdorffs eminente evner som manipulator:

1. Midt i kilen mellem Tastrup- og Kggebugt-fingeren havde man som
navnt den "nedarvede" Vestmotorvej beregnet for fjerntrafik. Den ville
Egnsplankontoret gerne have erstattet af motorveje langs hver af fingrene,
akkurat som angivet pa idealdiagrammet for en finger. Disse to motorveje
skulle, foruden fjerntrafikken, ogsa daekke nartrafikken fra stationsoplan-
dene ind mod bymidten.

2. Peter satte mig til at tegne et diagram med Vestmotorvejen som vedtaget
og med en reekke stikveje fra de enkelte stationsoplande langs Tastrup- og
Kggebugt-banen til Vestmotorvejen.

Denne skitse havde vi s med til forhandlingen med amtsvejinspektar Va-
leur-Meller.

3. Valeur-Meller reagerede som forudsat af Peter. Han sagde, at det var
fjollet med alle de stikveje til motorvejen. Hvis man vippede dem ind langs
fingrenes bebyggelser, havde man en aflastningsvej langs hver finger, og
det ville veere lige sa billigt eller billigere end en motorvej med stikveje.

P.S.

Peters taktik var selvfglgelig, at det skulle fremtreede som amtsvejinspek-
tarens forslag og ikke en ide ffa det unge Egnsplankontor. Og ganske rig-
tig: idag har vi en Holbaekmotorvej og en Sydmotorvej, planlagt og gen-
nemfart af et motorvejskontor, men fostret af Kgbenhavns amtsvejinspek-
tor. Og haendelsesforlgbet er typisk for Peter.

For ham var resultatet det afggrende. Han var revnende ligeglad med,
hvem der kom med de gode ideer, og ogsa med hvem der fik @ren af dem,
bare de kunne beres igennem.
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Eksisterende Eksisterende £ Eksisterem Evt. fremtidig /"\ Projekteret q Poreslaaet
Stor-Lufthavn Lufthavn Flyveplads VAl Stor-Lufthavn Lufthavn Flyveplads

Eksisterende og foreslaaede Flyvepladser i Kgbenhavnsegnen 1:500,000

SAS blevfgrst dannet i 1950, sa
det var indtil da Det Danske Luft-
fartsselskab, der stodfor den civile
flyvning i samarbejde med Europas
gvrige luftfartsselskaber. Rutenettet
blev hurtigt meget omfattende, ik-
ke mindstfordi krigens storefly-
vepotentiale pludselig var til radig-
hedfor den civile flyvning.
Malmgs nye storlufthavn blev ikke
den viste, men Sturup 35 km gst
for byen.
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ANDRE EMNER | ARBEJDSUDVALGET

Arbejdsudvalget drgftede i december 1945 fremtidige lufthavne i Kgben-
havns-egnen. Den civile flyvning var ved at komme igang igen, og da dis-
se anlaeg er meget arealkraevende, var det naturligt, at man ofrede sagen en
del tid.

Der var enighed om, at Kastrup skulle udvikle sig til en storlufthavn. Her-
udover ville man sikre areal til en reekke mindre specialflyvepladser til un-
dervisningsflyvning, skole- og sportsflyvning m.v. Endelig pegede man
pa areal til en supplerende storlufthavn.

PdL
En mindre flyveplads til provins- og fragtflyvning ved Brgndbyvester,

som navnlig Kgbenhavns kommune var fortaler for, blev hurtigt opgivet.
Endvidere opgav man senere en sportsflyveplads ved Fortunen og andre
pladser ved Hundige og Tastrup. Verlgse er forblevet lukket militerbase.
Derimod fik man Skovlunde som skole- og sportsflyveplads (senere ned-
lagt). Og lufthavnen ved Tune (Roskilde) ma siges at svare til placeringen
af egnsplanskitsens supplerende storlufthavn, og er da ogsa anlagt som
aflastning for Kastrup.

Byggemuligheder i Kgbenhavns-eenen
I marts 1946 foreld en redegarelse fra Egnsplankontoret om de fremtidige



Folketallet i Danmark 1901 - 40
fordelt caa Landeté Hoveddele.

I, 1l og Ill viser de tre Anta-
gelser for Hovedstad3omraadet
+flg. Statistisk Kontors Prog-
nose, mens S.D. viser Statistisk
Departements Prognose for hele
Landet - i begge Tilfelde med

1940-T*Hingen som Udgangspunkt.

(De senere opgjorte 1945-Tal er
vist som Punkter. Hovedstadsom-
raadets Tal for 1945 svarede til

Antagelse 1)

Folketallet i Danmark 1901 - 40
fordeltpé landets hoveddele.
Prognoseteknikken var ret sen-
dreegtig. Statistisk departement
foretog fremskrivning pa basis af
folketaellinger hvert 5. &r og prog-
nosenfremkomfarst 2 - 3 ar efter
folketeellingen.

Egnsplankontoret (og Kgbenhavns
statistiske kontor, der lavede de lo-
kalefremskrivninger) kunne ikke
vente pa, at statistisk departement
fremkom med en ny prognose ba-
seret pd 1945-folketeellingen.
Derforfik den ""gamle' prognose et
par kommentarer med pa vejen, i-
det man kunne konstatere, at vee-
sentligeforudseetninger m.h.t. fgd-
selstal m.v. afggrende var endret.
Og sa anfgrte man, at det igvrigt
ikke havde sa stor betydning!
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byggemuligheder med hensyn til bolighyggeriet. Jeg har ikke kunnet finde
et eksemplar af denne redeggrelse, men af debatten i arbejdsudvalget frem-
gar det, at nogle meget vaesentlige problemer for egnsplanen har vearet op-
pe og vende.

Séledes fremhavede Steen Eiler, at Egnsplanudvalgets farste opgave ma
veere at fa tilvejebragt lovhjemmel til at hindre udstykning og bymassig
bebyggelse pa steder, hvor det er ugnsket. (Hjemmelen kom med zonelov-
givningen i 1949).

Hgjesteretsdommer Lett kunne, udover det mere akademiske og teoretiske,
gnske sig noget mere konkret, et kort der viste: hvor er der allerede byg-
get? hvor er der praejudiceret til bebyggelse? hvor er der allerede sikret fri-
holdte arealer ? og hvor gnsker udvalget yderligere friholdelse for bebyg-
gelse ?

Bredsdorff matte forsvare sig med, at et saddan kort allerede var i arbejde
(og sa matte vi hurtigt igang med det!).

Lett spurgte sa til Kggebugtbanen. Hans synspunkt var, at den brede be-
folkning satte stor pris pa Kggebugtkysten. Banen burde derfor kunne bz-
re savel udflugtstrafik som trafik til nye helarsholiger. Han mente derfor,
at denne S-bane langs kysten ikke alene kan afggres ud fra, hvad der er
billigst for DSB.

Steen Eiler fastslog endnu engang, at der var enighed om at sgge den ring-
formede vakst standset. Han fremhavede, at man métte kunne friholde
arealer mellem bebyggelserne (fingrene), saledes at der ikke bliver stor af-
stand fra boligerne til det abne landbrugsland.

Steen Eiler sluttede dette mgde med at fastsld, at der i udvalget var enighed
om, at man burde fremme byens vakst i stjerneform, samt at spgrgsmalet
om friholdelse af arealer for bebyggelse hurtigt matte tages op til draftelse.
Og sa holdt arbejdsudvalget mgdepause i 9 mdr.

Arbejdet med skitseforslaget

Steen Eiler begrundede ved det naste mgde i december 1946 den lange
pause med, at det var ngdvendigt at fa udarbejdet et samlet skitseforslag,
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Haden sa nan kvede
\&st?

Det ».jtlpolitiikt Mode poa Hindsgavl
Storby-Probletner

10075

1Q0L

Kgbenhavn rummer Halvdelen af
Danmarks Bybefpikning

1945

Procentvis Fordeling af Befolk

ningen paa Landets Hoveddele.
M i Hovedstadsomraadet
Provinsbyer med Forsteder

Y/IX Landdistrikter

Hovedparten afarbejdsudvalgets
medlemmer interesserede sig ikke
ret megetfor de mere teoretiske
forudsatningerfor planlegnings-
arbejdet. Menflere af mine medstu-
derende pa akademiet betragtede
store dele afskitsen som en ren lee-
rebog i bl.a. grafiskfremstilling af
statistisk materiale.
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K@BENHAVN 00 DANMARK

IM Hovedstadsomraadet
BSja Provinsbhyer med Forsteder

VIA  Landdistrikter

Kgbenhavn. Danmarks Administra-

tions- og Kulturcenter Kgbenhavn, Danmarks Forretnings-
center

% Fordeling paa Landets Hovedde-

) le af samti. Beskaftigede ved: % Fordeling paa Landets Hovedde-
(0) O ffl. Admin., Retsvasen, le af samti. Beskeaftigede ved:
Politi, Her & Flaade, (EG) En Gros Handel,
(K+V) Kunst og Videnskab, (D)  Detailhandel,
(S+E) Sagferere og Ejendomshand. (B+F) Bank- og Forsikringsvaesen,

(H+R) Hotel- og Restaurationsv.

(D) Teater, Film og Sport.

for at kunne fa de principielle synspunkter afpravet pa en helhedsplan.
Selv om skitseforslaget skulle &ndres i bund og grund, var det alligevel
det bedste grundlag for arbejdsudvalgets drgftelser.

Han oplyste, at skitseforslaget "var naesten faerdigt", men arbejdsudvalget
fik ikke noget at se ved denne lejlighed.

Derimod drgftede man nogle vasentlige forudsatninger for skitseforsla-
get.

Egnsplankontorets redegarelse, som Peter Bredsdorff gennemgik, be-
handlede fglgende emner:

Er Kgbenhavn for stor ?

Kan byens vakst standses ?

Faktorer, som pavirker byens veekst

Undersggelse af den sandsynlige erhvervsmassige udvikling
Statistisk kontors folketalsberegning

Hvor stor en fremtidig befolkning skal der regnes med i planlaegnin-
gen ?

(Redeggarelsen indgari store trek i skitseforslaget 1. del, forudsatnings-
afsnittet). Ved decembermgdet ndaede man kun at drgfte industriens fremtid
i egnen. Det var igen Munck fra Industriradet, der farte an. Men Egnsplan-
kontoret havde fornuftigt nok forelagt teksten for ham forud for madet,
saledes at hans vasentligste indvendinger var elimineret.

A

GENERALDEBATTEN OM SKITSEFORSLAGET

Arbejdsudvalget havde et flittigt farste halvar i 1947 med mgader 7. jan.,
25. febr., 25. marts, 23. maj og 20. juni, derudover et plenummgade 29.
maj.

Drgftelserne pa disse magder om den egentlige egnsplanbetenkning fandt



Planetbvsvstem for London
(efter Unwin)

Ogsa diskussionerne, om hvilken
bytype man skulle "veelge", optog
medarbejderne meget. Og man stu-
derede ikke alene engelske, men
0gsa kontinentale byers planlag-
ning og sammenlignede den med
Kgbenhavnskeforhold. Ingen afar-
bejdsudvalgets menige medlemmer
ytrede sig i disse spgrgsmal bortset
fra stadsarkitekten, som tidligt gik
indfor ""Stjerneby"'-formen.

Byudvidelse over 3600

- samme udvidelse over 120P

SmCW nC CENtrc '
OLO VH.UCC CENIl«t

Pen standardiserede Opdeling
i By-Enheder
County of London Plan "944

sted pa baggrund af korte notater fra Egnsplankontoret. Drgftelserne af-
spejler den store spredning i synspunkter, faglig og "politisk™ baggrund,
som medlemmerne besad.

Men bade Bjerregaard fra Kgbenhavns kommune, sporvejsdirektgren og
DSB's overingenigr advarede mod for megen fordybelse i videnskabelige
principper. Heroverfor matte Steen Eiler fremhave, at bysamfundet ogsa
matte ses fra mere principielle synspunkter.

Stadsingenigr Forchhammer kom her Steen Eiler til assistance med et kort
byplanteoretisk indlaeg, hvor han gnskede bylivet som mere end blot et
sted at bo. Der var mange krav og behov, der skulle deekkes, f.eks. center-
dannelser med offentlige institutioner og feellesanleg. Han efterlyste en
stillingtagen til, hvor de "ideale™ byenheder kunne placeres.

Ved mgdet den 25. marts

skulle man drgfte de principielle synspunkter, der kredser om den mere
kreative side af planlaegningen.

. Hvilke opgaver bar vaere bestemmende for planleegningen ?

Hvilken bytype bgr man tilstrebe ?

Koncentration eller decentralisation ?

"Recentralisation™, byenheder og lokale centre

Erhvervsomradernes placering

7. Byen som miljg.

Redeggarelsen var ledsaget af 3 diagrammer.

Det kom der nu ikke megen debat ud af. Selv om Steen Eiler og Peter
Bredsdorff pravede at fa debatten op pa et hgjere plan, endte den snart i en
diskussion om kloakmodne arealer.

Peter Bredsdorff afrundede (lettere opgivende) diskussionen med at under-
strege, at det neppe var pakravet, at man bestrabte sig for at tilvejebringe
enighed i udvalget om skitseplanen, fgr den havde veeret ude hos kommu-
ner og myndigheder i egnen.

S e

Mgdet den 23. mai.

9 dage for dette mgde havde arbejdsudvalget modtaget "Skitseforslag til
en egnsplan for Storkgbenhavn".

Steen Eiler indledte med at erindre om, at Kgbenhavn kun havde ca. 120°
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Stadsingenigr Forchhammerfrem-
heaevede gang pa gang gnsket om at
fa indarbejdet etforslag til en ideal
forstadsdannelse i Egnsplanen.

I junifremkom et konkret diagram
for en by pd 200 ha, ca. 1$ km i
diameter. P& det tidspunkt var
Egnsplankontorets arbejde sa langt
fremme, at det ikke ku*ne indgd i
planerne.

Det kom Steen Eiler og Peter let
om ved, idet de henviste til, at skit-
seforslaget netop skulle udsendes

til debat, og at de ville betragte
Forchhammersforslag som det
farste, vaerdifulde indleeg i debat-
ten.
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af kompasset til at udvide sig pa, modsat de fleste centerbyer, der havde
op til 360°. Det gav i Kgbenhavn relativt store afstande ffa centrum til de
yderste forsteder.

Sporvejsdirektgr Juel-Hansen abnede ballet negativt: vaerket skulle beska-
res og gares lettere tilgaengeligt, der skulle fjernes udtryk om sporveje o.
lign, som han ikke kunne tiltreede. De bla sider var for omstendelige. Bi-
lerne ville kreeve gadeudvidelser, og sa ville der ogsa blive plads til spor-
vognene 0.S.V. 0.S.V.

Stadsingenigr Forchhammer derimod indledte med at anerkende det store
arbejde, der var nedlagt i skitseforslaget - MEN betenkningen burde bear-
bejdes af arbejdsudvalget inden den blev udsendt - den varjo ikke udtryk
for arbejdsudvalgets synspunkter.

Han fandt de teoretiske betragtninger og forundersggelserne sarligt veerdi-
fulde, mens planlaegningen var af mere tvivisom verdi. Der var ikke taget
nok hensyn til realiteterne. Saledes var Vestmotorvejen erstattet af to ud-
faldsveje mod vest. Det kunne ikke tiltredes. Fremsatte gnsket om at fa en
ideal bystarrelse pa 10-20.000 indbyggere indarbejdet som enheder i for-



slaget, (der var idealbyen igen!). Han henviste her til Brandbyaster-syd
planerne.

Stadsingenigr Rastrup fandt, at der var urealistiske trek ved planerne. Man
kunne ikke vise grgnne omrader, hvor der nu er bebyggelse. Ville have
Lundtoftebanen lengere frem pa anlaegsprogrammet.

Vejdirektgr Bang fastslog, at nye boliger kun burde bygges i tilknytning til
S-baneme. Lundtoftebanen matte vist komme sidst i anlegsprogrammet.
Kommunaldirekter Bierregaard fandt, at foreslaget indeholdt uhyre megen
lerdom - MEN hvem henvender den sig til ? Beteenkningen ma omredige-
res, opdel stoffet i to og udskyd det tungere stof til bilagene. Ga igvrigt
ikke sa meget i detaljer.

Stadsarkitekt Lund : Det var et stort fremskridt, at man nu tilstrebte en
planmassig udbygning af byen. Planen var i dette tilfeelde en stjerne, og
der var kiler med abne arealer og det vigtigste: en skelnen mellem hvor der
kan bygges, og hvor der ikke bgr bebygges.

Brandbybebyggelsen var netop en udvidelse af den bykage, som man ville
undga!

Man kunne da igvrigt ikke forlenge og forlenge sporvejslinieme, det var
uteenkeligt at basere byens udvidelse pa dette.

Han fandt centerafsnittet ret svagt og med mindre misforstaelser, der dog
kunne rettes. Butikker bar koncentreres ved stationerne, men sportsanlaeg
kan ikke ligge centralt. Bgrneinstitutionerne bar ligge spredt. Havnetra-
fikken burde ikke intensiveres i den indre del, det ville gge trafikpresset i
gaderne og presse den kulturelt veerdifulde bebyggelse.

DSB "s Thorning Christensen understregede, at trafikafsnittet matte blive
meget vasentligt, skulle bebyggelsen samles om banerne eller skulle den
spredes? Ballerup-linien er snart feerdig, Glostrup-linien pabegyndt, Slan-
gerup-banen overtages snart af DSB og der skal vare 3.-4. spor pa Holte-
banen.

Man matte have et sterkt standpunkt og holde fast ved det!

Mente at sporvejenes muligheder var udtgmt, mens banemes langt ffa var
udtemt. Han gnskede koncentration af bebyggelse omkring stationerne.
Pa Lyngbyarealeme burde bebyggelsen koncentreres omkring de to fremti-
dige stationer. Det var trist at Brandbygster-syd var det eneste sted for en
idealby.

Steen Eiler ffemhavede pany, at der forelad et koncept, som skulle nerme-
re bearbejdes. Der var ingen, der ville sporvejene til livs. Man sggte blot at
vise, at hvert trafikmiddel har sit arbejdsomrade. Han citerede at "sporve-
jene har mange gode egenskaber, der berettiger dem til en dominerende
stilling indenfor det samlede trafiksystem". Mente at der faktisk var enig-
hed om hovedlinierne.

Skitseforslaget var ikke et projekt, snarere en antagelse om, hvor mange
indbyggere der kan komme i egnen, og hvor de kan placeres.

Man var enig i, at forslaget burde omredigeres, sa man fik en klar deling af
stoffet i

1. skitseforslagets hovedtrek og

2. den gvrige begrundelse.

Munck var ikke enig med Lund i, at inderhavnen ikke matte moderniseres.
Juel-Hansen slog igen et slag for sporvejene, specielt hurtigsporveje som
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kompromis mellem sporveje og bybaner - som i Stockholm f.eks.
Ligningschef KJ. Kristensen ville gerne have noget med om de to byfor-
mers gkonomi.

Dette var arbejdsudvalgets 1. generaldebat om skitseforslaget.

PLENARM@DET 29. MAJ 1947

Steen Eiler aflagde beretning om arbejdet i arbejdsudvalg og Egnsplankon-
tor, herunder regnskabet, og redegjorde derefter for skitseforslagets ho-
vedtrek (9 sider maskinskrevet). Efter denne redeggrelse fremkom der
kun to indlag :

Direktgr Ove Larsen. Statens Bygningsdirektorat, udtrykte beundring o-
ver, at det pa sa kort tid lykkedes at samle sa stort et materiale og at udar-
bejde den skitse, der nys var blevet gennemgaet. Nu ma skitsen ud til
kommunerne i egnen for gennem drgftelse og overvejelser at finde frem
til, i hvilket omfang man kan fa tilslutning til forslagene. Det var vigtigt at
finde ffem til omrader, der bar bebygges, og hvilke rammer man vil arbej-
de indenfor. Han lagde vaegt pa, at den nye plan ikke blev en ubrydelig
"grundlov", men derimod en rammeplan indenfor hvilken de enkelte kom-
muner kunne planlagge.

Departementschef J. Hagjrup. Arbejdsministeriet, erklerede, at selv om
han ikke er fagmand pa dette omrade, hgrte han pa professorens gennem-
gang af skitseforslaget med stor interesse og tilfredshed. Arbejdsministe-
riet har som hovedbidragyder en serlig interesse i, at dette arbejde frem-
mes sa hurtigt som muligt, og ministeriet haber sterkt, at det herigennem
Ilykkes at skabe en fellesnaevner for de forskellige kommuners interesser.
Steen Eiler sluttede mgdet med at takke til hgjre og venstre, ogsa Egns-
plankontoret, der havde arbejdet overordentligt steerkt og med megen stor
interesse.

ARBEJDSUDVALGSM@DET 20. JUNI 1947

Man var nu naet ffem til de sidste draftelser af det foreliggende skitsefor-
slag. Egnsplankontoret havde haft fgling med en raekke af arbejdsudval-
gets medlemmer med henblik pa at fa rettet forslaget til.

Steen Eiler havde i sit udkast til falgeskrivelse understreget, at arbejdsud-
valget ikke har taget stilling til skitsen. Han forestillede sig, at man i ar-
bejdsudvalget fgrst kunne tage standpunkt, nar man fra kommuner og an-
dre har faet n@rmere oplysninger om "allerede foretagne dispositioner,
behov og gnsker".

Forchhammer fremsatte bl.a. forslag til supplerende grgnne omrader i
vest-egnen. Han sagde ogsa, at han matte ga imod den viste flytning af
vestmotorvejen (til to veje langs Tastrup- og Kaggebugt-fingeren). Vestmo-
torvejen var fastlagt efter lange forhandlinger med store kredse.
Bredsdorff indvendte, at den omstendighed, at mange havde veret med til
at fastleegge vestmotorvejen, vel ikke var nok til at fastholde beliggenhe-
den, hvis der var fremkommet nye momenter.
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Udsnit af Peter Bredsdorff- manu-
skript.

Hovedparten affingerplanens tekst
er 1. gang skrevet med denne hand-
skrift. F& afde gvrige medarbejdere
kom med tekster, der umiddelbart
kunne indga i beteenkningen.

Der var kun 2-3 personer, der kun-
ne skrive teksten rent - til gengeeld
heevdede de, at ndr manfgrst havde
vaennet sig til krageteerne, var det
enforngjelse at skrive efter dem.
Delsfordi sproget var godt, dels
fordi rettelser var konsekvent og
logisk gennemfgrt - ofte iflere
farver!

Retskrivningsreformen med likvi-
dation afstore bogstaver og "kunde
- skulde - vilde™ kom i marts 1948.
Man drgftede internt, om man alle-
rede i 1947 skulle skrive efter de
nye regler, men man turde ikke -
det varfpr nymodens.

Her nyttiggjordes Peters forhandsmanipulation, idet amtsveiinspekter Va-
leur-Meller bekreeftede, at der var fart nye momenter ind i diskussionen
om vestmotorvejens beliggenhed, men mente ikke, at man i skitseforslaget
skulle vise @ndringforslag, dog mest af hensyn til grundspekulationen.
Veidirektgren ville ikke modsztte sig, at man pany draftede allerede ved-
agne vejlinier, han mente dog, at det ikke i fgrste omgang var kommu-
nerne, disse spgrgsmal skulle drgftes med.

Efter endnu en rekke indleg, konkluderede Steen Eiler, at man ikke kun-
ne ngjes med at bringe de dele af skitseforslaget frem, som der var enighed
om. Nogle medlemmer lagde jo vagt pa at fa ret meget teori, andre ville
have positive forslag, én vil ngjes med at fa store almindelige hovedtrak,
en anden vil have konkrete enkeltheder.

Specielt var der ikke megen enighed om veje, baner og sporveje. Men et
skitseforslag uden trafikafsnit var utenkeligt.

Man vedtog, at der i det udsendte forslag skulle tages hensyn til de frem-
satte gnsker. Formanden skulle skrive en indledning, der klarleegger hvad
man bgr leegge i skitseforslaget - og hvad ikke. Forslaget sendes i fortryk
til udvalgets medlemmer, inden det gar ud til en stgrre kreds.

Og hermed sluttede arbejdsudvalgets behandling af selve "Skitseforslag til
egnsplan for Storkegbenhavn".

Den endelige redaktion, fremstilling og udsendelse overtog Steen Eiler,
Peter Bredsdorff og Egnsplankontoret. Pa sidstnavnte sted var man alle-
rede oppe pa de hgje nagler !

PJL
Arbejdsudvalget strejfede kun perifert Kgbenhavns-eenens grgnne omra-

der. Emnet var tilsyneladende uddebatteret med den granne beteenkning og
Statsministeriets efterfglgende fredningsindsats. Der er dog nye momenter,
som bgr naevnes i forbindelse med skitseforslaget. Det ene er Forchham-
mers forslag til supplerende grgnne omrader i nordvestegnen, trykt som
bilag til skitsebeteenkningen. Det andet er Egnsplankontorets forslag til at
&ndre planerne for en ny vestskov. I de tidligere planer fra den gragnne be-
teenkning foreslog man de lave eng- og mosearealer (Sengelgse moserne,
Vallensbaek mose m.v.) tilplantet som skov.

I skitseforslaget reesonnerede man, at den nye skov burde plantes i tilknyt-
ning til de nye bebyggelser, selv om man derved kom ind pa verdifuld
landbrugs- og gartnerijord. Derfor "bgjede” man skovbaltet mod @st, sa
det forlgb som en skovbremme pa nordsiden af Glostrupfingeren, i prin-
cippet som Vestskoven ligger der idag (dog noget nordligere). Endvidere
foreslog man en skovbr&emme pd Amagers vestside ved overgangen til det
inddeemmede areal for ogsa at bedre leforholdene pa det flade Amager.

Fremstilling af skitseforslaget

Der var pa Egnsplankontoret indsamlet en enorm mangde stof, langt mere
end der skulle bruges ved betenkningen.

Allerede i sommeren 1945 gennemfgrte man ved hjelp af arkitektstuderen-
de en total rekognoscering af hele planleegningsomradet indtegnet pa matri-
kelkort i 1:4000 m.h.t. udstykning, bebyggelse og anvendelse. Pa det
grundlag kunne man dels ajourfgre oversigtskortene for hele egnen
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Skitseforslaget bringer kun nogle
f& afde mange optegninger afal-
verdens storbyer: Her 3 centralbyer
bygget omkringflodlgb. Her var
det iseer "'veekstlagene™ der havde
interesse: sort angiver de gamle by-
kerner, den mgrkere skravering li-
beralismens vaekstlag frem til ar-
hundredskiftet og den lyse skrave-
ring 1900-tallets bebyggelse.

f
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(1:10.000, 1:40.000 og 1:100.000 geodatiske kort), dels kunne man ud-
tegne sa&rlige bebyggelses- og anvendelsesarter (butikker, boliger, gartne-
rier 0.s.v.), og endelig kunne man ved optalling opstille statistikker over
disse forhold, ordnet kommunevis.

Det var ellers yderst sparsomt med visualiseringen af plantanker og -for-
slag under behandlingen i arbejdsudvalget. Det skyldtes farst og fremmest
tidens primitive reproteknik. Al tekst blev duplikeret pa Mallings gamle
handdrevne duplikator efter at veere renskrevet pa stencils. Illustrationer
matte lystrykkes og klebes ind enkeltvis eller heftes bagest. Det betad ik-
ke, at der ikke blev tegnet pa Egnsplankontoret. Tveertimod var der ingen
graenser for, hvad man optegnede eller omtegnede. Jeg husker bl.a. en
spendende arkivkasse med alverdens storbyer, optegnet i ensartede mal-
forhold og med angivelse af veekstlag. Gu'ved hvor den er blevet af!
Arkivet fyldte efterhanden flere hundrede arkivkasser. Dertil kom den lette
adgang til at anvende Byplanlaboratoriets samlinger. Bladrer man i be-
tenkningen, vil man da ogsa se, hvor stor spredning der er i illustrationer-
nes stofomrade, og man vil bemzrke, at der naesten overalt er tale om
"nye" originalillustrationer. Foruden et halvthundrede oversigtskort er der
et hav af sma margenillustrationer. Man fornemmer at Peter (og Steen Eil-
er) i hgj grad har veeret vant til at lade deres ord ledsage af illustrationer
(lysbilleder) ved foreleesninger og foredrag.

Pa basis af de ajourfarte kort optegnede teknisk fuldmeegtig O.E. Chri-
stensen skeletkort i 1:40.000 over hele egnen. Han var manden, der kunne
skravere en hel m2 med "kniv og gaffel”, d.v.s. hovedlineal og ridsefjer,
sa det fuldstendigt lignede nutidens letrasetskraveringer, lavet pa maskine.
Disse grundkort blev sa brugt i betenkninger, nedfotograferet til 1:200000
som klummestore illustrationer eller 1:500000 som margenillustrationer.

Reproteknikken

Pa et relativt tidligt tidspunkt (1946?) besluttede man, at skitseforslaget
skulle "trykkes som manuskript”. Det var taktisk motiveret: det skulle
fremtreede som en forelgbig plan, der kunne rettes i inden den endelige
vedtagelse. Det har formentlig gjort fremstillingen og trykningen 2-3
gange sa dyr, som hvis man havde ladet Hendriksens atelier og Bianco
Luno's bogtrykkeri sta for fremstillingen af et smukt stykke bogarbejde.
Nu blev det forkontoret, der stod for udskrivningen af teksten pa en ny-
indkgbt Olivetti, og arkitekter og tegnere, der stod for ombrydning med at
klippe-klistre tekstspalter, illustrationer 0.s.v. Opklabningen skete pa
hammerpapir i 5/4 starelse.Tutein & Koch nedfotograferede derefter sider-
ne til 4/4 negativer og fremstillede zinktrykplader - ikke noget med offset-
teknik her! Papiret var almindelig trykpapir, trykkeren oversjaskede hvert
feerdigtrykte ark med talkum, sa det i starten ikke var nogen rar tryksag at
sta med. (Man kunne igvrigt i de vareknappe efterkrigsar ikke hurtigt nok
skaffe tilstreekkeligt med papir til trykningen. Derved fik man endnu en
god undskyldning for forsinkelsen).

Offentliggerelsen
Bogbindingen indskraenkede sig til en metalspiral som ryg, og omslaget
noget grat karton, for dog at give tryksagen en vis stivhed.



Omslaget til veerket.

Typografien blevfremstillet i han-
den med Redis-pen, man skulle ik-
ke tagefejl af, at der var tale om en
"forelgbig udgave, trykt som ma-
nuskript'.

Forste oplag var 1.000 ekspl., men ret hurtigt matte man trykke et nyt op-
lag af samme starrelse. Bogen blev udsendt til pressen, kommuner, andre
myndigheder m.fl. i begyndelsen af 1948 og der blev 19.januar holdt pres-
semgde med uddehng af serligt fremstillede "avis-venlige" illustrationer.
Afde foreliggende udklip fra 1948 har jeg nu ikke fundet ret mange. | det
hele taget er omtalen af skitsen ret sparsom og tilfeldig - den overskrift
som jeg selv husker bedst, har jeg heller ikke kunne finde i udklipbunken.
Det var Berlingeren, der pa forsiden med store bogstaver skrev: "Krans af
flyvepladser omkring Kgbenhavn". Nu havde en stor forsamling af velme-
nende planleggere i arevis beskaftiget sig med alt, hvad der efter deres
opfattelse skulle til for at forbedre Kgbenhavnernes trivsel i det storkgben-
havnske bysamfund, og sa var det flyvepladserne, der dbenbart skulle szl-
ge planen - i alle tilfeelde i den berlingske laeserkreds.

Nar dagspressen i de dage var sparsom med omtale, skyldtes det nu ogsa,
at Hovedstadskommissionen i farste halvdel af 1948 udsendte sin hoved-
betenkning med forslag om store indlemmelser af omegnskommuner i
Kgbenhavn. Det var der virkelig "politik i", i modsetning til Fingerplanen,
der abenbart var sa velfunderet pa klare argumenter, at Ekstrabladet 19.1
kunne skrive at man nappe kan forvente "stgrre uenighed i de afsluttende
forhandlinger og derfor nok kan betragte skitseforlaget som en omtrent
endelig afggrelse".

Det kan man just ikke sige om Hovedstadskommissionens forslag!
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ALBERTSLUND
var en afde sager som optog
Egnsplankontoret i 48-49. Al-
bertslund var en stor Landbrugs-
ejendom sydfor Roskildebanen
udfor Vridslgselille trinbreet i
Herstedernes kommune.
Nordfor trinbreettet 13 stats-
feengslet. DSB ville gerne have
trinbraettet omdannet til en mo-
derne S-banestation nar banen
skulle elektrificeres. Men de
havde gjort regning uden Land-
brugsministeriet/Landbohgj-
skolen. Staten havde nemlig
erhvervet Albertslundfor at
bygge store drivhusanleg til
deres gartneriforsgg - og man
var tilsyneladende ikke til at
rokke. DSB var derfor stemtfor
at "springe over™ Vridslgselille.
P& Egnsplankontoret skitserede
vi pa den mulighed, at bygge lu
stationer mellem Glostrup og
Tastrup, men det var meget
sveert atfa nogetfornuftigt ud af
denne lgsning, der var ikke plads
til to stationsoplande.
Kommunen, boligministeriet og
egnsplanfolkene pressede imid-
lertid tilsidst Landbrugsministe-
riet til atflytte deres gartneri-
anleeg "'leengere ud pa landet"
(nordfor Tastrup), og Herste-
dernes kommune kunne derpa
erhverve Albertslund til et nyt
stationsopland. Og herfik vi sa
Fingerplanensfgrste nye
"idealby-enhed'" opbygget pa bar
mark omkring en S-banestation
- 0g ved skaebnensforngjelige
spil blev det Peter Bredsdorff,
der sammen med arkitekt Knud
Svensson og Ole Ngrgard stod
for den overordnede byplanfor
den nye by med omgivende land-
skab, mens Steen Eiler blev ar-
kitekt pa defarste etagehuse i
byen.
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1948 - 49

Egnsplankontoret havde arbejdet virkelig hardt op til nytar 1948. Det var
kun klaret, fordi man havde nem adgang til ferietabletter (mecodrin, amfe-
tamin m.v.). | starten kunne de fas i handkgb, senere var der laeger i de
"omkringliggende" familier, der nok ville give recepter, nar det var ngd-
vendigt med natteras.

Steen Eiler og Peter Bredsdorff fremskaffede nu tilsagn om fortsat gkono-
misk tilskud, for at man i lgbet af 2 ar kunne "gere arbejdet feerdigt"”, dvs.
fremkomme med en egentlig egnsplan.

1948 blev brugt til, sammen med medarbejdere fra den kommitterede (sam-
ordningsudvalgets sekretariat), at forhandle dels med alle bergrte kommu-
ners og amters teknikere om den endelige udformning af forslaget, dels
med andre myndigheder om specielle forhold. Endvidere blev der foretaget
en reekke specialundersggelser (befolkningsudvikling og -fordeling, prog-
noser for trafik pa udfaldsveje og aflastningsveje, om byenheder, om som-
merhuse og kolonihaver m.v.)

Forste halvdel af 1949 blev sa brugt til, at arbejdsudvalget gennemgik det
indsamlede materiale, ordnet "finger for finger".

Ved det fgrste mgde (1.2.49) brokkede Bierregaard og Forchhammer sig
over, at skitseforslaget var udsendt. Fgrstnaevnte var utilfreds med den
precise afgraensning af byggeomrademe (Brgndbygster-syd) og sidst-
nevnte oplyste, at forslaget nu blev brugt som vaben mod Kgbenhavns
kommune.

Steen Eiler afviste indvendingerne - man kunne ikke i et sadan udvalg for-
vente enighed, og ingen, der laste forordet, kunne fa det indtryk, at udval-
get enigt stod bag det.

Rastrup. Lvngbv. fortrgd, at han havde stemt for offentliggarelse.
Derefter gik man over til at drgfte Kggebugt-fingeren. og disse drgftelser
fortsattes pa naeste mgde den 21.2.49. Der var rigtig gang i den: Vestmo-
torvej/aflastningsveje, S-banen som udflugtsbane/forstadsbane, Brgndby-
gster-syd.

Inden Forchhammer forlod dette mgde fyrede han af, at Egnsplankontoret
ikke matte optreede som myndighed til bekeempelse af Kgbenhavns kom-
mune! Det var Boligministeriet, der havde henvist til fingerplanen i Brgnd-
bygster-syd sagen. Peter Bredsdorff forsvarede sig med, at Egnsplankon-
toret netop havde afslaet at deltage i forhandlingen mellem Kgbenhavn og
ministeriet for ikke at fa grerne i maskinen.

Ved de naeste mgder behandlede man 4.3. Tastrupfingeren, 25.4. Ballerup-
fingeren, 9.5. Farumfingeren, 23.5. Amager og 30.5. Nordegnen. Herud-
over holdt man 2 andre mgder om henholdsvis Trafiklinier (Inge-
nigrforeningens nye betenkning) og Rutebiltrafikken (“tilbringer-linier” til
forstadsbaneme).

De ytringer, som fremkom fra medlemmerne, vedrgrte hovedsagelig lokale
forhold. Dog haevdede Bierregaard. at det ikke alene var naturskgnheden,
der tiltrak befolkningen i nordegnen, det var ogsa bevertningerne.

Steen Eiler sluttede det sidste made (30.5.) med at bebude et nyt mgde efter
ferietiden, hvor man skulle programlaegge sidste fase af udvalgsarbejdet.
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1949 - 50

Men det skulle ga helt anderledes: 23.4.1949 vedtog folketinget loven om
regulering af bymassige bebyggelser (inderzoner, mellemzoner og yder-
zoner - i 1970: byzoner og landzoner).

Efter loven skulle der etableres et byudviklingsudvalg for Kgbenhavnseg-
nen, BUK, der skulle lave planerne i samrad med kommunerne.

Pa den baggrund fandt Steen Eiler og Peter Bredsdorff det uhensigtsmaes-
sigt at fortseette egnsplanarbejdet med officielle forhandlinger med kommu-
nerne, nar BUK skulle til at ggre det samme. Derfor @ndrede man pro-
gram: Egnsplankontoret gik omgaende igang med at udarbejde en "Rede-
gorelse vedr. Byudviklingen i Kgbenhavnsegnen™ med en revideret 1. eta-
pe skitse, nov. 1949. Det var et primitivt hefte pa 25 duplikerede sider og
med et zinktrykt kort 1:40.000 pa topografisk grundlag, med byggeomra-
der optegnet pa basis af fingerplanens hovedprincipper, justeret i et vist
omfang efter kommunernes planer og arbejdsudvalgets drgftelse. Det ma
opfattes som egnsplanfolkenes testamente til BUK. Det zinktrykte kort
blev i realiteten hovedgrundlaget for den farste byudviklingsplan for Kg-
benhavnsegnen, 1951.

Hen imod arets (1949) slutning stod det klart, at Egnsplankontoret ikke
kunne kgre videre.

Nu var det sa heldigt, at BUK skulle oprette et nyt sekretariat. Hvad var
mere naturligt, end at man udpegede Peter Bredsdorff som sekretariatsle-
der (han var allerede sagkyndig i BUK). Han tog nogle medarbejdere med
over fra Egnsplankontoret, de kendte jo stoffet og egnen og kunne arbejde
videre med Egnsplanudvalgets arkiv. Resultatet blev, at Anders Nyvig,
Roy Draiby og Flemming Teisen kom over til BUK sammen med Eva
Sieshy som juridisk sekreter. Jeg kom ogsa med, men kun som tegner -
skegntjeg lige var blevet feerdig som arkitekt. Der var efter ministeriets op-
fattelse ikke plads til flere kandidater. Poul Lyager kom tilbage til radhuset,
Mogens Boertmann ville hellere arbejde med arkitektur hos Vilhelm Laurit-
zen, Dalgas Rasmussen og Dea Trier Mgrch kom til SBI. Pa den made var
alle anbragt. (Finn Vedel var tidligere begyndt fulltime pa Akademiet).

Kgbenhavns-eenens Planlaegning, status 1950

Steen Eiler, Peter Bredsdorff, Flemming Teisen og Anders Nyvig udarbej-
dede, med bistand af arkitekt Svend Strandberg og teknisk fuldmegtig O.
E. Christensen en status over de 5 ars planlagningarbejde (Munksgaard
1951). | modsatning til "testamentet” til BUK leegger man her hovedvag-
ten pa langtidsplanlagningen. Status 50 slutter med nogle betragtninger
over en mere fasttemret organisation, der kan fortsatte egnsplanlegnin-
gen, og navnlig i en overordnet plan fa fastlagt udfyldningen af de rammer
som zonela&gningen angav.

Peter Bredsdorff - igen

Jeg vil ikke slutte denne beretning uden at forteelle om Peters rolle i det vi-
dere planleegningsarbejde i Kgbenhavnsegnen. Han blev som naevnt leder
af BUK's sekretariat (og sagkyndigt medlem af udvalget) i den periode,
hvor man udarbejdede den farste store byudviklingsplan (49-52). Den om-
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Peter Bredsdorff,fotofra ca. 1950.
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fattede ialt 24 kommuner. Steen Eiler var medlem af Byplannavnet, der
skulle godkende planerne, sa egnsplansynspunkteme blev godt varetaget i
de to organer.

Peter blev ledende pa andre felter i den kebenhavnske planlegning: afde-
lingsarkitekt pa Kgbenhavns radhus som leder ved udarbejdelsen af kom-
munens fgrste samlede plan, generalplanen (1954-55) og sagkyndigt med-
lem af byplannavnet efter Steen Eiler. Her fik man i statslig regi genopta-
get egnsplanarbejdet med Roy Draibys egnsplanteam. De udarbejdede
principskitsen 1960. Senere kom slagsmalet om byudviklingsprincipper
(langtidsskitse A og B), hvor divergenserne bredte sig helt ned blandt
"planleggerne pa gulvet", hvad vi aldrig far havde oplevet. Dette skisma
styrede Peter planleegningen igennem, saledes at man kunne ende denne
fase med en felles 1.etapeplan (1962). Han fik bade DSB, vejfolkene og
kommunerepreasentanter til at tilslutte sig skitsen. Derefter kunne den vi-
dere planleegning af Kgbenhavns-egnen overlades til det nye Egnsplanrads
planlegningsafdeling med Hugo Marcussen og Kirsten Andersen som de
ledende.

Men det ma andre fortelle nermere om.

Om Peter Bredsdorff vil jeg blot anfare, at han efter min opfattelse har ho-
vedaren for, at den kebenhavnske planlegning i efterkrigstiden kom sa
godt fra start. Det var hans evner som team-leder, hans forhandlingsevner
og hans verdifulde menneskelige egenskaber, samt ikke mindst hans
enorme faglige viden, der gjorde ham til den mest betydende planlaegger
her i landet fra fingerplanen og fremefter.



Langtidsplanen ~ en principskitse.

Svend Strandbergs optegning afFingerplanen til "'Status 1950".
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KILDER - UDEN (RET MANGE) BEVISSTEDER

Fremstillingen bygger primart pa min egen hukommelse suppleret efter
samtaler med andre medarbejdere fra Egnsplankontoret.

Dog bygger hele referatet af Egnsplanudvalgets arbejdsudvalgs mgderaek-
ke pa de officielle referater, udarbejdet af V. Malling og skaret til af ham i
samarbejde med Peter Bredsdorff og Steen Eiler Rasmussen.

Referaterne, et par hundrede sider, vil jeg overlade til Dansk Byplanlabo-
ratoriums bibliotek.

| fremstillingen omtales igvrigt en rekke andre publikationer m.v.:

s.5: Mallings udklipsamling, Dansk Byplanlaboratorium, udklip og fo-
tos om Byplanlaegning - ordnet i emnekasser m.v.

s.6: Dansk Ingenigrforenings "Trafiklinieplan for Kgbenhavn og om-
egn", Kgbenhavn, dec. 1923.

s.6: Architekten, Manedshefte, Byplannummer om Kgbenhavns frem-
tid, redakter, Steen Eiler Rasmussen, Kgbenhavn febr.- marts
1927.

s.6: Kpgbenhavnsegnens granne omrader, Egnsplanudvalgets 1. betenk-
ning ved Olaf Forchhammer, Dansk Byplanlaboratorium/Gyldendal
1936.

s. 13: AfForchhammers omfattende litterare produktioner har jeg kun
haft fat i hans lerebog, "Byplan", Dansk Ingenigr-forening/ Gad,
1939 (250 s. ill.).

s.14: C. Th. Sgrensen: Parkpolitik, Dansk Byplanlaboratorium 1931,
genoptrykt af Chr. Ejlers forlag 1978.

s.16 Bent Christensen: "Navn og Rad", jur. disputats, 1958,

s.17: Kgbenhavns havnebestyrelses fremtidsudvalg: Betenkning, 1945.

s.35: "Redeggrelse vedr. Byudviklingen i Kgbenhavnsegnen med revide-
ret l.ste etape - skitse".

Egnsplankontoret, nov. 1949, forord af Steen Eiler Rasmussen, du-
plikeret med kortbilag 1:40.000.

s.35: Steen Eiler Rasmussen: Kgbenhavnsegnens Planlegning, status
1950, Egnsplanudvalget/Ejnar Munksgaard 1951.

s.36: Kgbenhavn, skitse til en generalplan, Stadsingenigrens Direktorat
(arbejdet i realiteten ledet af Peter Bredsdorff), 1954.

Igvrigt var Sir Patrick Abercrombie's "Greater London Plan 1944" (alene
navnet!) nok den vasentligste inspirationskilde for planleeggerne pa Egns-
plankontoret. Udgivet pa H.M. Stationary Office 1945, 220 sider, ill.,
stort format.









