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Kere Steen Eiler Rasmussen!

Med denne Byplanhistoriske Note nr. 13 gnsker
vi dig tillykke pa 90-arsdagen. Ukuelig er du.
Stadig ung af sind og levende. Altid saglig

og velovervejet. Vi har lzrt meget af dig og

kan fortsat lzre.

Da vi inviterede dig til "Seminar om 20-ernes
og 30-ernes byplanhistorie'™, kunne du desvear-
re ikke magte at komme til stede. Men du gav
ikke op og sendte os 1 stedet i juli 1987 to

breve med fglgende ord:

STEEN EILER RASMUSSEN
Dreyersvej 9 . DK 2960 Rungsted Kyst
Telefon (02) 86 36 10

Kere Vibeke Dalgas

Jeg opfatter ikke tilsendelsen af haftet med
20"emes og 3o0"ernes byplanhistorie som en afslut-

ning, men som en indbydelse til fortsat debat.
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Og nu tager vi dig pad ordet og udsender de to
breve, da de indeholder vardifulde kommenta-
rer til 20"ernes og 30"ernes byplanhistorie.
Verdifulde - fordi vi her far dine egne ord

om hazndelsesforlgb og oplevelser.

Desuden bringer vi - efter dit rad - to artik
ler, som du skrev 1 1950 til Politiken om Kg-
benhavn. Begge artikler er dine indlag 1 dati
tidens planlzgningsdebat, men forbavsende ak-
tuelle - vi drgmmer stadig om byen, "hvor al-

ting er sat pa sin rette plads".

Med hilsen og hyldest fra Byplanhistorisk

Udvalg: —
WA"IA"kci AugLMUa. "UsOGI-
Kirsten Andersen Lisa la Cour
Vibeke Dalgas Bo Grgnlund

d K v\

Edmund Hansen Niels Helberg

kun (ifa d*

Sven Allanvjensen Elith Juul Mgller
Vo /[ fr -

Stefan Ott Poul Strgmstad

PS.

Som 1 de gvrige noter, der hidtil er udkom-
met, geor vi opmaerksom pa, at formdlet med ud-
givelsen er at bidrage til belysning af den
danske byplanlazgnings historie i vort arhun-
drede. Det kan ske blandt andet ved, at plan-






lezggere og andre, der har medvirket selv,
fortzller med deres egne ord om den udvik-
ling, de har deltaget 1i.

/
Der er saledes ikke tale om historiske af-
handlinger eller om grundigt dokumenteret
forskning, men alene om erindringer og per-
sonlige opfattelser af de begivenheder, der
fandt sted. Det betyder naturligvis, at der
kan vaere Torskellige meninger om, hvad der
egentlig skete, og skulle det vare tilfzldet,
modtager Byplanhistorisk Udvalg gerne meddel-

else herom.

Det er udvalgets hab, at de "Byplanhistoriske
noter™ vil inspirere til, at andre griber
pennen, samt at noterne vil kunne udggre et
verdifuldt baggrundsmateriale for eventuel
senere Tforskning - et materiale, som det el-
lers ville vare vanskeligt at tilvejebringe.

Vibeke Dalgas
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16. juli 1987
Til Dansk Byplanlaboratorium
Peder Skrainsgade 2 B
1054 Kgbenhavn K

Jeg har med tak modtaget bogen 20ernes og

30ernes Byplanhistorie.

Jeg fTinder, at den paa nogle punkter giver en
mangelfuld eller skav fremstilling af udvik-

lingen.

Efter fremlaggelsen af trafikliniebetanknin-
gen af 1926 fandt jeg, at det var fTorkert at
se@tte Hovedstadsomraadets trafik og dens
planlzgning som et maal og ikke som et middel

i Hovedstadsomraadets samlede planlagning. Da
jeg ikke mente, at mine ord ville have nogen
vegt 1 fTorhold til de store og almzgtige in- -
genigrer, valgte jeg at faa spgrgsmaalet drgf

tet af en kreds af internationale sagkyndige.

Jeg kan nu i1kke huske detailler, og det un-
drer mig, hvordan det lykkedes for mig at faa
saa mange udenlandske og danske eksperter til
at udtale sig. Men allerede 1 februar 1927
kunne jeg bringe resultaterne 1 en enquete i
et stort dobbelt-hafte s. 33-104 af Arkitek-
ten. Der kan man lzse bidrag af danske, tys-
ke, engelske, svenske og norske sagkyndige.
(Egentlig en udmazrket lIazsning fTor enhver be-
gynder i byplanstudiet). Alle enquetens del-
tagere var enige om, at man ikke kunne eller
burde foretage en planlagning udelukkende af

trafiklinier, men maatte arbejde med dem som

et led i1 en samlet planlagning. Med denne en
quete 1 haanden rejste jeg 1 Byplanlaborato-
riet spgrgsmaalet om en alsidig planlazgning

af Kgbenhavnsegnen.






Det fTgrte til nedsazttelsen af Udvalget til

Planlzgning af Kgbenhavnsegnen i 1928.

Det er pudsigt i "20ernes og 30ernes Byplan-
historie”™ at lzse, at det fgrste punkt 1 Ud-

valgets kommissorium var Trafiklinier..._.

Det gjaldt jo netop om at faa en planlagning,
der 1ikke havde trafikken som det fgrste pro-
blem, men en alsidig byplanlagning, der til-
godesaa alle omradets problemer. Det gik ikke

saa galt, som man kunne frygte.

Det var saa heldigt, at de to ingenigrer A.
Bjerre og Olaf Forchhammer, som var med i1 Ud-
valget, og som senere blev stadsingenigrer i
Kgbenhavn, 1ikke var kolde ingenigr-hjerner
kun interesserede 1 teknik, men alsidige
personligheder med stor interesse for "det

grgnne'.

Bjerre havde demonstreret det allerede i sit
pramierede projekt i1 konkurrencen 1909 om en
Storkgbenhavnsk Byplan. 0Og Forchhammer skulle
faa lejlighed til at vise sin interesse for

"det grgnne”™, da han blev stadsingenigr.

Det var let at faa vakt interessen for en
Egnsplan, men saare vanskeligt at faa udar-
bejdet en saadan plan, der kravede specielt
interesserede og uddannede ma&nds arbejde i
mange, mange timer, hvilket til syvende og
sidst betgd et stort belgb af kroner, som Ud-
valgets og Byplanlaboratoriets fTormand ikke

saa sig 1 stand til at tilvejebringe.

Man maatte begynde smaat og arbejde med et
fundamentalt problem - og det var ikke tra-
fikken. Man valgte klogt "det grgnne™. Man






kan sige, at man begyndte byplanlazgningen ved
at fastlzgge de omraader, hvor der 1ikke skul-

le vare by.

I dette valg ligger allerede Fingerplanen i
svgb, den plan, der ville sikre grgnne kiler

nezrmest muligt ind mod bymidten.

En grgn betznkning kunne gennemfgres uden
stgrre omkostninger for Laboratoriet, idet -
sd vidt jeg husker - Stadsingenigren ydede
sit bidrag ved at udlaane 1ingenigr Blixencro-
ne Mgller til Laboratoriet. Han gik op i1 ar-
bejdet med liv og sjazl. Det blev for ham en

livsopgave.

Byplanlaboratoriets sekretzr, ingenigr Vil-
helm Malling, bidrog med Tforskellige studier.
Jeg husker emnet Grgnne Cykelstier uafhangige
af det almindelige vejnet. Han fortalte om
saadanne hollandske cykelstier. Det blev ikke
bare til nogle ord i en betznkning, men til
virkeligggrelsen af et helt system af cykel-
stier i1 Kgbenhavnsegnen. Havearkitekten C.Th.
Sgrensen ydede ogsaa sine bidrag lige som

undertegnede.

Derefter laa planlazgningen af Kgbenhavnsegnen
temmelig stille. Blixencrone Mgller fortsatte
sit arbejde med 'det grgnne™, men der blev

ikke gjort noget arbejde med at tage nye em-

ner op inden for Kgbenhavnsegnens planlazgning.

Bogen om 20ernes og 30ernes Byplanhistorie
omtaler ikke, at man i1 1924 efter en stgrre
kommissionsbetankning Ffik oprettet en lare-
stol i byplanlagning ved Kunstakademiet. Kom-
missionen havde foreslaaet et docentur, men
det blev kun til et lille lektorat. Jeg blev






udnavnt til lektor. Ogsaa her maatte man be-
gynde smaat, meget smaat. Lektorens aarlige
honorar var 2000 kr.f der nogle aar efter
blev nedsat til 1800 kr. og saa igen til 1620
kr. Derved blev det, indtil jeg 1 1938 blev

udnevnt til professor.

Jeg begyndte med et lille kursus for alle
studerende i1 Hovedskolens fTgrste klasse. |1
denne arbejdede man med boligbyggeri, i1 for-
ste semester projekt til et enfamilieshus, i

andet et flerfamiliesetagehus.

Inden de studerende arbejdede paa projektet
"enfamilieshus", skulle de tegne en "byplan"
for et enfamilieshus-kvarter, hvor deres hus
kunne placeres. Vi foretog Tfgrst cykeludflug-
ter til boligkvarterer med haveboliger, note-
rede os, hvad vi ansaa for uheldigt ved dem,
bl.a. reglen om, at alle gader og veje skulle
kunne udvides til 30 alens bredde (18,9 m).
Derefter tegnede alle en forbedret vej- og
udstykningsplan, hvor der blev taget hensyn
til trafikforhold og husenes sollysoriente-
ring o.s.v., alt det, som man hidtil havde
ladet ligge. Vi diskuterede fTordelene ved

bebyggelse ved blinde veje o0.s.v.

En aften i1 efteraaret 1935 fik jeg besgg af
en ung mand, der havde gaaet i den klasse, og
som hellere ville vare tegner hos mig end
fortsatte paa arkitektskolen. Jeg maatte med-
dele ham, at jeg var ansat paa byplanafdelin-
gen, der sorterede under Stadsarkitekten og
Stadsingenigren i1 Kgbenhavn, og var beskafti-
get der kl. 9-16 og derudover havde lektora-
tet pa Akademiet, saa jeg havde ikke og kunne
ikke have nogen tegnhestue, hvor jeg kunne an-

ansztte ham. Straks efter, at han skuffet var






gaaet 1gen, @rgrede jJeg mig over, at jeg
havde ladet ham slippe mig af haznde. Hans
navn var Peter Bredsdorff. Jeg havde lagt
merke til ham 1 klassen, ikke som noget teg-
netalent, men som en sazrlig i1gangsatter inden
for en gruppe af kammeraterne. Vores fTgrste
kursus 1 planlazgning af villakvarterer var
ikke bare besigtigelse af eksisterende kvar-
terer og tegning af projektet, men bestod
ogsaa af forelasninger og diskussioner, og
dér var det, at jeg havde bemzrket ham.

Det lykkedes mig at finde ham. Han boede vist
dengang hos sine forzldre i1 Hillergd. Jeg fTik
et fond (Carlsberg?) til at yde penge til
studier af Kgbenhavns bygnings- og byplan-hi-
storie. Med dem kunne jeg lgnne ham for at
foretage biblioteks- og arkivforskning (hed-
der det vist nu?), som jeg kunne bruge til en
bog, jeg havde planlagt om Kgbenhavn som en

pendant til min bog om London.

Det var lige noget for ham.

Vi havde inddelt emnet Kgbenhavn 1 ti afsnit.
Han var en glimrende sporhund. Naar han ikke
var paa biblioteket, sad han 1 mit hjem og
renskrev sine ulazselige notater. Han blev som
en sgn af huset, en bgrneven der ogsaa i1 en
snaver vending kunne tage sig af vores nyfgd-
te datter. Hvis jJeg ikke var paa Akademiet
efter kontortid, saa mgdtes vi om eftermidda-
gen og drgftede det materiale, han havde
fremskaffet - og som jeg fgrst gjorde brug af
meget senere, nemlig ved mine afskedsforelas-
ninger 1967-68 og den derefter TfTglgende bog

om Kgbenhavn.

Da jeg i1 1938 blev professor og kunne for-
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lade Raadhuset, forandredes forholdene. Jeg
fik arkitekt- og byplan-arbejder, hvor han

var en Tortraffelig medarbejder.

Det &rgrede mig, at der ikke blev gjort noget

ved Kgbenhavns-egnens Planlagning.

I 1942 gik Kai Hendriksen af som formand for
Byplanlaboratoriet og Egnsudvalget, og jeg

overtog de hverv.

Det blev igen en periode med megen fremtids-
planlzgning for ingenigrer. Man frygtede, at
der, naar Krigen var slut, ville blive stor
arbejdslgshed. Ingenigrerne Tik penge til at
projektere nye veje og broer og andre ingeni-
grarbejder til et Kgbenhavn med et par milli-

oner indbyggere.

Det forekom mig helt TfTorrykt uden en stor

overordnet planlagning.

Peter Bredsdorff, der var medlem af mod-
standsbevagelsen, Tik gennem engelske kontak-
ter oplysninger om, at man i England var i
gang med en regionplanlazgning for London, som
kunne staa parat, naar Krigen var forbi og
genopbygningen skulle begynde, en plan der
bl.a. gik ud paa etablering af en razkke New
Towns som ideale havebyer udenfor et grgnt

belte om London.

Det forekom mig mere ngdvendigt end nogensin-
de at faa en samlet planlzgning for hele
Kgbenhavns-egnen. Men den ville koste penge,
mange penge. Vi levede 1 en ministerlgs tid
uden nogen lovlig regering, der kunne
bevillige gkonomisk stgtte. Hvordan skulle

det vare

11






muligt at fa& finansiel stgtte til et saadant

arbejde?

Jeg gik til nationalbankdirektgr Bramsnas,
der var en gammel socialdemokratisk politi-
ker, tidligere fTinansminister. Han forstod
straks, hvor vigtigt det var at faa en samlet
planlagning for Kgbenhavns-egnen, inden man
kom for vidt med enkeltplanlagning og ingeni-
grprojekter. Han anbefalede til Finansmini-
steriet, Socialministeriet og Arbejdsministe-
riet, at man imgdekom min anmodning om gkono-

misk stgtte til en kgbenhavnsk egnsplan.

Jeg Tik arrangeret et mgde med departements-
cheferne H.H. Koch 1 Socialministeriet og
Hajrup i1 Arbejdsministeriet. Det gik mere
smertefrit og hurtigt, end det havde kunnet
under normale forhold med politisk ansvarlige
ministre. De blev enige om, at den sag maatte
sortere under Arbejdsministeriet, der paa det
tidspunkt administrerede pengene til de mange
beskaftigelsesprojekter. Departementschefen
tilsagde Ministeriets stgtte til projektet,
forudsat at de bergrte kommuner ogsaa ville
komme med bevillinger til formaalet. 1 det
tilfzlde ville Ministeriet paa forventet
efterbevilling give en gkonomisk stgtte af

samme stgrrelse som kommunernes tilsammen.

Det naste skridt var, at jeg som Tformand for
Dansk Byplanlaboratorium 14. marts 1945 ind-
kaldte til et stort mgde. Egnsplanudvalget
med reprazsentanter for 22 kommuner, tre amter
samt en lang razkke interesserede organer og
institutioner. Jeg TfTorelagde og forklarede i
et stgrre foredrag idéen om en samlet egns-
plan for Kgbenhavnsegnen. Det blev meget vel

modtaget og omgaaende vedtaget. Man skulle

12






begynde s& hurtigt som muligt. Reprazsentan-
ter for de store kommuner gav paa staaende

fod tilsagn om gkonomisk stgtte.

Det lettede. Endelig havde vi fast grund at
arbejde paa. Hidtil var egnsplanarbejdet
foregaaet i en underafdeling under Stadsinge-
nigren 1 Kgbenhavn. Stadsingenigr Forchhammer
ville fTortsat gerne huse egnsplanudvalget og
ogsad stgtte med mandskab. Men jeg mente, det
var vigtigt, at planlazgningen foregik sa
uafhangigt som muligt, uafhazngigt af alle
lokalpolitiske iInteresser og intriger. Det
lykkedes at finde gode centralt placerede

kontorlokaler.

Kontoret skulle have en leder, som ogsd skul-
le vere mest muligt uafhangig af lokale in-
teresser. Jeg valgte Peter Bredsdorff, som i
sin tid havde sggt til mig for uddannelse og
veret min private elev i1 en aarrazkke. En
mand, som jeg kendte ud og iInd, og som ogsaa
kendte mig meget godt, kendte mine synspunk-

ter og metoder.

Jeg gav ham stgrst mulig frihed til arbejdet,
fuld frihed til at valge de medarbejdere, han
havde brug for. Det blev fra begyndelsen en

ganske lille stab, der efterhaanden voksede i

antal og alsidighed.

Paa det tidspunkt lige efter Krigen og Besat-
telsen var Sir Ebenezer Howards havebyer med
modifikationer de raadende 1 engelsk byplan-
legning. Men hvor bazredygtige de var, havde
man ikke nogen erfaring for. De to eneste
gennemfgrte havebyer Letchworth og Welwyn
Garden City fra fTgr Krigen var aldrig blevet
fuldt udviklet og dannede derfor ikke noget

13






verdifuldt erfaringsgrundlag. 1 virkeligheden
var haveby-principperne fuldstandig aflags.
Dette ideal: den lille by, der ikke maatte
have mere end 30 000 indbyggere, der skulle
modtage sine landbrugsprodukter fra den nar-
meste omegn, var jo fuldstzndig middelalder-
lig. 1 min bog om Kgbenhavn har jeg skrevet:
"Det er Bredsdorffs store fortjeneste, at han
ikke slugte det raat men tog selvstandig
stilling til, hvordan .... Kgbenhavn burde
planlzgges”. Jeg ved ikke, om der i den stab
af medarbejdere, han samlede om sig, var
nogen, om jeg saa maa sige, professionelle
byplanlzggere. Jeg har det indtryk, at de
alle mgdte uden forudfattede meninger om
byplanlazgning, og at ingen af dem slugte de
dengang saa populzre byplanidéer raat.

Vi arbejdede meget paa at finde ud af, om man
kunne opstille nogen idealer for byplanlzg-
ningen, for bydannelsernes optimale stgrrelse
og Fform, Satellitby-systemer i forskellige
dimensioner, baandbyer og mange andre Tformer.
Der gik maaneder med disse grundlzggende

studier.

Jeg tror, det var en stor fordel, at Breds-
dorff og hans gruppe ikke var rutinerede

byplanlazggere.

Jeg har senere hgrt mange diskussioner om,
hvem der var den egentlige ophavsmand til
Fingerplanen, og jeg har hgrt forskellige
navne navnt. Jeg mener 1ikke, den er opstaaet
som en genial tanke hos en bestemt person,
der har sagt: vi skal have en fingerplan, og
saa har alle sagt hurra, og saa var det ble-

vet vedtaget.
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Det at tegne en egnsplan for en storby er
noget meget ansvarsfuldt. Er den fgrst fast-
lagt og gennemfgrt, vil dens fejl og mangler
plage tusinder af mennesker gennem hundrede
aar, og det vil blive lappevaerk at rette pa

den.

Derfor er jeg glad for, at jeg til arbejdet
havde en saa alsidig stab og en saa ansvars-
fuld leder af et fuldendt gruppearbejde som
Bredsdorff. Man kan sige, at vi gik frem
efter udelukkelses-metoden. Der blev i teg-
ning udarbejdet hele bymodeller, som man
derefter analyserede paa kryds og tvars:
gkonomi, trivsel, arbejdsforhold, trafik,
fritidsliv, o.s.v. Derefter udskgd man de
bymgnstre, der var utilfredsstillende af den

ene eller den anden grund

Bredsdorff var - som jeg allerede havde faaet
ferten af under hans korte Akademi-tid - den
fgdte gruppeleder og inspirator og heldigvis
ikke den geniale mand, der pludselig faar en

idé, som man derefter er bundet til.

Jeg har ikke erindring om, at jeg blandede
mig 1 gruppens arbejde, men drgftede alt med
Peter Bredsdorff. Han holdt mig stadigt un-
derrettet om arbejdets fremadskriden, og vi
havde et gnidningslgst samarbejde. Naar jeg
fandt, at der var svage punkter i planlagnin-

gen, tog han dem op til behandling.

Vi havde et "arbejdsudvalg'", tror jeg, det
blev kaldt, som bestod af lutter upolitiske
fagfolk 1 hgje stillinger, sporvejsdirektgr,
banechef, stadsingenigr, havnedirektgr o.s.v.
Jeg husker 1ikke listen. Den interesserede vil

kunne Ffinde den i1 Byplanlaboratoriets arkiv.
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I perioder holdt vi ugentlige mgder, hvor jeg
gjorde rede for planernes fremgang og kunne
faa kommentarer og raad fra denne kreds af
fagfolk. De indgik i vores arbejde, men blev
ikke automatisk fulgt, da de kunne blive
modsagt af andre mgdedeltagere.

Man har fra nogle sider kritiseret, at jeg
ikke kunne fremsatte en endelig plan, som de
alle kunne underskrive. Men det har jeg al-
drig tilstrzbt og heller ikke fundet muligt.
Efter at have ledet en stor mangde af disse
mgder kan jeg oplyse, at alle disse sagkyndi-
ge tjenestemznd var saa uenige, ligefrem
fjendtligt indstillet over for hinanden, at
en plan som alle kunne enes om ikke kunne

indeholde ret meget.

Fra Arbejdsministeriet Tfik vi stgtte i tre
aar, og i lgbet af den tid lykkedes det os at
faa den plan fazrdig, som ikke var vedtaget
noget sted, men var et uvildigt, sagligt
forslag, som kun jeg var ansvarlig for. Gen-
nemfgrelsen helt eller delvis var politiker-
nes opgave og laa helt uden for vores kommis-

sorium .

Steen Eiler Rasmussen
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Nogle notater til
Lisbet Balslev Jgrgensens artikel:
SOL OG LUFT VAR IKKE NOK

Naar jJeg lzser Lisbet Balslev Jgrgensens
opsats i Byplanlaboratoriets lille bog om
20"ernes og 30"ernes byplanhistorie, fgler
jeg trang til at protestere. Naar "Stations-
byen" paa Aarhus-udstillingen kaldes en "nos-
talgisk idyl”, der skulle blive et mgnster
for fremtidens byggeri, maa jeg sige, at den
blev et mgnster for byggeriet, men ikke som
en "nostalgisk idyl". Den viste, hvad man
kunne opnaa ved at bruge byggeriets danske
materialer uden udsmykning. Jeg har oplevet
at gaa 1 Udstillingens sa&rdeles realistiske
stationsby. Man vil maaske sige: '"Det er
lggn. 1 1909 var Steen Eiler knap nok fgdt".
Jeg var 11 aar og havde et par aar Tgr sagt
til min far, at jeg ville vare arkitekt. Jeg
tiggede mine fTorzldre om at tage mig med til
Aarhus for at se Udstillingen.

Jeg havde et klart indtryk af, hvordan bygge-
riet i1 en almindelig stationsby saa ud, havde
oplevet det, naar vi "tog paa landet™. Trist,
umaadelig trist. Husene var ofte opfgrt af
rgde mursten, men nogle markeligt graanede
maskintegl muret op med karakterlgse graa
fuger. Der var som oftest nogen udsmykning
stgbt 1 cement. Husene var Tarvelgse fra den
graa betonsokkel til den ligesaa graa gesims.
Derudover kom saa skifertaget i1 en noget

m@grkere nuance.

Husene 1 Udstillingens Stationsby var tegnet

af Landets mest ansete arkitekter og var en
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fantasi 1 rgdt og hvidt. Nogle huse havde
mure af haandstrggne rgde mursten med hvid-
kalkede murede gesimser, andre var helt hvid-
kalkede fra sokkel til tag, der for samtlige
bygninger var dakket med rgde vingetegl. Det
lignede godt, gedigent dansk haandvark, men
var 1 virkeligheden et rent illusionsnummer
opfogrt for en enkelt udstillingssommer. Huse-
ne bestod af spinkle traskeletter dazkket af
halvstens mure og rigtige teglsten. Jeg lille
dreng opfattede ikke noget nostalgisk ved
husene, al den stund jJeg ikke kendte det mar-
kelige ord. Jeg, der ikke anede, at husene
var kulisser, opfattede det hele som en glad
opsang til 1 fremtiden at bygge smaabyer op
af de fTorhaanden-varende rene danske

materialer.

Om det var nostalgisk eller fremtidsdrgmmeri,
kan jo vare ligegyldigt. Vigtigt er det, at
denne lille kulisseby sammen med Bedre Bygge-
skik-bevaegelsen samt haandvarker-hgjskoler
forte til, at Landets murermesterhuse helt
skiftede karakter. Hvis man pr. Fflyvemaskine
har besggt andre landes storstader og kgrt
gennem trgsteslgse forstader for at naa ind
til byens hjerte, bliver man helt rgrt, naar
man fra Kgbenhavns Lufthavn kgrer ind igennem
Amagers pzne bebyggelse af parcelhuse med

deres rgde tegltage.

Jeg er ogsaa uenig, naar det videre hedder,
at Charles 1. Schous to bgger "Om Bygnings-
kunst"™ '"i dag er ngglen til forstaaelsen af
den danske evolutionzre holdning". Lige inden
staar der, at det Schou skrev, var sort tale
for de fleste. 1| min ukyndighed maa jeg til-
staa, at jeg hgrer til gruppen "de fleste™.

Jeg prgvede @rligt paa at lazse Schous to
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bgger, men maatte give op, og jeg har i gv-
rigt ikke truffet noget menneske, der har
paastaaet at kunne forstaa dem. Det undrer
mig, at netop de to bgger i dag skulle vare
ngglen til forstaaelse af noget som helst, og
allermindst "den danske evolutionazre hold-

ning”™, som jeg slet ikke ved hvad er.

Jeg mener ikke, at Jernbaneterrazn-projekterne
fik stor indflydelse pa& boligkarréerne som
Baumanns Struenseegade-bebyggelse eller Fis-
kers Hornbzkhus. Baumann og Bentsen havde i
fellesskab nogle aar tidligere sammen tegnet
et konkurrenceprojekt til Teknologisk Insti-
tut som et monotont pille-vindue projekt.
Middelalderens Trelleborge, bindingsvarkshu-
sene, Nyboders huse og Kgbenhavns Universi-
tets lange fTlgj i1 Ngrregade er alle
fagdelings-bygninger. Det szrlige ved Ilvar
Bentsens Filharmonibygning er ikke monotonien
i vinduesrazkkerne, men vindueshgjdernes
hgjdeforskel fra gesims til sokkel efter en
proportionsrakke 5, 8, 13, 21, hvor hvert led
er summen af de to foregaaende, og narmer sig
derved mere og mere "det gyldne snits for-

hold™ .

Boligbebyggelsen 1 tyverne adskiller sig
sterkt fra grundspekulations-byggeriet fagr
Forste Verdenskrig ved sine store lyse gaarde

helt uden sidebygninger og bagbygninger.

For Fgrste Verdenskrig var grundene relativt
dyre, mens arbejdslgn var billig. Efter Kri-
gen var det omvendt. Efter borgmester Borups
store grundkgb af landbrugsjord ved og uden
for den davarende kommunegraznse kunne kommu-
nen tilbyde billige grunde. Hver afvigelse
fra det simpleste facade-skema kostede penge.
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Jeg kan godt oplyse, at Povl Baumann ikke gav
Struenseegade-karréerne deres monotone indde-
ling ud fra sociale eller politiske grunde.
Det var ikke en sazrlig bebyggelse for under-
klassen. Han boede selv 1 den ene af karréer-
ne. Formaalet var ganske simpelt at skaffe

boliger 1 en boligngdsperiode.

Artiklens billeder viser kun gadefacader. Men
Hornbazkhus udmazrker sig ved sig gaardinteri-
gr, der er en magtig have. Det viser klart
det store fremskridt 1 Kgbenhavns boligbygge-
ri. 1 de fglgende aar skaber man bedre og
bedre karrébebyggelser. Man lukker op for
solen, og kronen paa verket bliver Classens

Have, der aabner sig mod syd.

Jeg kan igvrigt henvise til min artikel: TI
AARS BOLIGBYGGERI 1 K@BENHAVN 1 Arkitekten
1926, side 78-96. Bemzrk specielt planerne

side 85.

Steen Eiler Rasmussen
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1900 Kgbenhavn 1950

Ved arhundredets midte

TEEN EILER RASMUSSEN betragter
S ved indgangen til det nye aar byen Kg-
benhavns stilling i dag og konstaterer, »t alle

planlegningsteorier til

trods, stfiar Stor-

kgbenhavn meget daarligere rustet med hen-
syn til fremtidsplaner nu i 1950 end det stod

i aaret 1900.

I en efterfglgende artikel vil Steen Eller
Rasmussen fremseette sit syn paa de mulig-
heder. fremtiden indebarer.

AR man fra i ret 1950 ser til-

bage, stir Aret 1900 i en maer-
kelig straleglans af optimisme.
Man ser for sig den nye tids mo-
nument, Raadhuset, der var skudt
op uden for den gamle by og ven-
tede pa at blive taget i brug, og
neden for det Raadhuspladsen,
dette centrum for den nye tids
tTafik, de sammensluttede spor-
vognslinier, hvis elektrificering
var pdbegyndt. Det var indgan-
gen til et nyt &rhundrede, en ny
by. Hvor er vi darligt forberedt
pa alt nu i 1950 sammenlignet
med dengang!

Man havde planer ferdig« til ind-
lemmelser, der fav muligheder for en
byplanmassig udvikling af hovedsta-
den langt ud i fremtiden. Nu er byen
for lengst groet ud over Kgbenhavns
kommunes graenser, og man ved hver-
ken ud eller ind om. hvordan den
{remtidige administrative ordning for
Storkgbenhavn skal Det var
ikke spor for tidligt, da man i 1939
nedsatte en Hovedsladskommiuion.
der skulle tage stilling til spgrgsmilet.
Men da den omsider — i 1948 — ned-
kom med sin betenkning, gav den,
sine 426 sider til trods, dog ikke no-
gen lasning pi problemet. Man havd«

vere.

kempet sig frem til et flertalsforslag.
formuleret i 232 omsUendelige para-
graffer. De tager alle mulige hensyn
til, hvad der er opportunt, men ikke
spor til en sund planmessig vakst
af det store bysamfund, ganske sim-

pelt fordi der ikke eksisterede nogen
plan. Pi side 54 stir en lille bemark-
ning om, at hvis man fra regeringens
side skulle beslutte sig til at gennem-
fore en systematisk planlegning af
helheden ,vil der miske vear«
ledning til at overveje, om der vil
kunne forventes opniet administrative
fordele ved al foretage @ndringer i
den foresldede kommunale indde-
ling ...“ Eller sagt med andre ord:

an-

Grader ikke bgrnlille, det turde vere
lggn altsammen!

Arbejds- og Boligministeriet hor
nemlig taget skridt til at sikre i hvert
fald en vis samlet planlegning gen-
nem Loven om regulering af bymes-
sige bebyggelser af 23. april 1949. Ef-
ter den skal der fastlegges granser
for de ojnrader. der i de naste 15 ir
mi indt?ges til bymassig bebyggelse.
Arbejdet er for Kgbenhavns vedkom-
mende allerede giet i gang. og gren-
serne dr?ges nu uafhangigt bide af
kommuneinddelinger og af Hoved-
stadskommissionens betenkning.

Det privat nedsatte Egnsplanudvalg
har udarbejdet en skitse til en samlet
plan. en egnfplan, for Kgbenhavns
udvikling, og d<*n danner det grund-
lag. som byudvikiingsudvalget starter

med. Mon der er i dag ikke noget
organ, der har pligt til — eller myn-
diehed til — al planlztge byens store
linjer i sammenheang.

Vender man sig mod trafikproble-
met. ser man, at'det ikke stir meget
bedre til her. Dengang — ir 1300 —
havde man jernbar.eplaneme 1 orden
for en lengere liemtid, dem man sta-
dig felger — og nu!

| januar 1944 nedsatte kommunen
en Trafikkommission. Efter sigende
skal den afslutte sit arbejde i en nar
fremtid. Ligesom Hovedstadskommis-
»ionen vil den sikkert fgje mange
trykte sider til de betenkninger, der
allerede behandler problemet. Men
om den vil komme til mere afggren-
de resultater om de store linier end’
Hovedstadskommissionen er mere end
tvivbomt Meningerne om Kgben-
havn« trafikproblemer er i dag delte,
0ogsd indenfor Kommissionens med-
lemmer. Her som i andre byplan-
spgrgsméal mangler man en samlende
idé.

At det er svart at f& planlagt en
storby, der vokser ud over en snes
kommuner, nir der mangler et sam-
lende administrativt organ, er ikke
merkeligt. Men betragter man byens
indre udvikling, er uklarheden ikke
mindre her.

Dengang — altsi ir 1900 — va$
byens sejrrige vaekst mod vest g>'nske
klar. Nu hylder Kgbenhavns stads-
ingenigr den teori, at byens midte mi
ligge, hvor den li pi Absalons tid.
og folgelig skal den gamle bys gader
udvides til 15 m’s bredde. Og sam-
tidig bliver alle store nyanleg dog
lagt ud vest for den* gamle bydel
og trafikken viser ogsa en stigende
tendens til at ga vest pa. Det giver en
usikkerhed 1 alle dispositioner.

Ledelsens centralisering
og splittelse

»Hvis du nu er flittig i skolen i dag.
min dreng, da skal du — om Gud vil
— fa pandekager til middag”, sagde
en far til sin sgn. Men sgnnen sva-
rede: Ja, men hvis mor ikke viL
fir vi alligevel ingen pandekager.**

Borgerrepraesentationen var lige si

SE VINDUERNE
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realistisk Hta drengen, dengang da
den (26. februar 1942) vedlog en for-
lengelse af Set. Annae Plads helt til
den vestlige side af Adelgade med
den forsigtige tilfgjelse safremt der
derom opnds enighed mellem Over-
borgmc»le.er.s afdeling og magistra-
tens 4. afdeling”

Vedtagelsens ordlyd er mi man sige
forsigtig, men ikke for forsigtig. Hvis
der ikke opnis enighed mellem afde-
lingerne, far vi alligevel ingen pande-
kager. — Og i denne sag, som i n ange
andre, opndede man ingen enighed.

Ved borgmester Borups grundkgb
og ved indlemmelserne omkring ar
1900, blev det muligt lor kommunen
at planlegge bebyggelsen over ct stort
omrade, der for var delt i flere kom-
munale enheder. Men denne centrali-
sering er lgen blevet slaet i stykker
ved administrationens opdeling i af-
delinger, hvis uenighed til tider har
gjort en satnmecha&ngende planleg-
ning mere vanskelig, end en opdeling
i administrative omrider ville.

Kommunens afdelinger har nu. i

Da Hafinlorrtt blev tU raadNuiplad«.

modsatning lil i det 19. drhundrede,
hver sit eget regnskab. Del lyder ret
og rimelig. Borgerrepresentationen
o* offentligheden har et naturligt
krav pi af det samlede regnskab at
kunne te. hvad de forskellige fore-
tagender koster, hvordan de forskel-
lige afdelinger administreres, og hvor-
dan budgetterne holder. Men det mod-
virker noget vasentligt. Ved at dele
helheden op i mindre afdelinger, der
hver har deres selvstendige regnskab,
giver man nok hver enkelt et ansvar
for den lille kasse, der er ham be-
troet. men man ger ham ogsd mindre
ansvarlig for. hvordan helheden bli-
ver.

Mange mennesker mener, at split-
telsen og .-enigheden indentor Koben-
havns administiation stammer fra
borgmestres og direktorers lyst til at
hevde sig Mens Peder Hedebol var
borgmester for magistratens 2. afde-

ling. hvorunder kommunens ejendom-
me sorterede, og P. J. Pedersen var
borgmester fi-r den tekniske'4. afde-
ling, hvorunder byplanarbejdet sor-
tergd«, hed det sig, at vanskelighe-
derne bestod i, at de to meaend ikke
kunne arbejde sammen. Man ventede

at ved et personskifte ville alt
bliv« fryd og gammen. Men det kom
Ikke til at sla tiL Lad os derfor valge
at tro lidt bedre om menneskene og
»nar:re tvivle om telve systemet: op-
delingen i afdelinger og direktorater.
Det er »vert at skabe helhed, nar
man farst har sgndret det hele i lut-
ter »mi budgetter og kasser.

Hvla man skal fare en sporvogns-
linle Igennem en smal gade, bliver det
stadsingenigrens sag at sgrge for ga-
dens udvidelse, og det kommer altsa
pd hans budget og bliver en 4. af-
delings sag. Ogsd ejendomsdircktora-
tet og dermed Overborgmesterens af-
deling bliver blandet ind i det. Spor-
vejene méa legge skinner og sorge for
luftledninger og vognmateriel, og det
bliver en 5 afdelings sag. Det hele

bliver fordelt, og bagefter kan intet
menneske af regnskabet se, om det
overhovedet kunne betale sig at fore
en sporvogn gennerr* den smalle gade.
Hver afdeling er interesseret i med
flid at tilslgre forholdet og ma& med
alle midler bekrige de foranstaltnin-
ger, der kan komme til at tynge af-
delingens eget budget og sgge ut give
Sorteper videre. Ma det ikke fore til
en vi* — skal vl sige — kglighed
mellem dem, der »kulle arbejde sag-
ligt »ammen?

Jordpolitik og planlaeg-
ning maa forenes

Planlegning ei og mi i mange til-
felde vare aldeles afhengigt af kom-
munens jordpolitik. Men jordpolitiken
afhaenger ogsd af planlegningen. Hav-
de de nu vearet under een samlende
hand, havde man kunnet nd det utro-
lige. Og pd den anden side, nir de
er under to forskellige afdelinger, der
ved, at de hver for sig har et afggren-
de ord, er de i stand til at satte en
prop for al udvikling. Det er nasten
umuligt at undgad sma gnidninger, og
da man ved arets afslutning skal gare
rede for. hvad der hgrer til det ene
budget, og hvad der hgrer til det an-
det, ma alting ga skriftligt. F& men-
nesker ggr sig begreb om. hvad split-
telsen i sma regeringer pd radhuset
har kostet byen i tid og penge og for-
spildte chancer.

Nar man kender forholdene, mi
man n&rmest beundre, hvad de* er
blevet anLagt og bygget i det forlgbr.e
50 ir. Sammenligner man f. eks. Kg-
benhavns boligbyggeri med, hv.-d der
finde* i andre storbyer, star det, til
trods for alt, pd et hgjt stade. Men
fremskridtene pi dette som pi man-
ge andre omrider er narmest op-
ndet uden om de afdelinger, der er
sat til at legge planerne og serge for
deres gennemfgrelse. Kommunen har
afhandet sin jord til boligselskaber,
der har formet bebyggelsesplaner, der
ofte har veeret meget mere fremskred-
ne end dem, der blev tegnet af by-
planafdelingen. De parkbebyggelser
med deres haveanleg og legepladser,
»om vi med rette er stolte af, er
skabt pd boligselskabernes initiativ og
efter private arkitekters og have-

hos Weslerby som i1 gamle Dage
fra Mandag Morgen KL 9
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kunstneres tegninger, ofte imod de af
kommunen udarbejdede planer. Bag-
efter har man taget dem til efterret-
ning og indfgrt fremskridtene i love
og bestemmelser, og til hvert nyt byg-
geforetagende bliver der nu stillet en
mangde delaillcrcde krav til lege-
pladser. benke o. s. v. — alle de ting.
som fremskredne boligselskaber un-
der kamp fik indfgrt. Ejendomsdirek-
toratet har udviklet en hel teknik i
at alliere sig med halvofficielle in-

stitutioner. der selv stdr for planleg-
ningen. Det gelder for eksempel alle
de idretsanleg, der sorterer under
Kgbenhavns ldratspark.

Bymidtens vandring

Hvor *3 det altsammen let og na-
turligt ud Ar 1900

Byen matte og skulle udvikle sig
mod vest. Dtr havde man plads til
den moderne trafik, og dér ville der
ogsd, efterhdnden tom banegdrds-
arealerne blev ledige, blive plads til
de kommende »tor« nybygninger.

Hver periode 1 en bys liv har rtn
byggeskik og rin« sUrreler pa huse
og en dermed fglgende inddeling af
Jorden i grunde; den har #i« sammen-
setning af grundene i karréer og tuu
dimensioner p& gader. Nar den naste
periode kommer med andre krav og
vil bygge med nye bygningsenheder,
er det ikke nok at rive de gamle huse
ned, for grundene bliver jo ikke an*
derledes af det. og man kan Ikke byg-
ge huae, der er stgrre end grundene
tillader det. Selv nar man lagger fle-
re grunde sammen, bliver der allige-
vel et misforhold mellem huse og
karré-starrelser, mellem buse og gade-
bredder. Derfor er det, og har det
altid veret, meget vanskeligt at gen-
nemfgre en moderne bebyggelse i
gamle kvarterer, og byerne udvikler
sig for det meste ved at legge nye
kvarterer ved siden af de gamle og
forskubbe bymidten hen mod den nye
bebyggelse.

Da hovedstaden under enevalden ud-
videde sig nord for den gamle QOster-
port i samme retning som havnen
gjorde det, fik man mellem Gothera-
gade og Kastellet en bydel, der var
egnet for en bebyggelse, »om man al-

deles ikke kunne gennemfgre i den
®ldste by. Byens centrum flyttede
med ud til Kongens Nytorv, der I3
lige pd grensen mellem den gamle
og den nye bydel.

Da man efter voldenes fald i det
19. arhundrede udvidede byen igen —
og denne gang i retning mod hoved-
banen — anlagde man kvartererne til
den nye tids bebyggelse her, og man
'ik det nye centrum ved Radhusplad-
sen, der ligesom Kongens Nytorv 13
pd grensen mellem den gamle by og
den nye.

Ikke anderledes er det géet 1 an-
ire byer. De &ldste kvarterer bliver
amodeme, og udviklingen trekker
vek fra dem. Det er altfor kostbart
jg besverligt at omforme dem efter
nye tiders idealer. Selv brande og
katastrofer kan darligt udslette by-
delenet oprindelige preeg.

De ulyksalige saneringer

Det havde gaet sa glat i Kobenhavn,
hvis man ikke ved voldsomme indgreb
havde sggt at hindre den naturlige
udvikling. Man havde boulevardgader
og boulevardbancr parat til at tage
trafikken lige i grensen af den gamle
by. Man havde Vestre Boulevard som
en ny are pa tveers af det lange stragg
fra Kongens Nytorv ud ad Vesterbro.
Det 13 altsammen i kim i Kgbenhavn
omkring ar 1900.

Men gamle bydele, som udviklingen
sgger bort fra. bl: er let til slum-
kvarterer, og for Kgbenhavns a&ldste
kvarterer har der varet cn sarlig
/anskelighed. | middelalderen havde
jrundene veret ret store og gadeord-
ningen s&rdeles klar. Grunde langs
en hovedgade, f. cks. Ostergade.
itrakte *ig ud til stier eller bagstreder,
hvorfra der var adgange til haver og
stalde. Men da byens indbyggertal
olev ved at vokse, uden at byens areal
blev udvidet, og der opstod mange
sma husholdninger, matte man alle-
rede 1 16. arh skaffe plads til flere
brande bebygget med hgjere og hgje-
re bebyggelse.

Det blev hjemsteder for byens ud-
skud. | 19. arh. blev det en vigtig
opgave at fd de elendige bebyggel-
ser udryddet Det kunne kun ske ved
igen at legge de alt for smd grunde
sammen til store og erstatte <le fat-
tige rgnner med nye. bedre huse.
sma boliger. Dej gjorde man ved at
bygge bagstrederne til mod g.<nske
sma huse. Snart gik man endnu vi-
dere. Langs de store grundes sider
blev der lagt ..gange" eller smoger
med diminutive udstykninger. P& den
made opstod en mangde smagrunde.
oprindelig kun beregnet til meget
enkle smahuse, men efter gentagne
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Omtrin* 1875 var Ny @stergade
og Hov«dvagtsgade opstdet pad pri-
vat initiativ ved en tanering af den
tidli(er« Peder Madsent Gang. 1896
gik man videre med gennemfgrelsen
af Kristen Bernikow* Gade, hvor
kommunen mitte trede til og eks-
proprier« nogle ejendomme for a*
foretagendet overhovedet kunne bli-
ve til noget. Indtil den nye bygge-
lov af 1939 og til taneringsloven af
tamme ir var det nemlig tidan, at
man kun kunne ekspropriere ejen-
domme, nir faerdselsforholdene gjor-
de det ngdvendigt. Allsi mitte man
te at finde pi nogle ferdselshensyn
og planlegge nogle nye fardselsarer,
si snart man skulle have gamle fal-
deferdige regnner saneret Det blev
ikke altid si let at se. hvad der var
hovedformalet: at komme af med de
gamle huse eller at f& fer*, en ny bred
gade gennem byen. Tidlut tik man
idéen til at skabe en parallelare til
Kgbmagergade, der ikke kunne ud-
vides yderligere ved Rundetdrn, efter
at Regensen% buegang var gennem-
fort. De gamle kvarterer var over-
befolket og gaderne kunne ikke tage
trafikken. Hvad var da naturligere
end at bryde nye gader igennem. Man
kan kalde det Pariser-metoden. Den
ser bestikkende ud. men resultaterne

NYTAARS
PRISER

Aabtnraa-kvarttret der tr

er fatale. Det er som at satte en pa-
tient, der har stofskiftesygdom, pé
fedekur.

De grunde, der i forvejen var for
sterkt udnyttet, blev indskraenket
ved, at man skar brede gader igen-
nem dem. og for at f& nogen erstat-
ning for de mange penge, det koste-
de, matte man bygge nye huse. der
havde en meget sterkere udnyttelse
end de gamle. Men @&ren blev reddet.
De nye bygninger skulle ikke bruges
til beboelse, men til kontor og for-
retning. og de tidligere beboere tenk-
te man sig si rykkede ud i ydre di-
strikter, hvor der er mere lys og luft
— eller hvor de nu bedst kunne fin-
de ud af at bo.

Det lyder godt, men man havde
overset de fardselsmassige konse-
kvenser af disse operationer. De gam-
le slumkvarterer hav de ikke givet me-
get trafik. De nye forretningskvarte-
rer derimod var trafikskabende. Til
hver bygning kom der om morgenen
en stor stab af ansatte, som igen
skulle transporteres vek om aftenen.
Og hver af dem ekspederede en
rrengde mennesker dagen igennem,
sd at der blev et mylder, man aldrig
havde kendt for.

Bremerholm-linjens

konsekvenser

Allerede omkring ir 1906 havde
man vedtaget at ombvgge Hulmons*
gadekvarU'rrt  *g Vugnmagcrgade-
kvartcret. Sarlig Holmensgade fandt
man var en plet pi byen. Man hav*
de en forestilling om. at prostitutio-
ne.t ville ophore, bare man nedrev
husene. Efterndrden har planerne ta-
get form. <g er blevet til Bremerholm-
linien, der som en aflastning af Kob-
magergade kommer til at forbinde

udpeget tom lusst« tantTxngtobjtkX.

Ngrrebrogade med Kmppolsbrw.

Ved gennetr.forelson af d<-tte gude-
genncmbrud h.ir kommunen stolt?!
'ig til de interesser. >tor:rr.tg:wRerr>e
og andre firmaer, scrr f. eks. ?'grm» t;:
H. Peteiien. mente> at have. ilri*
de skulle blive pi derc> hist><n>ke
sted métte ir.an S"e don gamle t"
en s;«ltvand>ind»p:o.,r.i:".i. der K.;r.r.o
modvirke b'midter.* naturlige van-
dring mod vest, mod Ridhu>pUd>en.

Magasin du Nord ved Kongent Nr.
torv var allerede ved at blive rr. af-
krog. | denne del af den gamle f§
brod man si en ny gade iger.r.onr
med ttore bekostninger.

Resultatet ser man nu. Man har
fiet to steder i byen. hvor der er en
serlig intensiv udnyttelse: kvarterel
omkring RAadhuspladsen og kvarterel
omkring Bremerholm. Den lettelse af
trafikken, som den nye gaie tkuile
give, opndede man tlet ikke. da de
store nye forretningsbygnir.ger. som
fulgte med saneringen, manged jb'.edi
ferdslen. Ngrrebrogade. som trengte
til at blive aflastet, blev i ttedet for
overbelastet. Og vanskelighederne
strakte lig langt ud. Dét hvor man
trengte til at fi udnyttelsesgraden
sat ned. blev den tat op.

Stadsingenigren, som skulle lede
byens planlegning og udvikling, t-g
de ulykkelige forhold som en skab
nens tilskikkelse. Efter at man med
kunst havde ophjulpet kvarteret ved
Bremerholm, dannede han sig der. fa
talistiske teori, at byers midte nu en
gang ligger der. hvor byen midte rr.
ligge, og Kgbenhavns midte ma roc
vendigvis vare der. hvor den var pi
Absalons tid.

Steen Eiler Rarmussmi.
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Kgbenhavns

remti

Drpmpien om hyenyhvor alting er sat
paa sin rette plads

T gaar skildrede Steen Eiler Rasmussen byen
“ Kgbenhavns udvikling fra aarhundred-
skiftet, da man dremte dristige dreamme, men
kun lidt blev indfriet i de fglgende 50 aar. I

denne afsluttende artikel

ser Steen Eiler

Rasmussen fra i dag fremover mod det kom-
mende Kgbenhavn.

SELMA LAGERLOF har et »ted be-

rettet, hvordan det gik en at
kavallererne fra Ekcby paa han«
gamle dage. Han fik ideen til paa

sin egen maade at veve et teppe.
Mellem de to langvegge i en stor
stue spandte han en mea&ngde paral-
lele snore fra den ene ende til den
“nden saa hgjt oppe, at han selv
kunne gaa neden under dem. Med en
naal, som han furte paa tvers nf alle
de tetsiddende snore, kunne han saa
nosle med farvede traadc, saa at der
kunne opstaa alle slags smukke- mo-
tiver. Naar han fik en idé, vaevede

han et magnster et eller andet sted.
Paa den maade opstod der efterhaan-
den smaa stykker va@vemgnstre som
farveklatler rundt omkring i det sto-
re spind. Nnar hnn blev ved tilstrek-
kelig lenge, mnatte det hele vokse
sammen til et meget stort og skgnt
teppe. Men han naaede aldrig saa
langt, og den gamle kavallers store
teppevaev blev ikke til mere end en
meangde spredte klatter.

*Uden at vide det har Selma Lager-
lof med denne lignelse skildret ar-
bejdet med byplanen for Kgbenhavns
gamle bydele. | et interview med

~Ekstrabladet" den 4. 3. 1943 skil-
drede den davarende borgmester for
4. afdeling det paa en mindre poetisk,
men ikke mindre tydelig maade. ,Vi
maa arbejde stykkevis — nasten for
hver g”ng, der skal bygges et hus,
maa vi mobiliseres Der er alle-
rede vedtaget en mangde med hen-
syn til gadeudvidelser og kvarterer-
nes afgraensning. 20—30 beslutninger
om gadefgring i den indre by er ved-
taget. | slore trek — kan det siges
har kommunalbestyrelsen vedta-
get, hvordan defi Indre by skal se ud
i fremtiden — intinske vil nogle me-
ne, at de vedtagne planer er forkerte,
men de er | hvert fald vedtagne af
den kompetente forsamling, og det
knn nltsna ikke med nogen ret pna-
mtans, at vi handler planlgst.”

Det maa lkke vare saa helt let for
den kompetente forsamling at tage
ansvaret lor disse stykvise beslutnin-
ger, der har strakt sig over mere end
et halvt aarhundrede, og som fort-
satter, uvist hvordan. Ind i det nea&-
ste, og hvis konsekvenser for hele
byplanen ingen kender og ingen gor
rede for. Dobbelt svert er det, fordi
begrundelserne skifter. Undertiden
bliver hensynet til en eller anden
stor bygherre eller et grundkgb be-
stemmende. Undertiden er der tra-
fikale motiver, men undertiden fore-
slnnr magistraten ogsaa, at man ta-

ger hensyn til byens nuvarende
preg.
Dn ,Bikuben" havde byggeplaner

ved hjgrnet af Ngrregade og Narre-
vold. vedtog man 1940 at udvide Ngr-
regade og tillade en stor og hgj be-
byggelse pan hjgrnegrunden, der skal
legges summen med flere, saa at der
kommer en ny favnriebygiiing uirtien
heri til Fiolstrede.'Da , Daells Vare-
hus" havde byggegnsker i Krystal-
gade, vedtog man — ikke upaavirket
af professor Ellings artikler i Politi-
ken — at bevare Fiolstredc i sin nu-
vaerende gadebredde og sin nuvaren-
de slingrende linjefgring. Det bety-
der igen, at bebyggelsen 1 Flolstrede
maa bibeholdes som forholdsvis lav.
Hvordan nu de smaa hjgrnehuse ved
Fiplstredes udmunding i Nagrrevold
nogen sinde skal arbejdes sammen
med den nye ka&mpebygning ved si-
den af staar skrevet i skebnens uran-
sagelige bog. —

Man vil fra byplanardellngens sida
bevare Latinerkvarteret med dets
serpreg, nien har 11931 vedtaget at
udvide Skindergadc ved at skralle
vaek nf muren og treerne, der hgrer
til professorhavernc og Ehlers Kolle-
gium. nogle nf de ganske faa beva-
rede haver | den gamle by. Hjgrnet
uf Skindergadc og Frue Plads (,,Unl-
versitetskafeen"), som af stadslnge-
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nitiiTn  karakteriseres
gnmmel bebyggelse, »kul oginn bha
ved den lejlighed. (— Mon nogen

uden Tor utadsingeninren* direktorat
kan »c noget daarligt ved dette hus?)
Skindergade »kul viderefgres tvers
over Kgbmagergade, blotlegge den
rolige kirkeplads ved Trinitatis (or
*aa — s&lsomt at berette — brat at
blive standset af Egmont H. Peter*
cent nye ke&mpebygning.

Dog, de desperate gadebilleder, tom
uomgengeligt bliver reiultatct hf
de stykvise vedtagelser, er kun noget
ydre, en refleks- af det manglende
samarbejde paa raadhusct, hvor man
1 ejendomsdlrektgrens, stadibygme*
sterens, stadsarkitektens og stadsinge*
nlgrens direktorater skulle have al
mulig sagkundskab. Det er et slaaen*
de billede paa den forstyrrelse, gade-
gennembrudene skaber Ikke blot 1
byggeforhold, men 1 grundvardier, 1
brugsforhold, 1 ferdsel, 1 hele byens
liv.

Indtil 1038 steg traflken paa Lange-
bro sterkere end paa Knlppelsbro,
fordi ferdselen 1byen i det hele ryk-
kede mod vest. Men efter at den nye
Knlppelsbro og Bremerholm skabte
bedre feaerdselsforhold her end paa
Langebro, fik Knlppelsbro en op-
blomstring. Nu staar Langebro over
for en forbedring, og saa maa man
vente, at den fgen vil faa overtaget.
Bremerholm-linjen har altsaa mid-
lertid modarbejdet den paabegyndte
udvikling. Samtidig har den skabt
store vanskeligheder.

Stadsingenigren forfegter den Idé,
at det er veasentligt, at alle byens
city-funktioner ligger saa n&r sam-
men som muligt For den, der kom-
mer udefr*, til Kgbenhavn, er det
praktisk, siger han, at hovedadmini-
strationen, finanscentre, stormagasi-
ner, specialbutiker, alt hvad Kgben-
havn kan byde paa, ligger saa ne&r
hinanden som muligt. Konsekvenser-
ne af denne teori er rystende. Hvis
vi skal samle alle de byfunktioner
tettest sammen, som naturligt kunne
spredes over et stgrre omr~*ade, ska-

ber vl os selv maksimale ferdsels-
problemer. Stadig flere mennesker
ferdes i biler, der fordrer megen

plads, baade naar de kgret, og naar
de parkerer. VI staar kun ved be-
gyndelsen af bilernes fstrdselsperlo-
de, der kraever en plads paa gaderne
som aldrig fer. og samtidig skulle
man med kunst skabe en forgget kon-
certratlonl

Den rette byplanlegning maa be*
staa i at placere byens mangé funk-
tioner i en*ordnet rekkefglge, spredt
over et tilpas atort areal, saa at hver
faar den plads, den behgver, og lig-
ger rigtigt i forhold til den anden.

. Den bevserer sif alligevel

Omkring aar 1000 havde Kgben-
havn to udstillingsbygninger, ved
Kongens Nytorv. Charlottenborg til
kunstudstillinger, ved Raadhusplad-
sen, Indmtrifortningen for store fol-
kelige udstillinger. Enhver, der har
beskaftiget sig med det, ved, at den
samme udstilling ville trekke meget
etgrre publikum, naar den blev vist
paa Vesterbro, end naar den blev ud-
stillet*paa Kongens Nytorv.

Altsaa — den, der henvender sig til
de mange, maa ggre det et sted fra
Raadhuspladsen og udefter. Her har
de store aviser folgelig lagt deres te-
legramhaller, her finder man de bio-
grafteatre, der ikke blot sgges af et
aftenpublikum, men ogsaa har dag-
forestlllinger (noget man f. eks. ikke
kendex i Stockholm). Her er hoved*
stedet for butllu* og forlystelsestraflk.
* Af alle traflkaarer, der passerer
sgerne* belte, har Gyldenlgvesgade
haft den sterste tilvekst i persontal
fra 1933 til 1045, nemlig 45 pct. Der-
efter kommer Gammel Kongevej med
38 pct. og Dsterbrogade med 33 pct,
medens Dronning Loulses Dro kun
har haft en tllvtekst paa 18 pct. Alt
saa til trods for at man har skabt
Bremerholmlinjen med dens store
traflkskabende virksomheder og den
forbedrede Knlppelsbro og Torve-
gade, er Nagrrebrogade alligevel den
af de store indfaldsveje, der har haft
den mindste stigning | trafikmangde.

Efter Knlppelsbro er det nu Lange-
bros tur til nt blive forbedret. Den
nye Lufthavnsvel kommer til nt gua

fra Raudhuipludsen til  Kastrup.
Grgnttorvstrafiken vil blive flyttet
fra Nagarrebrogadelinjen til Gylden-

lgvesgadelinjen. Nye broer over hav*
nen vil blive lagt sydvest for Lange-

Dameovertg], 2. tal.

CROMt fcGOLOSCHMIOT

bro. Bunegaardsterr@net vil blive ud-
bygget med endnu flere store insti-
tutlonsbygninger Huvncn vil blive
udvidet med en Avedore-huvn.

Stadsingenigren bygger sine planer
paa den grundsaetning, -at byens
midte ligger fast, men den flytter tig
nu alligevel. Det viser traflktallene —
og den vil | fremtiden flytte sig end-
nu mere. Ingen er | tvivl om det. Skal
der placeres en ny udstillingsbygning,
kan man virre uenig om den ngjag-
tige placering, men at den »kul ligge
vest for den gamle by, vil dog alle
vare enige orn

Traflken giver et fingerpeg rm
byens liv og den* udvikling Man kan
ogsaa faa et billede uf bymidtens
form ved at se paa, hvordan grund-
vstrdJeme fordeler sig. Det er Ikke
taadan, at den gamle by ligger tom
en ttor kage a( hgje grundverdier.
De ttrskker tig i lange ttriber langs
visse hovedaarcr. og uden (or dem er
der centrale bydele, f. ckt. omkring
St. Kannikestrede, med lave grund-
vaerdier. De hgjeile grundverdier,
paa over 1600 kr. pr. kvadratmeter,
finder man langs byem vigtigste bu-
tlksstrgg fra Kongens Nytorv til den
forste del af Vesterbros Passage.
Grunde til en verdi af over 800 Kr.
breder sig uden for dem langs Kgb-
magergade og i en stor plamase om-
kring Raadhuspladsen og videre ad
Vesterbrogade ud til Trommesalen.
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Hagrleerreds Shorts

prims ...l 19”
Mglmgns klaa .
Bsnkladsr............ 19
RgscbankMar

Illditark« Kvslitsur
34.50,29.85.. 24
Rldgbenkleedar "1TQ 17
brun« ...l 4mwW
f klb«nklI»»d«r 2 9"

Omraadet for grund« med «n verdi
af over 400 kr. breder sig mod gst ad
Bredgade og St. Kongensgade, mod
myd ad Holmens Kanal og Bremer-
holm, mod nord langs Freedriksborg-
gade helt forty Farimagkgade, mod
vest 1 store omraader omkring Ve-
mterbrogad« og helt,til Vaernedams-
vej. Grunde paa det gamle bane-
gaardsterren hgrer til denne prls-
klasse.

Vest for den gamle by er der alt-
saa meget store arealer med sarlig
hoje grundverdier.

Stormagasinernes skeebnetime

Noget af det. der virker sterkest
imod bycentrets flytning mod vest.
er stormagasinernes placering i klynge
omkring Bremerholm, et forhold, som
kommunen har en vasentlig andel i,
da den har hjulpet aktivt med til er-
hvervelsen og sammenlagningen af
de store handelshuses grunde. Der
er bundet store kapitaler i deres byg-

ftagnfrakkar 12 «
prikdik«........c.....
R«gnfrakkar .
lorts glatt«........... 39
Sportsjakker

god« uldn« Stoff«r

frit Vslj 30
98.>, 78.% 58.-, ¢
2-radgt Jakkg & lgnkl»d«r
flki« Fs<on«r

137.80, 11250 95.-

ninger, og det forhold, at de ligger
flere sammen, modvirker det uhel-
dige for hvert enkelt stormagasin i,
at det ligger saa langt fra det sterkt
trafikerede centrum ved Raadhus-
pladsen. Det er alligevel et spargs-
maal, om de kan holde stillingen. Det
vil i hvert fald blive dyrt /or byen.
Man har nu igen diskuteret den alle-
rede i 1923 vedtagne udvidelse af
Kompagnistrede-linjen, som skulle
gennemfgres for at aflasto Strogget.
Men den udvidelse forslaar som en
skreder i helvede. Hvis stormaga-
sinerne udvider og bygger nyt paa
deres nuveaerende plads, og hvis nye
saneringer ved Aabenraa, Landemar-
ket skal medfgre nye store koncen-
trationer, vil det ikke blot kreve
bedre adgangsgadcr, men ogsaa par-
pgringspladser, som man vanskelig',
kan skaffe plads til og — udgifterne
til undergrundsbaner til stedet ryk-
ker nar. | sammenligning med dc
udgifter, det vil medfgre, er de ka>

pitaler, der er bundet i stormaga-
sinernes bygninger, alligevel af min-
dre betydning.

Man kan &rgre sig over, at de sid-
ste tl aar med nedsat byggevirksom-
hed ikke har veret anvendt til en
samlet planlegning for Kgbenhavns
citydannelse. Men det ser ud til, at
der vil blive givet yderligere respit.

Den tid er ganske vist na@r, da man
kan faa lov til at bygge, men det bli-
ver samtidig saa dyrt, at man .nok
skal betenke sig baade en og to
gange paa det

Det har hengt som en trusel, at

Magasin du Nord ville opslug« en
del af @stergade og ggre den strek-
ning, der har sin eksistensberettigelse
som Kgbenhavns bazargade af fine
specialforretninger, til et enest« stort
upersonligt varehus. Men nu blifcr
der altsda efter de sidste meddelelser
ikke gst penge ud til det.
. Ved et mgde om den gamle by og
byens citydannelse udtalte Magasin
du Nords direktgr, Bggelund-Jensen,
ut Magasin havde sine fleste ktinder
i den nordgstlige sektor af hovedsta-
den. Der findér man ogsaa den mest
betalingsdygtige del af storbyens be
folkning. Mindre forretninger med
specialvarer kan nok 1fremtiden klare
sig med kun at have «n- saadan sek-
tor af Kgbenhavn til kunder. Men
»tormagusinerne maa sikkert, gftor*
hnanden som en udnivellerlng i ind-
tegterne fortsaetter, »ege sing kun«
der over hele Kgbenhavn.

Llgeiom man kan have et teater
ved Kongen« Nytorv, men naturligt
placerer de itore biografer ved Vo«
»lerbro, vil en forretning i sarklasse
kunne ligge ved @stergade — men
kan et stormagasin?

Forhaubentllg vil de nermest« aar
vise, hvor sterkt udviklingen trek«
ker mod vest. Og forhaabentlig vil
forretningerne Investere flere penge
i varer, som vl trenger til, end |
bygninger, som kan vente.

Nutidens og fremtidens by

Kii forudseende planlegning mnn
bygge pint en omhyggelig undersg-
gclsi! uf dc forskellige bykviirterers
egennrt. Det geelder Ikke om at flytte
rundt paa veardierne, men at ren-
dyrke don tendens Ill en orden, som
gnn»ke klnrt erkende* | byens vekst,
iit bortluge vildskud og hjaelpe den
»tinde udvikling og iser at spred«
byens forskellige funktioner saa me-
get, at hver enkelt faar plads nok, og
trafiken kan gennemfgres gnidnings-
frit. Man maa komme vak fra, at en
sanering skal betyde en hgjere udnyt-
telse. Byggelovens bestemmelser om
udnyttelsesgrad maa revideres. Selv
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om det ville koite penge at neduette
udnyttelsesgraden nogle steder, ville
det vare billigere end stadig at uette
den op og saa skulle fglge med 1
teknik med undergrundsbaner, nye
gadeudvidelser, parkeringspladser etc.

En saadan undersggelse mangler,
og den kan ikke gives i en avisartikel.

Men man kan maaske nok ved et
vendepunkt sgge at fremmale, hvor-
dan man gerne ville te aln bys frem-
tid.

Byens city bliver ikke et sluttet
omraade. men en lang strsekning. VI
kan fglge kgbenhavnerens klassiske
strggtur fra Grgnningen gennem
Bredgade, @stergade og ud til Vester-
bro. Frederiksberg.

Det forste stykke, den gamle Fre-
deriksstad, er ikibsrederiemes, spedi-
terfirmaernes, forsikringsselskabernes
0og andre store institutioners kvarter.
Bredgade er stadig gaden med butl-
kerne med den velhavende kunde-
kres. Flygler, sglv, antikviteter, kunst
1 butlkerne.

Kongena Nytorv er Det kongelige
Teater, Det kongelige Akademi for de
skgnne Kunster, Hotel d'Angleterre.

@stergade er Kgbenhavns Bond
Street, stedet for de mest Udsggte bu-
tiker.

Kvarteret syd for @stergade er pree-
get af Bgrsen, bankerne, pengeinsti-
tuterne. Der Vil i fremtidens Kgben-
havn, som i'nutidens, blive brug for
en msengde kontorer til vekselerere,
der vil finde sig bedre til rette 1 huse
af en borgerlig stgrrelse end 1kontor-
kaserner. Veksellerere, der er med-
lemmer af Kagbenhavns fondsbars,
har 1dag uden undtagelse deres kon-
torer, inden for voldene og fortrins-
vis ner ved Bgrsen. | fremtidens by
skulle kontorerne ikke blot vere 1
menneskelige huse, men 1 menneske-
lige kvarterer.

Fra Arhagertorv mod Raadhus-
pladsen faar strgget et .stadig min-
dre eksklusivt preg. Nord for strgg-
gaden ligger unlversltetskvarteret
som en s&rlig enklave. Syd for strg-

t | lktfene lifte efter
\ytaar har ri urrlig
fod Tid til at hellige
oi lieret Protetepro-
blem. C. 58 51.

AHNA KRESTEHSEKS

TAHDTEXKIiK

get setter Domhuset preget paa sine
omgivelser ligesom Bgrsen paa sine.
Sagfarerkontorer samler sig 1 klynger.
Slotsholmen og dens omgivelser er
statsadministrationen. Mange indu-
strielle virksomheder, der nu har til
huse i den indre by, vil sgge ud, naar
man skaffer dem bedre forhold 1 de
ydre kvarterer. Der vil blive plads
til liberale erhverv, der befinder sig
vel i en gammel by, ok der vil igen
komme boliger og kollegier. Gaderne
vil blive mere differentierede, saa
at man faar rolige omraadcr og rene
fodgengergader.

Raadhuspladsen bliver 1 stigende
grad det store trafikknudepunkt og
centrum for byena administration.
Her er krydset for de to store hoved-
aarer: den ene vinkelret paa havnen,
den anden parallel med. Allerede
Inden man n@rmer sig Raadhusplad-
scn, begynder biograferne, og ud ad
Vesterbro helt til Frederiksberg har
byens forlystelser deres strgg. Ve-
sterbro er stedet for alt, hvad der
taler til den store hob, stedet for de
serlig store forretninger, udstillinger
og koncertlokaler.

Helt hen mod St. Jgrgens Sg bli-
ver der bygninger for store Institu-
tioner. Christian Xa hus, den store
kongresbygning, der fgrst var fore-
slaaet lagt i sancringskvarteret, vil
man nu legge ved St. Jgrgens Sg,
igen et bevis for, at man til trods for
alt vil legge alt mod vest. Grunden,
der ligger i forlengelse af Vester-
sghus, den smukkeste husfront ved
sgerne, egner sig daarllgt til et monu-
mentalt hus med statue etc. Naturlig-
vU skal det ligge for enden af sgen,
ikke ved langsiden. Begransningen
mod GI. Kongevej og den underlige
lille halve med vandvarksbygnlinger
er lkke saa smukt formet, at man
behgver at holde paa den.

Omkring aar 1000 var der ander-
ledes liv paa sgerne end nu. Der var
private og offentlige robaade og smaa
motorbaade fra @sterbro til Sg-
pavillonen, fra sida til side og gennem
broernes ekkorum. Man har nu stil-
let forslag om at lave mere pjank
ud af sgbredderne med uregelmes-
sige bredder og smaa kinserler. Pro-
blemet cr slet ikke at finde paa smaa
fiksheder ved de store dejlige vand-
bassiner, men at drage dem ind
i byens liv.

Ligesom den Indre bys Intime ka-
rakter, der passer saa godt til visse
cityfunktioner, skulle opdyrkes og
fremheves, maa Vestre Boulevard
og kvarteret vest for den 1 fremtiden
skabe bedre forhold for den hurtige
trafik. Det ene sted maa man hava
serlige fodgangergader, det andet

HALV PRIS

Olr O« med gnsket om at kebe noget, der bid«
er virkelig godt og billigt, »4 fir De en god
ehance nu | januar. PA grund af eesrlige for«
hold aatlger vi med IS'/s pCt og M pCt. rabat

100 PELSKABER

BOLEROER OO CAFES

All« er 1 udsggt kvalitet og forarbejdning i
fuldt modema faconar — og der er bide PER-
SIANER. OCELOT, NERTZ. NUTRIA. IS-
LANDSK SAL. FOLSKIND, PERLEMINK o«
VASKEBJZRN.

Da«r »elkomman til at ae vore sarlige tilbud fra

| MORGEN KLOKKEN 9
BRGER CHRISTENSEN

sted sarlige bilgadcr.

Ved naret 10 drgmmer vi da om
et hnlvtredsuar, der skal bringe al-
ting p;ia »in retlo plads, saadan som
generationen omkring anr 1000 be-
gyndte det. VI hnabcr pna en retable-
ring af det Riiinlc Kgbenhavn med
dets sarpreg samtidig mrd en ud-
bygning af dot store trafikpregcde
kvarter vest for don gamle stad. Ved
det naste runde nytanr skulle fyr-
veerkeriet lyse op over det store kon-
greshus ved sgen. der i stedet for nt
blive et vand. der slutter, blev en
festplads for byen, »om vl eliker.

Steen Eiler Rasmussen.

UDNTI L/
VURGER

AA Clmrlottenborg bar nialerrn
P I'edrl Egebtrk aubnet en udstil-
ling af sine arbejder. Det er for-
trin.tvl* nord fnr Blokhus og ved
Plrupshvarie »amt omkring Virum,
at F.gebsrk »uger »Ilne moliver. Ved
at vandre paa de »amme stler som
Axel P. Jennen er det muligt, at han
og»as asnrirligt er blevet beslegtet
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